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ES 2616559 T3

DESCRIPCION
Motocicleta

La presente invencion se refiere a una motocicleta segun el preambulo de la reivindicacion independiente 1. Tal
motocicleta se conoce por el documento de la técnica anterior US 2007/0023216 A1.

JP 2002-362448 A describe una disposicion en la que una motocicleta esta provista de un dispositivo dispuesto para
informar acerca de un robo mediante transmisién por radio. Mas especificamente, un dispositivo antirrobo que
informa acerca de la posicion de un vehiculo robado usando un sistema de posicionamiento tal como GPS (Sistema
de Posicionamiento Global) y PHS (Sistema de Telefonia Personal) esta dispuesto en un espacio de
almacenamiento de casco para el cual el asiento bloqueable sirve como una tapa moévil. De esta forma, el dispositivo
puede disponerse en un lugar apenas localizable por un extrafio sin desbloquear la tapa mientras que el propietario
puede comprobar facilimente el indicador abriendo la tapa, y se puede evitar que entre dentro agua de lluvia. El
dispositivo antirrobo se almacena y se dispone en una caja, de modo que el dispositivo pueda ser ain mas inmune a
las vibraciones e impermeable al agua, y se ha previsto una ventana para observar visualmente el indicador.

Un dispositivo antirrobo se coloca preferiblemente en un lugar dificilmente localizable. Si un delincuente que ha
robado una motocicleta encuentra el dispositivo antirrobo y lo quita de la motocicleta, el propietario no puede seguir
rastreando la ubicacién del vehiculo robado.

Segun la descripcion del documento anterior, un dispositivo antirrobo estda montado en una esquina de un pequefio
compartimiento de almacenamiento formado bajo un asiento trasero. Cuando el asiento trasero esta bloqueado,
nadie excepto el propietario puede mirar dentro del compartimiento de almacenamiento pequefo. Por lo tanto, el
dispositivo antirrobo es dificilmente localizable.

Sin embargo, si el asiento trasero esta desbloqueado o el dispositivo de bloqueo esta roto, cualquiera puede
encontrar facilmente el dispositivo antirrobo en el espacio de guardar articulos pequefios.

Ademas, un dispositivo antirrobo esta colocado preferiblemente para obtener la sensibilidad receptora mas alta
posible. Sin embargo, el documento descrito no menciona nada sobre este apartado.

El documento de la técnica anterior EP 1 247 706 A2 describe una estructura de instalacién para dispositivo
antirrobo para motocicleta. Consiguientemente, se facilita una estructura para la instalaciéon en una motocicleta de
un dispositivo antirrobo capaz de informar de su posicion transmitiendo de forma inalambrica al menos informacién
de identificacion utilizando el sistema de posicionamiento GPS o PHS. La estructura incluye un receptaculo y una
cubierta abatible que puede ser bloqueada para asegurar el receptaculo, y el dispositivo antirrobo se instala en el
receptaculo. El receptaculo puede ser un compartimiento para casco formado en la motocicleta y la cubierta puede
ser un asiento de motocicleta abatible y bloqueable. La estructura oculta el dispositivo antirrobo, lo protege de la
vibracion y la invasion de agua de lluvia, y puede incluir una caja con capacidad mejorada de impermeabilizacion en
la que se aloja el dispositivo antirrobo de modo que un indicador es visible a través de una ventana transparente.

Un objetivo de la presente invencion es proporcionar una motocicleta como se ha indicado anteriormente equipada
con una unidad GPS dispuesta en una ubicacion dificiimente localizable que permite al mismo tiempo una
sensibilidad receptora suficiente.

Segun la presente invencion, dicho objetivo se logra mediante una motocicleta que tiene las caracteristicas de la
reivindicacion independiente 1. Se exponen realizaciones preferidas en las reivindicaciones dependientes.

Consiguientemente, se proporciona una motocicleta, incluyendo un bastidor, un motor dispuesto debajo del bastidor,
un asiento dispuesto encima del bastidor, un compartimiento de almacenamiento dispuesto en una posicién mas alta
que el motor y debajo del asiento; y un depdsito de combustible dispuesto detras del compartimiento de
almacenamiento, donde el compartimiento de almacenamiento incluye una caja de almacenamiento con una
abertura en su extremo superior, un primer espacio de almacenamiento dispuesto en una parte superior de la caja
de almacenamiento, un segundo espacio de almacenamiento dispuesto debajo del primer espacio de
almacenamiento en la caja de almacenamiento y separado del primer espacio de almacenamiento, y una unidad de
Sistema de Posicionamiento Global (GPS) que incluye al menos una antena y dispuesto en el segundo espacio de
almacenamiento.

Debido a que el motor y el depdsito de combustible no estan dispuestos encima de la unidad GPS, se reduce la
degradacion de la sensibilidad receptora de la antena. Ademas, la unidad GPS esta almacenada en el segundo
espacio de almacenamiento separado del primer espacio de almacenamiento de modo que el GPS no pueda ser
descubierto facilmente. Por lo tanto, se dispone una motocicleta que incluye una unidad GPS dispuesta en una
ubicacion dificilmente localizable donde la sensibilidad receptora no se degrada facilmente.

El bastidor tiene un bastidor delantero que se extiende oblicuamente hacia abajo desde la parte delantera hasta la
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parte trasera de la motocicleta y un bastidor trasero que se extiende oblicuamente hacia arriba desde el bastidor
delantero a la parte trasera.

Ademas, el motor esta dispuesto preferiblemente debajo de una parte trasera del bastidor delantero, y/o el asiento
esta dispuesto encima del bastidor trasero.

Ademas, la caja de almacenamiento también incluye preferiblemente una primera chapa divisoria dispuesta entre los
espacios de almacenamiento primero y segundo para separar el primer espacio de almacenamiento del segundo
espacio de almacenamiento.

Preferiblemente, la unidad GPS incluye ademas un receptor GPS configurado para calcular informacion posicional
en base a una sefial GPS recibida por la antena, y un transmisor de posicion configurado para transmitir una sefial
de posicién que indica la informacioén posicional calculada por el receptor GPS de la antena.

Ademas, la antena esta dispuesta en una posicion igual a o mas alta que el bastidor, respectivamente el bastidor
trasero.

Ademas, la unidad GPS tiene preferiblemente una forma sustancialmente plana y extendida.

Preferiblemente, la caja de almacenamiento incluye ademas un tercer espacio de almacenamiento dispuesto debajo
del segundo espacio de almacenamiento en la caja de almacenamiento y que esta separado de los espacios de
almacenamiento primero y segundo.

Segun una realizacion preferida, la caja de almacenamiento incluye ademas una segunda chapa divisoria dispuesta
entre los espacios de almacenamiento segundo y tercero para separar el segundo espacio de almacenamiento del
tercer espacio de almacenamiento, y, preferiblemente, la segunda chapa divisoria tiene un agujero pasante, una
bateria esta dispuesta en el tercer espacio de almacenamiento, y un cable pasa a través del agujero pasante y
conecta la unidad GPS y la bateria.

Preferiblemente, las chapas divisorias primera y segunda estan montadas en la caja de almacenamiento de manera
extraible, y, preferiblemente, la unidad GPS esta montada en la segunda chapa divisoria.

Ademas, la segunda chapa divisoria incluye preferiblemente ademas un elemento de soporte dispuesto
verticalmente sobre una superficie de la segunda chapa divisoria, y, preferiblemente, la unidad GPS esta montada
en el elemento de soporte y aparte de la segunda chapa divisoria.

Segun otra realizacion preferida, la caja de almacenamiento tiene una anchura que se reduce gradualmente hacia la
parte delantera, la unidad GPS también incluye preferiblemente una caja de unidad que tiene una superficie lateral
provista de un conector al cual el cable esta conectado y que almacena la antena, el receptor GPS, y el transmisor
de posicion, la unidad GPS esta preferiblemente montada en la segunda chapa divisoria, y cuando la unidad GPS
esta montada en la segunda chapa divisoria, la superficie lateral esta preferiblemente enfrente de una superficie
lateral interior de la caja de almacenamiento, una distancia entre una superficie lateral y una superficie lateral interior
de la caja de almacenamiento se reduce hacia la parte delantera, el conector se dispone mas en el lado trasero que
el centro de la superficie lateral, y la antena esta dispuesta en una parte superior de la caja de unidad.

Preferiblemente, la segunda chapa divisoria esta dispuesta en una posicion sustancialmente igual a o mas alta que
el bastidor trasero.

A continuacién, la presente invencién se explica con mas detalle por medio de sus realizaciones en unién con los
dibujos acompanantes, donde:

La figura 1 es un diagrama de bloques funcionales que representa la estructura de un sistema antirrobo completo
para uso en una motocicleta segun una realizacion preferida.

La figura 2 es una vista lateral izquierda de la estructura de toda la motocicleta segun la realizacion preferida.

La figura 3 es una vista lateral derecha que representa la estructura de una caja de almacenamiento y su periferia en
la motocicleta representada en la figura 2.

La figura 4 es una vista en perspectiva despiezada de la caja de almacenamiento en la figura 2.

La figura 5 es una vista en planta que representa la estructura del compartimiento de almacenamiento y su periferia
en la motocicleta representada en la figura 2.

La figura 6 es una vista fragmentaria en seccion tomada a lo largo de la linea VI-VI en la figura 5.
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La figura 7 es una vista fragmentaria en secciéon tomada a lo largo de la linea VII-VIl en la figura 5.

A continuacion, se describiran en detalle realizaciones preferidas en union con los dibujos acompafantes en los que
los mismos o la porcion correspondiente se designan con los mismos caracteres de referencia y no se repetira su
descripcion. En la descripcion siguiente, "delantero-trasero” e "izquierda y derecha" se refieren a estas direcciones
segun mira un motorista sentado en el asiento.

Para comenzar, se describira un sistema antirrobo para uso en una motocicleta segun una realizacién preferida.

La figura 1 es un diagrama de bloques funcionales que representa la estructura de todo el sistema antirrobo. Con
referencia a la figura 1, el sistema antirrobo incluye una unidad de Sistema de Posicionamiento Global (GPS) 15
dispuesta en la motocicleta, un satélite GPS 101, y un centro de gestiéon 201.

La unidad GPS 15 incluye una antena 35, un receptor GPS 36, y un transmisor de posicion 37. La antena 35 recibe
sefiales GPS transmitidas desde el satélite GPS 101. El receptor GPS 36 calcula informacién posicional en base a
las sefiales GPS recibidas por la antena 35. La unidad GPS 15 esta dispuesta en la motocicleta y por lo tanto el
receptor GPS 36 produce la informacioén posicional de la motocicleta.

La unidad GPS 15 almacena la informacién de identificaciéon de la motocicleta en una memoria que no se
representa. El transmisor de posicion 37 transmite una sefial de posicion que indica informacién posicional y una
sefial de identificacion que indica informacion de identificacion desde la antena 35. El centro de gestion 201 recibe la
sefial de posicion y la sefial de identificacion y gestiona la informacién posicional y la informacion de identificacion.

La unidad GPS 15 esta conectada a una unidad CDI (encendido por descarga de condensador) 26, un controlador
de bocina 56 y un controlador de lampara 57. La unidad GPS 15 controla la bujia de encendido 38 del motor a
través de la unidad CDI 26. La unidad GPS 15 activa ademas una bocina o destella una lampara a través del
controlador de bocina 56 y el controlador de lampara 57.

Cuando se roba una motocicleta, el motorista de la motocicleta informa del hecho al centro de gestion 201. El centro
de gestion 201 sigue recibiendo sefales de posicion y sefiales de identificacion transmitidas desde la unidad GPS
15 de la motocicleta robada. Por lo tanto, el centro de gestién 201 puede especificar la ubicaciéon de la motocicleta y
rastrear el vehiculo.

El centro de gestién 201 controla la motocicleta robada. Mas especificamente, el centro de gestion 201 transmite
una orden de alarma a la unidad GPS 15. La unidad GPS 15 controla el controlador de bocina 56 en respuesta a la
orden de alarma y activa la bocina. La unidad GPS 15 controla el controlador de lampara 57 en respuesta a la orden
de alarma y destella la lampara. De esta forma, las personas alrededor de la motocicleta pueden darse cuenta de
que la motocicleta es un vehiculo robado.

El centro de gestién 201 transmite ademas una orden de parada a la unidad GPS 15. La unidad GPS 15 responde a
la orden de parada y controla la unidad CDI 26 de modo que la bujia de encendido 38 no funciona. De esta forma,
se para el motor.

La unidad GPS 15 no tiene que conectarse a la unidad CDI 26. En este caso, la unidad GPS 15 no controla la
unidad CDI 26.

A continuacion, se describira una motocicleta segun la presente realizacion preferida.

La figura 2 es una vista lateral izquierda de la motocicleta 100 mirando a hacia delante (FWD). Con referencia a la
figura 2, la motocicleta 100 incluye un bastidor 1, un motor E, un asiento 18, un compartimiento de almacenamiento
17, un depdsito de combustible 14, una rueda delantera 4, y una rueda trasera 11.

El bastidor 1 esta dispuesto en una posicidon mas baja que el bastidor de una motocicleta general del tipo de montar
a horcajadas. El bastidor 1 es el denominado bastidor de tipo underbone.

El bastidor 1 incluye un tubo delantero 3, un bastidor delantero 6, y un par de bastidores traseros 7.

El bastidor delantero 6 esta acoplado al tubo delantero 3. Mas especificamente, el bastidor delantero 6 esta
acoplado a la parte inferior del tubo delantero 3. El bastidor delantero 6 se extiende oblicuamente hacia abajo en la
direccion delantera-trasera desde el tubo delantero 3. El bastidor trasero 7 esta acoplado a la parte trasera del
bastidor delantero 6. El bastidor trasero 7 se extiende oblicuamente hacia arriba a la parte trasera.

Un bastidor de refuerzo 8 esta dispuesto en el extremo trasero del bastidor delantero 6. El bastidor de refuerzo 8
esta dispuesto debajo del bastidor trasero 7. El bastidor de refuerzo 8 se extiende oblicuamente hacia arriba a la
parte trasera. El extremo trasero del bastidor de refuerzo 8 esta conectado al bastidor trasero 7 aproximadamente en
el centro. El bastidor de refuerzo 8 soporta el bastidor trasero 7. El bastidor 1 esta cubierto con una pluralidad de
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cubiertas de carroceria 9. El extremo trasero del bastidor delantero 6 esta colocado detras del extremo delantero del
asiento 18 segun se ve en una vista lateral. El extremo delantero del bastidor trasero 7 esta colocado
sustancialmente en la misma posicién que el extremo delantero del asiento 18 en la direccién delantera-trasera
segun se ve en una vista lateral.

Un eje de direccion 2 se inserta rotativamente en el tubo delantero 3. Un manillar 5 esta fijado al extremo superior
del eje de direccion 2. Un par de horquillas delanteras 16 estan dispuestas debajo del tubo delantero 3. La rueda
delantera 4 esta montada rotativamente al extremo inferior de las horquillas delanteras 16.

El motor E esta dispuesto debajo de la parte trasera del bastidor delantero 6. EI motor E esta soportado por el
bastidor delantero. Mas especificamente, el motor E es soportado por el bastidor 6 a través de anclajes de motor
10Ay 10B.

El anclaje 10B esta provisto de un eje de pivote 60. El brazo trasero 12 se soporta de modo que pueda bascular en
la direccion vertical alrededor del eje de pivote 60. La rueda trasera 11 esta montada rotativamente en el extremo
trasero del brazo trasero 12. Un amortiguador 13 esta dispuesto entre el extremo trasero del brazo trasero 12 y los
bastidores traseros 7.

El asiento 18 esta dispuesto encima del par de bastidores traseros 7. El asiento 18 incluye un asiento principal 18A 'y
un asiento en tandem 18B adyacente al extremo trasero del asiento principal 18A. Un motorista se sienta en el
asiento principal 18A. El asiento en tandem 18B esta un escalén mas alto que el asiento principal 18A. Un motorista
en tandem se sienta en el asiento en tandem 18B.

El compartimiento de almacenamiento 17 y el depdsito de combustible 14 estan dispuestos uno junto al otro en la
direccion delantera-trasera debajo del asiento 18. El compartimiento de almacenamiento 17 se coloca encima del
motor E y debajo de la parte delantera del asiento 18. Mas especificamente, el compartimiento de almacenamiento
17 esta dispuesto debajo del asiento principal 18A. La superficie de extremo delantera del compartimiento de
almacenamiento 17 esta dispuesta delante de la superficie de extremo trasera del motor E. El depdsito de
combustible 14 esta dispuesto debajo de la parte trasera del asiento 18 y detras del compartimiento de
almacenamiento 17. Mas especificamente, el deposito de combustible 14 esta dispuesto debajo del asiento en
tandem 18B.

El depdsito de combustible 14 es un depdsito de metal y almacena combustible para ser suministrado al motor E. El
depdsito de combustible 14 esta fijado a los bastidores traseros 7 a través de anclajes que no se representan. El
depdsito de combustible 14 incluye un suministro de entrada 14A en la superficie superior.

El compartimiento de almacenamiento 17 tiene una abertura en el extremo superior y guarda articulos variados o
analogos pertenecientes al motorista. Una bisagra 19 esta dispuesta en el extremo delantero del compartimiento de
almacenamiento 17. El asiento 18 se soporta rotativamente alrededor de la bisagra 19 en su extremo de punta.
Cuando se gira el asiento 18 alrededor de la bisagra 19 y se eleva verticalmente, se expone la abertura del
compartimiento de almacenamiento 17. En otros términos, cuando el asiento 18 se eleva verticalmente, se abre el
compartimiento de almacenamiento 17. Cuando se gira el asiento 18 alrededor de la bisagra 19 y se pone hacia
atras, se cierra el compartimiento de almacenamiento 17. Se dispone de un dispositivo de bloqueo que no se
representa en el extremo trasero del asiento 18. El asiento bloqueado 18 no se puede girar y no se abre el
compartimiento de almacenamiento 17.

La figura 3 es una vista fragmentaria en seccion que representa ampliado el compartimiento de almacenamiento 17
y su periferia en la figura 2. Con referencia a la figura 3, el compartimiento de almacenamiento 17 esta fijada al par
de bastidores traseros 7. Las barras transversales 50 y 51 se extienden entre el par de los bastidores traseros 7. La
barra transversal 51 esta dispuesta detras de la barra transversal 50. La parte delantera de la superficie inferior del
compartimiento de almacenamiento 17 esta fijada a la barra transversal 50 y la parte trasera de la superficie inferior
del compartimiento de almacenamiento 17 esta fijada a la barra transversal 51. La parte inferior del compartimiento
de almacenamiento 17 se mantiene entre el par de bastidores traseros 7. Dicho de otra forma, el compartimiento de
almacenamiento 17 solapa el par de bastidores traseros 7 segun se ve en una vista lateral. El extremo superior del
compartimiento de almacenamiento 17 se coloca encima del par de bastidores traseros 7. El extremo inferior del
compartimiento de almacenamiento 17 se coloca debajo del par de bastidores traseros 7. La parte superior del
extremo trasero del compartimiento de almacenamiento 17 esta acoplada a la parte superior del extremo de punta
del depdsito de combustible 14 por los anclajes 21.

El par de bastidores traseros 7 se extiende oblicuamente hacia arriba a la parte trasera debajo del asiento 18. Por lo
tanto, el espacio entre la parte inferior del asiento 18 y el par de bastidores traseros 7 se maximiza en el extremo
delantero del asiento 18 y se reduce hacia el extremo trasero del asiento 18. Como se ha descrito anteriormente, el
compartimiento de almacenamiento 17 esta dispuesto debajo de la parte delantera del asiento 18 y el depdsito de
combustible 14 esta dispuesto debajo de la parte trasera del asiento 18. Por lo tanto, el compartimiento de
almacenamiento 17 puede tener una mayor capacidad que en el caso en el que el compartimiento de
almacenamiento esta dispuesto debajo de la parte trasera del asiento 18.
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El compartimiento de almacenamiento 17 incluye una caja de almacenamiento 20 y chapas divisorias 45 y 29. El
compartimiento de almacenamiento 17 guarda la unidad GPS 15. El compartimiento de almacenamiento 17 se
divide en espacios de almacenamiento 22 a 24 por las chapas divisorias 45 y 29. La chapa divisoria 45 corresponde
a una “primera chapa divisoria" segun la presente invencion. La chapa divisoria 29 corresponde a una “segunda
chapa divisoria" segun la presente invencion. El espacio de almacenamiento 24 corresponde a un “primer espacio
de almacenamiento” segun la presente invencion. El espacio de almacenamiento 23 corresponde a un “segundo
espacio de almacenamiento” segun la presente invencion. El espacio de almacenamiento 22 corresponde a un
“tercer espacio de almacenamiento” segun la presente invencion. Consiguientemente, el primer espacio de
almacenamiento 24 esta separado del segundo espacio de almacenamiento 23. El tercer espacio de
almacenamiento 22 esta separado de al menos uno de los espacios de almacenamiento primero y segundo 24, 23,
preferiblemente de ambos espacios de almacenamiento primero y segundo 24, 23 indicados.

La caja de almacenamiento 20 se hace de resina sintética y tiene una abertura en su extremo superior. El espacio
de almacenamiento 24 esta dispuesto encima de la caja de almacenamiento 20. El espacio de almacenamiento 23
esta dispuesto debajo del espacio de almacenamiento 24. El espacio de almacenamiento 22 esta dispuesto debajo
del espacio de almacenamiento 23. La chapa divisoria 45 esta dispuesta entre los espacios de almacenamiento 24 y
23. La chapa divisoria 29 esta dispuesta entre los espacios de almacenamiento 23 y 22. En el compartimiento de
almacenamiento 17 se forman tres espacios de almacenamiento colocados uno sobre otro.

La figura 4 es una vista en perspectiva despiezada del compartimiento de almacenamiento 17. Con referencia a la
figura 4, la anchura del compartimiento de almacenamiento 17 se estrecha gradualmente hacia la parte delantera
(FWD) desde la parte trasera del vehiculo. La unidad GPS 15 esta dispuesta entre las chapas divisorias 29 y 45 en
la caja de almacenamiento 20. La unidad GPS 15 tiene una forma cuadrada plana. La unidad GPS 15 esta montada
horizontalmente en la chapa divisoria 29. La unidad GPS 15 esta montada en la chapa divisoria 29 de modo que la
longitud en la direccion transversal o delantera-trasera es mayor que la longitud en la direccion vertical. La unidad
GPS 15 esta montada en la chapa divisoria 29 de modo que su area segun se ve en una vista superior es mayor
que el area en una vista lateral. La unidad GPS 15 esta montada en la chapa divisoria 29 de modo que el rango
receptor de la antena incorporada se dirige hacia arriba.

Con referencia de nuevo a la figura 3, el espacio de almacenamiento 22 almacena una bateria 16 y equipo eléctrico
que no se representa. El espacio de almacenamiento 23 almacena la unidad GPS 15. El espacio de
almacenamiento 24 es un almacenamiento para articulos pequefios. El espacio de almacenamiento 24 guarda un
chubasquero, herramientas y objetos parecidos. La chapa divisoria 45 tiene una superficie superior que se extiende
en la direccion delantera-trasera. La superficie superior de la chapa divisoria 45 es sustancialmente plana. Mas
especificamente, la superficie inferior del espacio de almacenamiento 24 es sustancialmente plana, que es una
forma facil de usar como un almacenamiento para articulos pequefos. La superficie interior del espacio de
almacenamiento 24 es visible. Si hay una parte elevada o rebajada en la superficie inferior del espacio de
almacenamiento 24, puede sugerir que hay equipamiento tal como una unidad GPS bajo el espacio de
almacenamiento 24. Si la superficie inferior del espacio de almacenamiento 24 es sustancialmente plana, apenas se
puede observar que la unidad GPS 15 se almacena debajo del espacio de almacenamiento 24.

A continuacion se describira en detalle la estructura del compartimiento de almacenamiento 17.

Como antes, el espacio de almacenamiento 23 almacena la unidad GPS 15. La superficie inferior del espacio de
almacenamiento 23 corresponde a la superficie superior de la chapa divisoria 29. La superficie de techo del espacio
de almacenamiento 23 corresponde a la superficie inferior de la chapa divisoria 45.

La figura 5 es una vista en planta del compartimiento de almacenamiento 17 quitado de la chapa divisoria 45 y su
periferia. Una vista en seccién tomada a lo largo de la linea llI-lll en la figura 5 corresponde a la figura 3. Con
referencia a las figuras 3 a 5, la unidad GPS 15 incluye una caja de unidad cuadrada plana 39, una antena 35, un
receptor GPS 36 (figura 1), y un transmisor de posicion 37 (figura 1). La caja de unidad 39 almacena la antena 35, el
receptor GPS 36, y el transmisor de posicion 37. El material de la caja de unidad 39 es por ejemplo resina sintética.
La antena 35 tiene forma de lamina y esta dispuesta en una parte superior en la caja de unidad 39 como se
representa en la figura 3. Como se representa en la figura 5, la antena 35 esta dispuesta entre el par de bastidores 7
segun se ve en una vista superior. Ademas, la antena 35 esta dispuesta en el lado izquierdo del eje central X-X del
vehiculo segun se ve en una vista superior.

La unidad GPS 15 incluye ademas un conector 44 dispuesto en un lado de la caja GPS 39. El conector 44 esta
conectado con un conector 40 montado en un extremo de un mazo de cables 41. El otro extremo del mazo de
cables 41 esta conectado a la bateria 16 y el equipo eléctrico. La unidad GPS 15 esta conectada a la bateria 16 y el
equipo eléctrico a través del mazo de cables 41. La unidad GPS 15 es alimentada desde la bateria 16 y comunica
con la unidad CDI 26. La unidad GPS 15 incluye ademas una bateria auxiliar que no se representa en la caja de
unidad 39. Cuando no se suministra potencia desde la bateria 16, se usa una bateria auxiliar.

La figura 6 es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea VI-VI en la figura 5. Con referencia a la figura 6, la
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unidad GPS 15 es adyacente a la bateria 16 a través de la chapa divisoria 29. Dado que la unidad GPS 15 esta
dispuesta cerca de la bateria 16, el mazo de cables 41 es corto.

Con referencia de nuevo a la figura 5, un agujero pasante 33 se forma cerca del extremo trasero de la chapa
divisoria 29. El mazo de cables 41 conecta la unidad GPS 15y la bateria 16 y el equipo eléctrico a través del agujero
pasante 33. Como se ha descrito anteriormente, la unidad GPS 15 y la bateria 16 son adyacentes una a otra a
través de la chapa divisoria 29. El mazo de cables 41 se pasa a través del agujero pasante 33 y se puede reducir el
espacio requerido para disponer el arnés 41.

Un nervio de guia 45 esta dispuesto en la parte trasera de la chapa divisoria 29. El extremo de punta del nervio de
guia 45 esta curvado. El mazo de cables 41 esta curvado a lo largo del extremo de punta del nervio de guia 45y es
guiado al agujero pasante 33. El nervio de guia 45 restringe la curvatura del mazo de cables 41.

Una banda elastica 42 se enrolla alrededor de la superficie exterior de la unidad GPS 15. La banda elastica 42 esta
hecha por ejemplo de caucho. La banda elastica 42 incluye porciones de banda 42A y 42B. La porcion de banda
42A es una banda anular enrollada alrededor de las partes centrales de un par de superficies laterales de la caja de
unidad 39 perpendicular a la superficie lateral provista del conector 44 y las partes centrales de la superficie superior
e inferior. La antena 35 esta cubierta con la porcién de banda 42A.

La porcion de banda 42B conecta las superficies superior e inferior de la porcién de banda 42A a través de la
superficie lateral dispuesta con el conector 44. La porcién de banda 42B esta dispuesta en una posicién que no
solapa el conector 44. Mas especificamente, la porcidon de banda 42B esta desplazada desde el centro de la
anchura de la banda 42A al lado opuesto al conector 44.

Las porciones de montaje 43 se forman en las superficies exteriores de las partes de la porcion de banda 42A que
solapan las superficies laterales de la caja de unidad 39. Las porciones de montaje 43 tienen cada una una forma
cuadrada y un agujero pasante que penetra en direccion a lo alto.

Con referencia a las figuras 4 y 5, los elementos de soporte conformados en chapa 34A y 34B estan dispuestos
verticalmente en la superficie de la chapa divisoria 29. El elemento de soporte 34A esta dispuesto verticalmente
cerca del borde delantero de la chapa divisoria 29 en el eje central X-X. El elemento de soporte 34B esta dispuesto
verticalmente detras del elemento de soporte 34A y en el lado izquierdo del eje central X-X. Los elementos de
soporte 34A y 34B se insertan en los agujeros pasantes en las partes de montaje 43. De esta forma, la unidad GPS
15 se fija elasticamente en la chapa divisoria 29.

La figura 7 es una vista en secciéon tomada a lo largo de la linea VII-VII en la figura 5. Como se representa en la
figura 7, el elemento de soporte 34A incluye una porcion de insercion 341A y una porcién de soporte 342A. La
porcién de soporte 342A esta adyacente al extremo inferior de la porcion de insercion 341A. La porcion de insercion
341Ay la porcidn de soporte 342A estan formadas integralmente. La porcion de soporte 342A es mas gruesa que la
porcién de insercion 341A. Por lo tanto, el elemento de soporte 34A tiene una forma escalonada. Igualmente, la
porcion de soporte 34B incluye una porcion de insercion 341B y una porcién de soporte 342B.

La porcion de insercion 341A se inserta en el agujero pasante de la porcion de montaje 34. Sin embargo, la porcion
de soporte 341 B es gruesa y por lo tanto no se puede insertar en el agujero pasante de la porcion de montaje 34.
Por lo tanto, la banda elastica 42 no esta en contacto con la superficie superior de la chapa divisoria 29 y se forma
un intervalo 500 entre la unidad GPS 15 y la chapa divisoria 29. La unidad GPS 15 se soporta mediante los
elementos de soporte 34A y 34B mientras se sujeta firmemente. Por lo tanto, la vibracion desde la motocicleta 100
no se transmite facilmente a la unidad GPS 15.

La antena 35 recibe sefiales GPS transmitidas desde el satélite GPS 101. Con el fin de mejorar la sensibilidad
receptora, la antena 35 se dirige hacia arriba. Es preferible disponer menos objetos que puedan interferir y disminuir
la capacidad receptora por encima de la antena 35. Es por lo tanto preferible que se dispongan pocas piezas de
carroceria automotriz de metal que interfieran con las sefiales GPS por encima de la antena 35.

Cuando la antena 35 se dispone inmediatamente debajo del motor E o del depdsito de combustible 14, la
sensibilidad receptora de la antena GPS 35 se degrada. Por lo tanto, segun la presente realizacion preferida, la
unidad GPS 15 esta dispuesta encima del motor E y en la parte delantera del depdsito de combustible 14. Por lo
tanto, se reduce la degradacion de la sensibilidad receptora producida por el motor E y el depdsito de combustible
14.

Ademas, como se representa en la figura 6, la antena 35 esta dispuesta en una posicion mas alta que los bastidores
traseros de metal 7. La sensibilidad receptora de la antena 35 esta afectada no solamente por el motor E y el
depdsito de combustible 14 sino también por los bastidores traseros 7. Cuando la antena 35 esta dispuesta en una
posicion sustancialmente igual a o mas elevada que los bastidores traseros 7, es menos probable la interferencia
por los bastidores traseros 7. Por lo tanto, la sensibilidad receptora puede mejorarse.
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La motocicleta 100 recibe fuerza externa en la direccién vertical desde la superficie de la carretera a través de la
rueda delantera 4 y de la rueda trasera 11. Por lo tanto, la parte delantera y la parte trasera del bastidor 1 suben y
bajan. Como se representa en la figura 3, la unidad GPS 15 esta dispuesta cerca del centro de la motocicleta 100.
Por lo tanto, la unidad GPS 15 esta menos afectada por el movimiento vertical generado delante y detras del
bastidor 1 y se reduce el desplazamiento de la antena 35. Por lo tanto, se mejora la sensibilidad receptora de la
antena.

Como se representa en la figura 5, cuando la unidad GPS 15 estd montada en la chapa divisoria 29, la superficie
lateral de la caja de unidad 39 provista del conector 44 es opuesta a la superficie lateral interior de la caja de
almacenamiento 20. Al mismo tiempo, la distancia entre la superficie lateral de la caja de unidad 39 provista del
conector 44 y la superficie lateral interior de la caja de almacenamiento 20 se reduce hacia el lado delantero desde
el lado trasero. El conector 44 esta dispuesto mas en el lado trasero que el centro de la superficie lateral de la caja
de unidad 39. Al mismo tiempo, la antena 35 esta dispuesta en la parte superior de la caja de unidad 39. Cuando la
unidad GPS 15 esta montada boca abajo en la chapa divisoria 29, la antena 35 esta dispuesta debajo de la caja de
unidad y la sensibilidad receptora se degrada. Sin embargo, cuando la unidad GPS 15 esta montada boca abajo en
la chapa divisoria 29, el conector 44 se dispone mas en el lado delantero que el centro de la superficie lateral de la
caja de unidad 39. Como se ha descrito anteriormente, la distancia entre la superficie lateral de la caja de unidad 39
provista del conector 44 y la superficie lateral interior de la caja de almacenamiento 20 se estrecha hacia la parte
delantera, y por lo tanto se reduce el espacio usado para conectar el conector 40 al conector 44. Dado que no es
facil conectar el conector 40 al conector 44, el operador se da cuenta de que la unidad GPS 15 se ha montado boca
abajo. Por lo tanto, se puede reducir la posibilidad de montar la unidad GPS 15 boca abajo.

Con referencia a la figura 3, el espacio de almacenamiento 22 esta dispuesto en la parte mas inferior del
compartimiento de almacenamiento 17. El espacio de almacenamiento 22 almacena la bateria 16 y equipo eléctrico
que no se representa. El equipo eléctrico incluye componentes tales como la unidad CDI 26, una caja de fusibles, y
una caja de relés.

Una chapa divisoria 25 se dispone verticalmente en la superficie inferior del espacio de almacenamiento 22. El
espacio de almacenamiento 22 se divide en un espacio delantero y un espacio trasero por la chapa divisoria 25. La
bateria 16 se almacena en el espacio delantero y el equipo eléctrico se almacena en el espacio trasero.

Como se representa en las figuras 3 y 6, el espacio de almacenamiento 22 se mantiene entre el par de los
bastidores traseros 7. La parte inferior del espacio de almacenamiento 22 incluye tres porciones inferiores 22A a
22C en la direccién desde la parte delantera a la parte trasera.

La porcion inferior 22A se forma en la parte delantera y en las partes laterales derecha e izquierda del espacio de
almacenamiento 22. La porcion inferior 22B se forma en el lado interior de la porcién inferior 22A. Mas
especificamente, la porcion inferior 22B esta rodeada por la porcién inferior 22A. La porcion inferior 22C esta
dispuesta detras de la porcion inferior 22B. Las porciones inferiores 22A a 22C estan formadas integralmente.

Las porciones inferiores 22A a 22C tienen alturas diferentes. La porcién inferior 22A es mas alta que las porciones
inferiores 22B y 22C. La porcidn inferior 22C es mas alta que la porcion inferior 22B. La porcion inferior 22B es la
mas baja.

La porcion inferior 22A esta fijada a una barra transversal 50 por pernos y tuercas. El extremo trasero de la porcion
inferior 22A esta conectado al extremo superior de la pared lateral 22D. El extremo delantero de la porcién inferior
22B esta conectado al extremo trasero de la pared lateral 22D. El extremo trasero de la porcioén inferior 22B esta
conectado a la parte trasera de la pared lateral 22E. El extremo de punta de la porcién inferior 22C esta conectado al
extremo superior de la pared lateral 22E.

Con referencia a las figuras 3 y 7, la porcion inferior 22A tiene parcialmente porciones rebajadas y elevadas. Con
referencia a la figura 7, un rebaje 22F esta rebajado dentro del espacio de almacenamiento 22. El rebaje 22F se usa
para soportar con estabilidad la chapa divisoria 29. Con referencia a la figura 6, una chapa divisoria 28 esta
dispuesta verticalmente cerca del borde lateral interior de la superficie interior de la porcion inferior 22A. La chapa
divisoria 28 se usa para soportar con estabilidad la chapa divisoria 29.

Con referencia a las figuras 4, 6, y 7, la chapa divisoria 29 esta dispuesta entre los espacios de almacenamiento 23
y 22. El material de la chapa divisoria 29 es resina sintética. La chapa divisoria 29 incluye una chapa de suelo 29A y
una faldilla en forma de chapa 29B. La faldilla 29B cuelga del borde circunferencial de la chapa de suelo 29A.

Con referencia a la figura 4, la chapa de suelo 29A tiene una forma similar a la abertura del compartimiento de
almacenamiento 17, y la anchura de la chapa de suelo 29A se reduce gradualmente desde la parte trasera a la
delantera (FWD). Como se representa en las figuras 6 y 7, los elementos de soporte 30 y 31 estan formados en la
superficie trasera de la chapa de suelo 29A.

El elemento de soporte 30 se forma en la parte delantera de la superficie trasera de la chapa de suelo 29A. El
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elemento de soporte 30 tiene una forma cilindrica. El elemento de soporte 31 se forma en el centro de la superficie
trasera de la chapa de suelo 29A. El elemento de soporte 31 tiene una forma cuadrada.

Con referencia a las figuras 4 y 7, la chapa de suelo 29A incluye ademas una pluralidad de ganchos 29C en el
extremo trasero. La pared trasera de la caja de almacenamiento 20 tiene una pluralidad de aberturas 32
correspondientes a los ganchos 29C. Cuando la chapa divisoria 29 se monta en la caja de almacenamiento 20, los
ganchos 29C se insertan en las aberturas 32. De esta forma, la chapa divisoria 29 se soporta por la pared trasera de
la caja de almacenamiento 20.

Cuando la chapa divisoria 29 se soporta en la caja de almacenamiento 20 por los ganchos 29C, el extremo inferior
de la faldilla 29B esta en contacto con la superficie interior de la porcion de pared inferior 22A como se representa
en las figuras 6 y 7. Ademas, el elemento de soporte 30 esta en contacto con la superficie interior del rebaje 22F de
la porcién de pared inferior 22A. Ademas, el elemento de soporte 31 esta en contacto con la superficie superior de la
bateria 16. Por lo tanto, la chapa de suelo 29A se soporta de forma sustancialmente horizontal de manera estable.

Como anteriormente, los ganchos 29C, la faldilla 29B, y los elementos de soporte 30 y 31 soportan la chapa de
suelo 29A en una posicion horizontal. Como se representa en la figura 3, dado que la chapa de suelo 29A esta en
una posicion mas alta que los bastidores traseros 7, la antena 35 esta en una posicién mas alta que los bastidores
traseros 7. Por lo tanto, se reduce la degradacion en la sensibilidad receptora.

Segun la presente realizacion preferida, la chapa de suelo 29A esta en una posicion mas alta que los bastidores
traseros 7. Sin embargo, la chapa de suelo 29A vy los bastidores traseros 7 pueden estar a la misma altura. En
resumen, cuando la chapa de suelo 29A esta dispuesta en una posicién igual o mas alta que los bastidores traseros
7, puede reducirse la degradacion en la sensibilidad receptora de la antena 35. Esto es porque la antena 35 esta
dispuesta en una posicion mas alta que los bastidores traseros 7.

Con referencia a la figura 7, la chapa divisoria 45 esta dispuesta entre los espacios de almacenamiento 24 y 23. La
chapa divisoria 45 separa el espacio de almacenamiento 24 del espacio de almacenamiento 23. El material de la
chapa divisoria 45 es resina sintética.

La chapa divisoria 45 incluye una chapa de suelo 45A y una faldilla 46. Con referencia a la figura 4, la chapa de
suelo 45A tiene una forma similar a la abertura del compartimiento de almacenamiento 17, y la anchura de la chapa
de suelo 45A se reduce gradualmente desde la parte trasera a la parte delantera. La chapa de suelo 45A es plana.

La faldilla 46 tiene forma de chapa y cuelga del borde circunferencial de la chapa de suelo 45A. Como se representa
en la figura 7, se estrecha una porcion de faldilla 46A de la faldilla 46 que cuelga del extremo delantero de la chapa
de suelo 45A (denominada a continuacion "porcion de faldilla de extremo delantero"). Mas especificamente, el
extremo de punta de la porcion de faldilla de extremo delantero 46A esta achaflanado. Una porcién de faldilla 46B
que cuelga del extremo trasero de la chapa de suelo 45A (a continuacion referido como "porcion de faldilla de
extremo trasero") tiene una pluralidad de ganchos 48 en su extremo de punta.

La caja de almacenamiento 20 incluye una pared delantera 20C. La pared delantera 20C se extiende oblicuamente
hacia delante y hacia arriba desde el extremo delantero de la pared inferior 22A. La caja de almacenamiento 20
tiene ademas una pared trasera 20D opuesta a la parte superior de la pared delantera 20C, y su pared trasera tiene
una pluralidad de aberturas 49.

Cuando la chapa divisoria 45 esta montada en la caja de almacenamiento 20, el extremo de punta de la porcién de
faldilla de extremo delantero 46A esta en contacto con la superficie interior de la parte superior de la pared delantera
20C. Los ganchos 48 se insertan después en las aberturas 49. La chapa divisoria 45 se hace de resina sintética y
por lo tanto tiene un cierto grado de elasticidad. La porcién de faldilla delantera 46A y los ganchos 48 empujan la
superficie interior de la caja de almacenamiento 20 que estan en contacto con ellos. Por lo tanto, la chapa divisoria
45 esta fijada a la caja de almacenamiento 20. Al mismo tiempo, la chapa de suelo 45A se dispone de forma
sustancialmente horizontal.

Como se representa en la figura 6, una porcion superficial lateral de la faldilla 46 no esta en contacto con la caja de
almacenamiento 20. Mas especificamente, la chapa divisoria 45 estd montada en la caja de almacenamiento 20 a
través de la porcién de faldilla de extremo delantero 46A y los ganchos 48. Se disponen unos agujeros roscados que
no se representan en los extremos delanteros de las chapas divisorias 29 y 45. Las chapas divisorias 29 y 45 estan
fijadas juntamente por un solo perno (no representado) insertado en los agujeros roscados. Cuando se quita el
perno y los ganchos 29 y 48 se quitan de las aberturas 32 y 49, las chapas divisorias 29 y 45 se quitan de la caja de
almacenamiento 20.

Como en el anterior, las chapas divisorias 29 y 45 estan montadas en la caja de almacenamiento 20 de manera que
se puedan soltar. La unidad GPS 15 montada en la chapa divisoria 29 se puede quitar facilmente de la caja de
almacenamiento 20 una vez que se quita la chapa divisoria 29.
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Con referencia a la figura 3, el espacio de almacenamiento 24 se forma en la parte mas superior de la caja de
almacenamiento 20. El espacio de almacenamiento 24 se separa del espacio de almacenamiento 23 mediante la
chapa divisoria 45. Como se ha descrito anteriormente, cuando se gira el asiento 18 alrededor de la bisagra 19 y es
elevado verticalmente, se expone la abertura del espacio de almacenamiento 24. Entonces, un motorista puede
colocar sus objetos y similares en el espacio de almacenamiento.

Como se representa en las figuras 3 y 6, la superficie superior de la chapa de suelo 45A es plana. Por lo tanto, el
suelo del espacio de almacenamiento 24 es sustancialmente plano. Si el suelo del espacio de almacenamiento 24
tiene irregularidades, uno podria sospechar la presencia del dispositivo antirrobo ocultado bajo el suelo del espacio
de almacenamiento 24. Sin embargo, el suelo del espacio de almacenamiento 24 es plano y es dificil discernir la
presencia del dispositivo antirrobo oculto in situ.

La motocicleta segun la presente invencion no se limita a la realizacién preferida antes descrita.

La chapa divisoria 29 no tiene que ser dispuesta. En este caso, la unidad GPS 15 esta fijada a la superficie superior
de la bateria 16. La unidad GPS 15 puede fijarse a la superficie trasera de la chapa de suelo 45A de la chapa
divisoria 45. De esta forma, en la caja de almacenamiento 20, el espacio de almacenamiento bajo la chapa divisoria
45 corresponde al “segundo espacio de almacenamiento" segun la presente invencion.

La caja de unidad 39 puede tener una forma distinta a la forma cuadrada plana. Hay que tener en cuenta sin
embargo que la antena 35 esta dispuesta preferiblemente en la parte superior en la caja de unidad 39. De esta
forma, la antena GPS 35 puede tener una sensibilidad receptora mejorada.

Puede disponerse solamente un bastidor trasero 7. En este caso, el bastidor trasero 7 visto desde arriba se extiende
en el mismo eje que el del bastidor delantero 6.

El bastidor no se limita a la disposicién segun la realizacion preferida descrita anteriormente. El bastidor solamente
tiene que incluir un bastidor delantero dispuesto para extenderse oblicuamente desde la parte delantera a la parte
trasera y un bastidor trasero dispuesto para extenderse oblicuamente hacia arriba desde el bastidor delantero a la
parte trasera. El tubo delantero y el bastidor delantero se pueden formar integralmente o el bastidor delantero y el
bastidor trasero se pueden formar integralmente. El bastidor delantero puede extenderse oblicuamente hacia abajo
en una pluralidad de angulos o el bastidor trasero puede extenderse oblicuamente hacia arriba en una pluralidad de
angulos.

El asiento no se limita a la disposicion en la realizacion preferida antes descrita. El asiento solamente tiene que
colocarse encima del bastidor trasero. Por ejemplo, el asiento principal y el asiento en tandem pueden disponerse a
nivel sin escaldn entre ellos. Solamente el asiento principal puede disponerse sin disponer el asiento en tandem.

La caja de almacenamiento puede extenderse bajo ambos asientos principal y en tandem. El depésito de
combustible puede extenderse debajo de ambos asientos principal y en tandem. El compartimiento de
almacenamiento puede disponerse solamente debajo del asiento principal, y el depdsito de combustible puede
dispuesto solamente debajo del asiento en tandem.

El nervio de guia no se limita a la disposicion en la realizacion preferida antes descrita. El nervio de guia puede ser
solamente una parte de la realizacion preferida o el nervio de guia no tiene que disponerse.

La motocicleta incluye preferiblemente un bastidor delantero dispuesto para extenderse oblicuamente hacia abajo
desde la parte delantera a la parte trasera, un bastidor trasero dispuesto para extenderse oblicuamente hacia arriba
desde el bastidor delantero a la parte trasera, un motor dispuesto debajo de la parte trasera del bastidor delantero,
un asiento dispuesto encima del bastidor trasero, un compartimiento de almacenamiento dispuesto en una posicién
mas alta que el motor y debajo del asiento, y un depdsito de combustible dispuesto detras del compartimiento de
almacenamiento. El compartimiento de almacenamiento incluye una caja de almacenamiento que tiene una abertura
en el extremo superior, un primer espacio de almacenamiento dispuesto en la parte superior de la caja de
almacenamiento, un segundo espacio de almacenamiento dispuesto debajo del primer espacio de almacenamiento
en la caja de almacenamiento, una primera chapa divisoria dispuesta entre los espacios de almacenamiento primero
y segundo, y una unidad GPS (Sistema de Posicionamiento Global) dispuesta en el segundo espacio de
almacenamiento. La unidad GPS incluye una antena, un receptor GPS que calcula informacién posicional en base a
sefiales GPS recibidas por la antena, y un transmisor de posicion dispuesto para transmitir una sefial de posicion
que indica la informacién posicional calculada por el receptor GPS.

La unidad GPS se almacena en el compartimiento de almacenamiento. EI compartimiento de almacenamiento esta
dispuesto en una posicion mas alta que el motor y en la parte delantera del depdsito de combustible. Por lo tanto, se
reduce la degradacion en la sensibilidad receptora de la antena de la unidad GPS. Ademas, el compartimiento de
almacenamiento incluye el primer espacio de almacenamiento separado por la primera chapa divisoria y el segundo
espacio de almacenamiento debajo del primer espacio en la caja de almacenamiento. La unidad GPS esta dispuesta
en el segundo espacio de almacenamiento. Por lo tanto, cuando el asiento se abre y se ve el compartimiento de
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almacenamiento desde el exterior, la unidad GPS colocada debajo de la primera chapa divisoria apenas puede
descubrirse desde el exterior. Por lo tanto, se puede facilitar una motocicleta que incluye una unidad GPS dispuesta
en una ubicacion dificilmente localizable donde puede reducirse la degradacion en su sensibilidad receptora.

El primer espacio de almacenamiento esta separado del segundo espacio de almacenamiento que incluye la unidad
GPS mediante la primera chapa divisoria, y por lo tanto puede disponerse un espacio de almacenamiento facil de
manejar.

La antena esta preferiblemente dispuesta en una posicion igual a o mas alta que los bastidores traseros. Dicho de
otra forma, la antena esta dispuesta en una posicion igual a o0 mas alta que los bastidores traseros segun se ve en
una vista lateral.

De esta forma, puede reducirse la degradacion en la sensibilidad receptora de la antena producida por los
bastidores traseros. El bastidor delantero se extiende oblicuamente hacia abajo desde la parte delantera a la parte
trasera. Los bastidores traseros se extienden oblicuamente hacia arriba desde el bastidor delantero a la parte
trasera. El compartimiento de almacenamiento esta dispuesto debajo del asiento y delante del depédsito de
combustible. Por lo tanto, el bastidor delantero y el bastidor trasero estan dispuestos en forma de V segun se ven en
una vista lateral y la unidad GPS esta dispuesta cerca de la parte inferior de la forma en V. Por lo tanto, cuando la
antena esta dispuesta en una posicion igual a o mas alta que los bastidores traseros, puede obtenerse mayor
espacio para el primer espacio de almacenamiento.

La unidad GPS tiene preferiblemente una forma sustancialmente plana y esta tumbada.

Dado que la unidad GPS esta extendida, puede reducirse la altura del segundo espacio de almacenamiento. Por lo
tanto, cuando la superficie superior de la primera chapa divisoria, en otros términos, cuando la superficie inferior del
primer espacio de almacenamiento se forma de manera que tenga una forma sustancialmente plana en una posicion
mas alta que el extremo superior de la unidad GPS, puede obtenerse un mayor espacio para el primer espacio de
almacenamiento.

La caja de almacenamiento también incluye preferiblemente un tercer espacio de almacenamiento dispuesto en la
caja de almacenamiento y debajo del segundo espacio de almacenamiento, una segunda chapa divisoria dispuesta
entre los espacios de almacenamiento segundo y tercero y que tienen un agujero pasante, una bateria dispuesta en
el tercer espacio de almacenamiento, y un cable pasado a través del agujero pasante y conectado entre la unidad
GPS y la bateria.

De esta forma, la unidad GPS y la bateria son adyacentes una con la otra con la segunda chapa divisoria
entremedio. Por lo tanto, el cable puede ser mas corto. Ademas, el cable se pasa a través del agujero pasante, y por
lo tanto puede reducirse el espacio necesario para cableado.

Las chapas divisorias primera y segunda estan montadas preferiblemente en la caja de almacenamiento de manera
soltable, y la unidad GPS esta montada en la segunda chapa divisoria.

De esta forma, la unidad GPS puede quitarse facilmente aunque esté dispuesta en una ubicacion dificilmente
localizable.

La segunda chapa divisoria también incluye preferiblemente un elemento de soporte dispuesto verticalmente en la
superficie de la segunda chapa divisoria. La unidad GPS se soporta en el elemento de soporte de modo que se
forme un hueco entre la unidad GPS y la segunda chapa divisoria. En este ejemplo, el elemento de soporte puede
ser del tipo de chapa o de cualquier otro tipo. Solamente puede disponerse de un elemento de soporte. La forma y el
numero de los elementos de soporte no estan limitados siempre que puedan soportar la unidad GPS.

De esta forma, la vibracién no se transmite facilmente a la unidad GPS.

La anchura de la caja de almacenamiento se reduce preferiblemente gradualmente hacia la parte delantera. La
unidad GPS incluye ademas una caja de unidad que tiene una superficie lateral provista de un conector al que se
conecta un cable y que almacena una antena, un receptor GPS y un transmisor de posicion. La unidad GPS esta
montada en la segunda chapa divisoria. Cuando la unidad GPS esta montada en la segunda chapa divisoria, la
superficie lateral esta enfrente de la superficie lateral interior de la caja de almacenamiento y la distancia entre la
superficie lateral y la superficie lateral interior de la caja de almacenamiento se reduce hacia la parte delantera. El
conector se dispone mas en el lado trasero que el centro de la superficie lateral. La antena esta dispuesta en la
parte superior de la caja de unidad.

En este caso, si la unidad GPS esta montada boca abajo en la segunda chapa divisoria, el conector de la caja de
unidad se dispone mas en el lado delantero que el centro de la superficie lateral. La distancia entre la superficie
lateral de la caja de unidad provista del conector y la superficie lateral interior de la caja de almacenamiento se
reduce hacia la parte delantera. Por lo tanto, se estrecha el espacio utilizado para conectar el cable al conector.
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Dado que es dificil conectar el cable al conector, el operador se da cuenta de que la unidad GPS se ha montado
boca abajo. Esto evita que la unidad GPS pueda montarse boca abajo. En la caja de almacenamiento que tiene una
forma cuya anchura se reduce gradualmente hacia la parte delantera, la unidad GPS puede disponerse usando el
espacio eficazmente.

La segunda chapa divisoria se dispone preferiblemente en una posicién sustancialmente igual a o mas alta que el
bastidor trasero.

De esta forma, la antena en la unidad GPS esta dispuesta encima de los bastidores traseros. Por lo tanto, puede
reducirse la degradacion en la sensibilidad receptora de la antena.

Entre otros, la descripcidon anterior describe una realizacién de una motocicleta 100 que tiene un bastidor de tipo
underbone, un compartimiento de almacenamiento 17 dispuesto en una posicion mas alta que un motor E y
dispuesto junto a un depdsito de combustible 14 en la direccién delantera-trasera. Una chapa divisoria 45 en el
compartimiento de almacenamiento 17 separa un espacio de almacenamiento 24 de un espacio de almacenamiento
23 debajo del espacio de almacenamiento 24. Una unidad GPS 15 esta dispuesta en el espacio de almacenamiento
23. La antena 35 en la unidad GPS 15 esta dispuesta en una posiciéon sustancialmente igual a o mas alta que los
bastidores traseros 7. Por lo tanto, la unidad GPS 15 esta dispuesta en una ubicacion dificilmente localizable donde
la sensibilidad receptora no se reduce facilmente.
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REIVINDICACIONES
1. Motocicleta, incluyendo:
un bastidor (1);
un motor (E) dispuesto debajo del bastidor (1);
un asiento (18) dispuesto encima del bastidor (1);
una caja de almacenamiento (17) dispuesta en una posicion mas alta que el motor (E) y debajo del asiento (18); y

un deposito de combustible (14) dispuesto detras de la caja de almacenamiento (17), donde la caja de
almacenamiento (17) incluye una caja de almacenamiento (20) con una abertura en su extremo superior,

un primer espacio de almacenamiento (24) dispuesto en una parte superior de la caja de almacenamiento (20),

un segundo espacio de almacenamiento (23) dispuesto debajo del primer espacio de almacenamiento (24) en la
caja de almacenamiento (20) y separado del primer espacio de almacenamiento (24), donde

el bastidor (1) tiene un bastidor delantero (6) que se extiende oblicuamente hacia abajo desde una parte delantera a
una parte trasera de la motocicleta (100) y un bastidor trasero (7) que se extiende oblicuamente hacia arriba desde
el bastidor delantero (6) a la parte trasera, el bastidor delantero y el bastidor trasero estan dispuestos en forma de V
segun se ve en una vista lateral, caracterizada por

una unidad de sistema de posicionamiento global (15) incluyendo al menos una antena (35) y

dispuesta en el segundo espacio de almacenamiento (23), donde la unidad de sistema de posicionamiento global
(15) se ha colocado cerca de la parte inferior de la forma en V, y la antena (35) esta dispuesta en una posicion igual
0 mas alta que el bastidor trasero (7), segun se ve en una vista lateral.

2. Motocicleta segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el motor (E) esta dispuesto debajo de una parte
trasera del bastidor delantero (6), y/o el asiento (18) esta dispuesto encima del bastidor trasero (7).

3. Motocicleta segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizada porque la caja de almacenamiento (17) incluye ademas
una primera chapa divisoria (45) dispuesta entre los espacios de almacenamiento primero y segundo (24, 23) para
separar el primer espacio de almacenamiento (24) del segundo espacio de almacenamiento (23).

4. Motocicleta segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque la unidad de sistema de
posicionamiento global (15) incluye ademas un receptor de sistema de posicionamiento global (36) configurado para
calcular informacioén posicional en base a una sefial de sistema de posicionamiento global recibida por la antena
(35), y un transmisor de posicion (37) configurado para transmitir una sefial de posiciéon que indica la informacion
posicional calculada por el receptor de sistema de posicionamiento global (36) procedente de la antena (35).

5. Motocicleta segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque la unidad de sistema de
posicionamiento global (15) tiene una forma sustancialmente plana y esta tumbada.

6. Motocicleta segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque la caja de almacenamiento
(17) incluye ademas un tercer espacio de almacenamiento (22) dispuesto debajo del segundo espacio de
almacenamiento (23) en la caja de almacenamiento (20) y separado de los espacios de almacenamiento primero y
segundo (24, 23).

7. Motocicleta segun la reivindicacion 6, caracterizada porque la caja de almacenamiento (17) incluye ademas una
segunda chapa divisoria (29) dispuesta entre los espacios de almacenamiento segundo y tercero (23, 22) para
separar el segundo espacio de almacenamiento (23) del tercer espacio de almacenamiento (22), y, preferiblemente,
la segunda chapa divisoria (29) tiene un agujero pasante (33), una bateria (16) esta dispuesta en el tercer espacio
de almacenamiento (22), y un cable (41) pasa a través del agujero pasante (33) y conecta la unidad de sistema de
posicionamiento global (15) y la bateria (16).

8. Motocicleta segun la reivindicacion 7, caracterizada porque las chapas divisorias primera y segunda (45, 29)
estan montadas en la caja de almacenamiento (20) de manera soltable, y, preferiblemente, la unidad de sistema de
posicionamiento global (15) esta montada en la segunda chapa divisoria (29).

9. Motocicleta segun la reivindicacion 7 o 8, caracterizada porque la segunda chapa divisoria (29) incluye ademas

un elemento de soporte (34A, 34B) dispuesto vertical sobre una superficie de la segunda chapa divisoria (29), v,
preferiblemente, la unidad de sistema de posicionamiento global (15) es soportada por el elemento de soporte (34A,
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34B) y esta separada de la segunda chapa divisoria (29).

10. Motocicleta segun al menos una de las reivindicaciones 7 a 9, caracterizada porque la caja de almacenamiento
(20) tiene una anchura que se reduce gradualmente hacia la parte delantera, la unidad de sistema de
posicionamiento global (15) también incluye preferiblemente una caja de unidad (39) que tiene una superficie lateral
provista de un conector (44) al que esta conectado el cable (41) y que almacena la antena (35), el receptor de
sistema de posicionamiento global (36), y el transmisor de posicién (37), la unidad de sistema de posicionamiento
global (15) estda montada preferiblemente en la segunda chapa divisoria (29), y cuando la unidad de sistema de
posicionamiento global (15) estd montada en la segunda chapa divisoria (29), la superficie lateral esta
preferiblemente enfrente de una superficie lateral interior de la caja de almacenamiento (20), la distancia entre una
superficie lateral y una superficie lateral interior de la caja de almacenamiento (20) se reduce hacia la parte
delantera, el conector (44) esta dispuesto mas en el lado trasero que el centro de la superficie lateral, y la antena
(35) esta dispuesta en una parte superior de la caja de unidad (39).

11. Motocicleta segun al menos una de las reivindicaciones 7 a 10, caracterizada porque la segunda chapa
divisoria (29) esta dispuesta en una posicion sustancialmente igual o mas alta que el bastidor trasero (7).
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