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DESCRIPCIÓN 
 

Guardabarros para un vehículo con ruedas 
 
CAMPO DEL INVENTO 5 
El presente invento se refiere a guardabarros para vehículos con ruedas y a vehículos con ruedas provistos con 
guardabarros. 
 
ANTECEDENTES 
Los guardabarros se utilizan para ayudar a impedir o al menos a reducir la cantidad de agua y residuos que podría ser 10 
proyectados hacia atrás por una rueda al girar. En algunos vehículos, los guardabarros están fijados a la carrocería o al 
bastidor del vehículo. En otros vehículos, los guardabarros están conectados a estructuras de soporte de la rueda, tal 
como elementos de suspensión, de modo que se muevan con la rueda cuando se desplazan sobre un terreno irregular. 
 
Sin embargo, una de las desventajas de los guardabarros es que debido al espacio existente entre el guardabarros y la 15 
rueda y a que los guardabarros están en contacto con el aire entrante cuando el vehículo está en movimiento, los 
guardabarros actúan como "tomas de aire", creando así un arrastre. 
 
Un modo de reducir la magnitud del arrastre causado por los guardabarros consiste en disminuir el espacio entre la 
superficie interior de los guardabarros y las ruedas. Sin embargo, en casos en los que los guardabarros están 20 
conectados a estructuras de soporte de la rueda de modo que se muevan con las ruedas, la dimensión mínima de este 
espacio viene a menudo determinada por los tirantes utilizados para conectar los guardabarros a los elementos de 
suspensión. Con el fin de que los tirantes no resulten aparentes, se disponen en las superficies interiores de los 
guardabarros, entre los guardabarros y las ruedas. Así, la dimensión mínima del espacio entre un guardabarros y su 
rueda correspondiente ha de ser ligeramente mayor que el grosor de los tirantes. El documento US 5.323.869 describe 25 
un guardabarros para un vehículo con ruedas de acuerdo con la parte de caracterización previa de la reivindicación 1. 
 
Sigue existiendo una necesidad de un guardabarros que pueda ser conectado a una estructura de soporte de rueda de 
una rueda de manera que limite la magnitud del arrastre creado por el guardabarros. 
 30 
COMPENDIO 
En un aspecto, realizaciones del presente invento proporcionan un guardabarros para un vehículo con ruedas 
caracterizado de acuerdo con la reivindicación 1. 
 
En un aspecto adicional, una parte lateral del guardabarros está conectada a un lado del cuerpo del guardabarros en un 35 
primer lado del guardabarros. Un borde radialmente hacia el interior de la parte lateral del guardabarros está más 
radialmente hacia el interior que un borde radialmente hacia el interior de un segundo lado del guardabarros opuesto al 
primer lado. 
 
En un aspecto adicional, la parte lateral del guardabarros está sujeta a la parte del tirante. 40 
 
En otro aspecto, al menos una parte de un borde radialmente hacia el interior de la parte lateral del guardabarros está 
dispuesta entre la parte del tirante y el plano central longitudinal del cuerpo del guardabarros. 
 
En un aspecto adicional, la parte lateral del guardabarros y el cuerpo del guardabarros están formados de una pieza. 45 
 
En otro aspecto, una cubierta está dispuesta sobre la superficie exterior del cuerpo del guardabarros. La cubierta cubre al 
menos la primera extremidad del tirante. La primera extremidad del tirante está dispuesta entre la cubierta y la superficie 
exterior del cuerpo del guardabarros. 
 50 
En un aspecto adicional, la primera extremidad del tirante está sujeta mediante sujetadores al cuerpo del guardabarros. 
La cubierta cubre los sujetadores. 
 
En otro aspecto, al menos hay dispuesto un reflector sobre la cubierta. 
 55 
En un aspecto adicional, la cubierta está sujeta por sujetadores al cuerpo del guardabarros. El reflector está dispuesto 
sobre al menos uno de los sujetadores. 
 
En otro aspecto, el tirante es un primer tirante. El guardabarros tiene también: un segundo tirante que tiene una primera 
extremidad y una segunda extremidad, estando la primera extremidad del segundo tirante dispuesta sobre la superficie 60 
exterior del cuerpo del guardabarros y conectada a ella, estando la segunda extremidad del segundo tirante adaptada 
para conectarse al vehículo, estando separada la segunda extremidad del segundo tirante del cuerpo del guardabarros y 
estando dispuesta radialmente hacia el interior de la primera extremidad del segundo tirante. Las segundas extremidades 
del primer y segundo tirantes están dispuestas a un mismo lado de una línea central longitudinal del cuerpo del 
guardabarros. 65 
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En un aspecto adicional, la primera extremidad del primer tirante está dispuesta sobre una parte superior del cuerpo del 
guardabarros y la primera extremidad del segundo tirante está dispuesta sobre una parte posterior del cuerpo del 
guardabarros. 
 5 
En otro aspecto, una cubierta está dispuesta sobre una superficie exterior del cuerpo del guardabarros. La cubierta cubre 
al menos las primeras extremidades del primer y segundo tirantes. Las primeras extremidades del primer y segundo 
tirantes están dispuestas entre la cubierta y la superficie exterior del cuerpo del guardabarros. 
 
En un aspecto, realizaciones del presente invento proporcionan un vehículo con ruedas caracterizado de acuerdo con la 10 
reivindicación 6. 
 
En un aspecto adicional, al menos una primera rueda son dos primeras ruedas dispuestas en lados opuestos de una 
línea central longitudinal del vehículo. Para cada guardabarros, la segunda extremidad del tirante está dispuesta 
lateralmente hacia dentro de su primera rueda correspondiente. 15 
 
En otro aspecto, las dos primeras ruedas son dos ruedas frontales y al menos una segunda rueda es una única rueda 
posterior. 
 
En otro aspecto, una carrocería de vehículo está conectada al bastidor. Al menos una primera rueda son las dos 20 
primeras ruedas dispuestas en lados opuestos de una línea central longitudinal del vehículo y estando lateralmente 
separadas del cuerpo del vehículo. 
 
En un aspecto adicional, cada guardabarros incluye además una cubierta dispuesta sobre la superficie exterior del 
cuerpo del guardabarros. La cubierta cubre al menos la primera extremidad del tirante. La primera extremidad del tirante 25 
está dispuesta entre la cubierta y la superficie exterior del cuerpo del guardabarros. 
 
En otro aspecto, cada guardabarros incluye además al menos un reflector dispuesto sobre la cubierta. 
 
En un aspecto adicional para cada guardabarros, el tirante es un primer tirante. Cada guardabarros incluye además: un 30 
segundo tirante que tienen una primera extremidad y una segunda extremidad, estando dispuesta la primera extremidad 
del segundo tirante sobre la superficie exterior del cuerpo del guardabarros y conectada a ella, estando la segunda 
extremidad conectada a una estructura de soporte de rueda de la primera rueda, estando separada la segunda 
extremidad del cuerpo del guardabarros y estando dispuesta más cerca del eje de rotación de la primera rueda que la 
primera extremidad. Para cada guardabarros, las segundas extremidades del primer y segundo tirantes están dispuesta 35 
a un mismo lado de su primera rueda correspondiente. 
 
En otro aspecto, para cada guardabarros, la segunda extremidad del primer tirante está dispuesta hacia adelante del eje 
de rotación de su primera rueda correspondiente y la segunda extremidad del segundo tirante está dispuesta hacia atrás 
del eje de rotación de su primera rueda correspondiente. 40 
 
En un aspecto adicional, cada uno de al menos una primera rueda incluye un neumático. Para cada guardabarros, una 
parte del guardabarros está dispuesta radialmente hacia el interior de una circunferencia interior de su neumático 
correspondiente, lateralmente hacia fuera de un plano que contiene una superficie lateralmente hacia el interior de su 
neumático correspondiente, y hacia atrás del eje de rotación de su primera rueda correspondiente. 45 
 
En otro aspecto, cada guardabarros incluye además una parte lateral del guardabarros conectada a un lado del cuerpo 
del guardabarros y dispuesta lateralmente hacia el interior de su primera rueda correspondiente. La parte del 
guardabarros incluye un borde radialmente hacia dentro de la parte lateral del guardabarros. 
 50 
En un aspecto adicional, cada una de al menos la primera rueda está conectada operativamente al bastidor por un brazo 
superior en A y un brazo inferior en A. La parte del guardabarros está dispuesta verticalmente por debajo del brazo 
superior en A. 
 
En otro aspecto, cada guardabarros incluye además una parte lateral del guardabarros conectada a un lado del cuerpo 55 
del guardabarros y dispuesta lateralmente hacia el interior de su primera rueda correspondiente. La parte del 
guardabarros incluye un borde radialmente hacia el interior de la parte lateral del guardabarros. 
 
Para los propósitos de esta solicitud, los términos relacionados con la orientación espacial tales como, pero no limitados 
a, izquierda, derecha, hacia delante, hacia atrás, por encima y por debajo debería comprenderse que se entenderían por 60 
un conductor que se sienta en el vehículo en una posición normal de conducción. Cuando se hace referencia a un 
guardabarros sólo, los términos relacionados con la orientación espacial debería comprenderse que se entenderían 
cuando el guardabarros está montado sobre una rueda conectada al vehículo y orientada en una orientación recta hacia 
adelante (es decir no orientada a izquierdas o derechas). 
 65 
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Realizaciones del presente invento tienen cada una al menos uno de los objetos y/o aspectos antes mencionados, pero 
no necesariamente tienen la totalidad de los mismos. Debería comprenderse que algunos aspectos del presente invento 
que han resultado de intentar conseguir el objeto antes mencionado pueden no satisfacer este objeto y/o pueden 
satisfacer otros objetos no recogidos específicamente en este documento. 
 5 
Características, aspectos y ventajas adicionales y/o alternativas de realizaciones del presente invento resultarán 
evidentes a partir de la siguiente descripción, de los dibujos anexos y de las reivindicaciones adjuntas. 
 
BREVE DESCRIPCIÓN DE LOS DIBUJOS 
Para una mejor comprensión del presente invento, así como de otros aspectos y características adicionales del mismo, 10 
se hace referencia a la siguiente descripción que ha de ser utilizada en combinación con los dibujos anexos, en los que: 
 

La Figura 1 es una vista en perspectiva tomada desde un lado frontal, izquierdo de un vehículo con tres ruedas; 
La Figura 2 es una vista en perspectiva tomada desde un lado frontal, derecho de una rueda izquierda, 
guardabarros, brazos de suspensión, y barra de la dirección del vehículo de la Figura 1; 15 
La Figura 3 es una vista en perspectiva tomada desde un lado posterior derecho del guardabarros izquierdo del 
vehículo de la Figura 1; 
La Figura 4 es una vista en alzado frontal del guardabarros de la Figura 3; 
La Figura 5 es una sección transversal longitudinal del guardabarros de la Figura 3 tomada a través de la línea A-
A de la Figura 4; 20 
La Figura 6 es una vista despiezada ordenadamente del guardabarros de la Figura 3; y 
La Figura 7 es una vista en perspectiva tomada desde un lado posterior derecho de una realización alternativa de 
guardabarros de la Figura 3. 

 
DESCRIPCIÓN DETALLADA 25 
Los guardabarros 100 y 200 serán descritos a continuación como si estuvieran dispuestos sobre ruedas delanteras 
orientables de un vehículo 10 de tres ruedas. Sin embargo se ha contemplado que los guardabarros 100 y 200 podrían 
estar dispuestos sobre ruedas traseras, o ruedas no orientables, y/o en un vehículo que tiene dos, cuatro o más ruedas. 
 
Como puede verse en la Figura 1, el vehículo 10 incluye un bastidor 12 que soporta un motor 14 (mostrado 30 
esquemáticamente), que podría ser cualquier tipo de fuente de potencia adecuada tal como, pero no limitado a, un motor 
eléctrico, un motor de combustión interna, un sistema híbrido. Un asiento a horcajadas 16 está montado en el bastidor 12 
y tiene una parte 18 de asiento del conductor y una parte 20 de asiento del pasajero dispuesta detrás de la parte 18 de 
asiento del conductor. Una sola rueda trasera 22 con un neumático 24 adecuado para uso en carretera está suspendida 
mediante una suspensión trasera 26 en la parte posterior del bastidor 12 y está conectada operativamente al motor 14 a 35 
través de una transmisión que incluye una caja de cambios y una transmisión por correa, aunque que podría utilizarse 
cualquier mecanismo de transmisión de potencia adecuado (por ejemplo transmisión continuamente variable, 
accionamiento por cadena, conjunto de árbol de accionamiento, etc.). Un guardabarros 28 está dispuesto sobre la rueda 
trasera 22. Un par de ruedas delanteras 30 está suspendido desde la parte frontal del bastidor 12 a través de 
suspensiones 32 de doble brazo en A (Figura 2), que serán descritas con mayor detalle a continuación. Las ruedas 40 
delanteras 30 tienen neumáticos 34 adecuados para uso en carretera montados en ellas. Un manillar 36 está conectado 
operativamente a las ruedas delanteras 30 para dirigir el vehículo 10. Los guardabarros 100 están dispuestos sobre las 
ruedas delanteras 30. Los guardabarros 100 serán descritos con mayor detalle a continuación. Múltiples paneles 38 de la 
carrocería (solamente algunos de los cuales han sido enumerados en la Figura 1) están conectados al bastidor 12 para 
formar la carrocería del vehículo y alojar en ellos distintos componentes del vehículo 10 tales como el motor 14. Como 45 
puede verse, las ruedas delanteras 30 están lateralmente separadas de la carrocería del vehículo. Unos pedales 40, 42 
están conectados a cada lado del bastidor 12 por debajo del asiento a horcajadas 16 y hacia atrás de las ruedas 
delanteras 30. Los pedales 40, 42 reciben los pies del conductor y del pasajero en ellos. Se ha contemplado que los 
pedales 40, 42 podrían ser reemplazados por reposapiés en forma de placas o cualquier otro elemento capaz de 
soportar los pies del conductor y del pasajero. 50 
 
Volviendo ahora a la Figura 2, se describirá la manera en la que la rueda delantera izquierda 30 está conectada al 
bastidor 12. La rueda delantera derecha 30 está conectada de la misma manera y, por simplicidad, su conexión al 
bastidor 12 no será descrita. 
 55 
El eje (no mostrado) de la rueda 30 es recibido dentro de cojinetes (no mostrado) alojados en una mangueta 50. El eje 
define el eje de rotación 52 de la rueda 30. La mangueta está conectado al bastidor 12 a través de las suspensiones 32 
de doble brazo en A. La suspensión 32 de doble brazo en A incluye un brazo superior en A 54, un brazo inferior en A 56, 
y un amortiguador (no mostrado). El brazo superior en A 54 está conectado de manera pivotable a la parte superior de la 
mangueta 50 en su extremidad distal 58 y al bastidor 12 en su extremidad proximal 60. El brazo inferior en A 56, 60 
dispuesto por debajo del brazo superior en A 54, está conectado de manera pivotable a la parte inferior de la mangueta 
50 en su extremidad distal 62 y al bastidor 12 en su extremidad proximal 64. Una línea (demostrada) que pasa a través 
de los centros de rotación de las extremidades distales 58, 62 de los datos superior e inferior en A 54, 56 define el eje de 
dirección de la rueda 30. La extremidad inferior del amortiguador está conectada de manera pivotable a un soporte 66 en 
el brazo inferior en A 56. La extremidad superior del amortiguador está conectada de manera pivotable al bastidor 12 por 65 
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encima de la extremidad proximal 60 del brazo superior en A 54. Se ha contemplado que podrían ser utilizados otros 
tipos de suspensiones. 
 
La mangueta 50 define un brazo de dirección 68 que se extiende hacia atrás. La barra de la dirección 70 está conectada 
de manera pivotable en su extremidad distal 72 al brazo de dirección 68 y en su extremidad proximal 74 a un brazo de 5 
mando de la dirección (no mostrado). El brazo de mando de la dirección está conectado a la extremidad inferior de una 
columna de la dirección (no mostrada). La extremidad superior de la columna de la dirección está conectada al manillar 
36. Como resultado, cuando el manillar 36 es girado, la rueda 30 es dirigida u orientada. Se ha contemplado que podrían 
utilizarse otros tipos de sistemas de dirección, tales como, pero no limitados a, un sistema de piñón y cremallera. Se ha 
contemplado también que el vehículo 10 podría estar provisto con un sistema de servodirección. 10 
 
Volviendo ahora a las Figuras 2 a 6, se describirá el guardabarros izquierdo 100. El guardabarros derecho 100 es una 
imagen de espejo del guardabarros izquierdo 100, y por ello no será descrito en detalle en este documento. Se ha 
contemplado que los guardabarros izquierdo y derecho 100 podrían no ser imágenes de espejo entre sí. 
 15 
El guardabarros 100 tiene un cuerpo 102 de guardabarros arqueado conectado por dos tirantes 104, 106 a la mangueta 
50 como se describirá en mayor detalle a continuación. Una parte lateral 108 del guardabarros está conectada al lado 
derecho del cuerpo 102 del guardabarros para cubrir una parte de un lado derecho de la rueda izquierda 30, como se 
describirá también en mayor detalle a continuación. Se ha contemplado que una parte lateral del guardabarros podría 
también estar prevista en un lado izquierdo del cuerpo 102 del guardabarros para cubrir una parte del lado izquierdo de la 20 
rueda izquierda 30. 
 
El cuerpo 102 del guardabarros está hecho de material delgado, ligero del peso tal como, pero no limitado a, chapa 
metálica, plástico, fibra de vidrio y fibra de carbono. Sin embargo, se ha contemplado que el cuerpo del guardabarros 
podría estar hecho más grueso y de cualquier material suficientemente resistente. El cuerpo 102 del guardabarros está 25 
conformado de tal manera que su superficie interior 110 generalmente sigue la forma del neumático 34. La superficie 
exterior 112 del cuerpo del guardabarros tiene una parte realzada 114 en la parte superior de la misma y otras partes 
realzadas 116 en una parte posterior de la misma. Las partes realzadas 114, 116 están en general centradas 
lateralmente sobre el cuerpo 102 del guardabarros. Las partes realzadas 114, 116 proporcionan superficies de fijación 
para los tirantes 104, 106 respectivamente. La superficie exterior 112 del cuerpo del guardabarros define también 30 
canales 118,120 (Figura 6) que se extienden lateralmente para recibir partes de los tirantes 104, 106 respectivamente. La 
superficie exterior 112 del cuerpo 102 del guardabarros también tiene partes realzadas 122, 124 utilizadas para conectar 
una cubierta 126 al cuerpo 102 del guardabarros como se describirá en mayor detalle a continuación. 
 
El tirante 104 tiene una primera extremidad 128 provista con una placa de retención 130 que tiene una muesca para 35 
recibir la extremidad 128 en ella. Para fijar el tirante 104 al cuerpo 102 del guardabarros, la extremidad 128 es colocada 
sobre la parte realzada 114, la placa de retención 130 es a continuación colocada sobre la extremidad 128, y la placa de 
retención 130 es sujetada finalmente con tuercas y pernos que pasan a través de aberturas en la parte realzada 114 y en 
la placa de retención 130. Como se ha visto mejor en la Figura 5, la parte realzada 114 crea un rebaje en la superficie 
interior 110 del cuerpo 102 del guardabarros. Como resultado, las cabezas de los pernos utilizados para sujetar la 40 
primera extremidad 128 del tirante 104 al cuerpo 102 del guardabarros están rebajadas con relación a las partes adjuntas 
de la superficie interior 110 del cuerpo 102 del guardabarros. Desde la primera extremidad 128, el tirante 104 se extiende 
lateralmente hacia el interior (es decir hacia la derecha) dentro del canal 118. El tirante 104 se extiende entonces en 
general radialmente hacia el interior (es decir generalmente hacia abajo) de tal modo que su segunda extremidad 132 
puede ser sujetada a la mangueta 50 como se ha mostrado en la Figura 2. Como puede verse, la segunda extremidad 45 
132 está conectada a la mangueta 50 en una posición hacia delante del eje de rotación 52 de la rueda izquierda 30 y por 
encima del mismo. Un manguito 134 está conectado de manera fija sobre la segunda extremidad 132 y proporciona una 
placa que tiene aberturas. Unos sujetadores fileteados (no mostrados) son insertados a través de las aberturas de la 
placa del manguito 134 y de las aberturas correspondientes de la mangueta 50 para sujetar el tirante 104 a la mangueta 
50. Como puede verse en las Figuras 2 y 4, la parte 136 del tirante 104 se extiende hacia el plano central longitudinal 137 50 
(Figura 4) del cuerpo 102 del guardabarros. Como resultado, una parte del tirante 104 incluyendo la segunda extremidad 
132 y el manguito 134 están situados por detrás de la parte frontal del neumático 34, reduciendo así la magnitud del 
arrastre que generan. 
 
El tirante 106 tiene una primera extremidad 138 provista con una placa de retención 140 que tiene una muesca para 55 
recibir la extremidad 138 en ella. Para fijar el tirante 106 al cuerpo 102 del guardabarros, la extremidad 138 es colocada 
sobre la parte realzada 116, la placa de retención 140 es colocada a continuación sobre la extremidad 138, y la placa de 
retención 140 es sujetada finalmente con tuercas y pernos que pasan a través de aberturas en la parte realzada 116 y en 
la placa de retención 140. Como se ha visto mejor en la Figura 5, la parte realzada 116 crea un rebaje en la superficie 
interior 110 del cuerpo 102 del guardabarros. Como resultado, las cabezas de los pernos utilizados para sujetar la 60 
primera extremidad 138 del tirante 106 al cuerpo 102 del guardabarros están rebajados con relación a las partes adjuntas 
de la superficie interior 110 del cuerpo 102 del guardabarros. Desde la primera extremidad 138, el tirante 106 se extiende 
lateralmente hacia el interior (es decir hacia la derecha) dentro del canal 120. El tirante 106 se extiende entonces en 
general radialmente hacia el interior (es decir generalmente hacia adelante) de tal manera que su segunda extremidad 
142 puede ser sujetada a la mangueta 50 como se ha mostrado en la Figura 2. Como puede verse, la segunda 65 
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extremidad 142 está conectada a la mangueta 50 en una posición hacia atrás del eje de rotación 52 de la rueda izquierda 
30 y por encima del mismo. Un manguito 144 está conectado de manera fija sobre la segunda extremidad 142 y 
proporciona una placa que tiene aberturas. Unos sujetadores fileteados (no mostrados) son insertados a través de las 
aberturas de la placa del manguito 144 y de las aberturas correspondientes de la mangueta 50 para sujetar el tirante 106 
a la mangueta 50. Como puede verse en las Figuras 2 y 4, la parte 146 del tirante 106 se extiende hacia el plano central 5 
longitudinal 137 (Figura 4) del cuerpo 102 del guardabarros. Como resultado, una parte del tirante 106 incluyendo la 
segunda extremidad 142 y el manguito 144 están situados por detrás de la parte frontal del neumático 34, reduciendo así 
la magnitud del arrastre que generan. 
 
Los tirantes 104,106 son tubos metálicos. Se ha contemplado que los tirantes 104,106 podrían tener cualquier tipo de 10 
sección transversal y estar hechos de cualquier otro material que proporcione la rigidez necesaria para mantener el 
guardabarros 100 en posición sobre la rueda 30. Sujetando los tirantes 104,106 a la superficie exterior 112 del cuerpo 
102 del guardabarros, la superficie interior 110 del cuerpo del guardabarros puede estar situada más cerca de la rueda 
30 comparada con las realizaciones de la técnica anterior en las que los tirantes están dispuestos sobre la superficie 
interior del cuerpo 102 del guardabarros y sujetos a la misma. Se ha contemplado que podría utilizarse sólo un único 15 
tirante. Se ha contemplado también que podrían utilizarse tres o más tirantes. Se ha contemplado que los tirantes 
podrían estar sujetos a estructuras de soporte de la rueda distintos de la mangueta 50. 
 
La parte lateral 108 del guardabarros está hecha del mismo material delgado y ligero de peso que el cuerpo 102 del 
guardabarros, pero se ha contemplado que podría estar hecho de un material diferente. La parte lateral 108 del 20 
guardabarros está conectada al lado derecho del cuerpo 102 del guardabarros de modo que cubra una parte del lado 
derecho de la rueda izquierda 30. La parte lateral 108 del guardabarros cubre también partes de los tirantes 104, 106 de 
tal modo que estas partes están dispuestas entre la parte lateral 108 del guardabarros y el plano central longitudinal 137. 
El borde 148 radialmente hacia el exterior (Figura 6) de la parte lateral 108 del guardabarros está provisto con apéndices 
o lengüetas150 que tienen aberturas. Unos sujetadores son insertados en las aberturas de los apéndices 150 y en 25 
aberturas correspondientes (no mostradas) en el cuerpo 102 del guardabarros para sujetar la parte lateral 108 del 
guardabarros al cuerpo 102 del guardabarros. La parte lateral 108 del guardabarros tiene rebajes 152, 154 que reciben 
partes de los tirantes 104, 106 respectivamente en ellas. Los rebajes 152, 154 tienen aberturas definidas en ellos. Los 
sujetadores son insertados a través de las aberturas de los rebajes 152, 154 y a través de aberturas correspondientes 
definidas en inserciones roscadas 156, 158. Las inserciones roscadas 156, 158 están montadas en aprendices que 30 
tienen aberturas correspondientes y que se extienden desde los tirantes 104,106. Como tal, la parte lateral 108 del 
guardabarros está también sujeta a los tirantes 104, 106. 
 
Como puede verse en la Figura 4, partes del borde 160 radialmente hacia el interior de la parte lateral 108 del 
guardabarros dispuestas a ambos lados de los rebajes 152, 154 están dispuestas entre las partes de los tirantes 104, 35 
106 que están cubiertas por la parte lateral 108 del guardabarros y el plano central 137. Como puede verse también en la 
Figura 4, el borde 160 radialmente hacia el interior de la parte lateral 108 del guardabarros está dispuesto más 
radialmente hacia el interior (es decir más cerca del eje de rotación 52) que el borde 162 radialmente hacia el interior del 
lado izquierdo del cuerpo 102 del guardabarros. Como puede verse en la Figura 2, una parte 164 radialmente hacia el 
interior de una parte posterior de la parte lateral 108 del guardabarros, incluyendo el borde 160 radialmente hacia el 40 
interior en esa ubicación, se curva sobre el lado derecho del neumático 34 hacia el plano central 137. La parte 164 está 
radialmente hacia el interior de la circunferencia interior de la rueda 34 y se extiende a la izquierda de un plano 166 
(Figura 4) que contiene el lado derecho del neumático 34. Como resultado, la parte 164 está situada por detrás de la 
parte frontal del neumático 34 reduciendo con ello la probabilidad de que el aire entrante penetre entre la parte 164 y el 
neumático 34 y reduciendo el arrastre. La parte 164 está situada verticalmente entre los dos brazos en A 54, 56. La parte 45 
164 tiene también un rebaje 168 de modo que no interfiera con la barra de la dirección 70. Se ha contemplado que la 
parte lateral 108 del guardabarros podría ser omitida. 
 
La cubierta 126 está hecha del mismo material delgado y ligero de peso que el cuerpo 102 del guardabarros, pero se ha 
contemplado que podría estar hecho de un material diferente. La cubierta 126 tiene una parte 170 que se extiende 50 
longitudinalmente y dos ramas laterales 172, 174 que se extienden en general lateralmente a la derecha. La parte 170 de 
la cubierta 126 cubre las primeras extremidades 128, 138 de los tirantes 104, 106, sus placas de retención 
correspondientes 130, 140 y los sujetadores asociados de tal modo que están dispuestos entre la cubierta 126 y la 
superficie exterior 112 del cuerpo 102 del guardabarros. La rama lateral 172 está dispuesta sobre el canal 118 y cubre la 
parte del tirante 104 situada en el canal 118. La extremidad de la rama 172 hace tope con la extremidad superior del 55 
rebaje 152. La extremidad de la rama 172 y la extremidad superior del rebaje 152 tienen perfiles exteriores coincidentes 
de tal modo que parece como si el rebaje 152 fuera una continuación de la rama 172. De manera similar, la rama lateral 
174 está dispuesta sobre el canal 120 y cubre la parte del tirante 106 situada en el canal 120. La extremidad de la rama 
174 hace tope con la extremidad posterior del rebaje 154. La extremidad de la rama 174 y la extremidad posterior del 
rebaje 154 tienen perfiles externos coincidentes de tal modo que parece como si el rebaje 154 fuera una continuación de 60 
la rama 174. Se ha contemplado que la cubierta 126 podría ser reemplazada por múltiples cubiertas tal como por ejemplo 
una primera cubierta para cubrir la primera extremidad 128 del tirante 104, la placa de retención 130 y los sujetadores 
asociados y una segunda cubierta para cubrir la primera extremidad 138 del tirante 106, la placa de retención 140 y sus 
sujetadores asociados. También se ha contemplado que la cubierta 126 podría ser omitida. 
 65 

E13838931
22-02-2017ES 2 617 499 T3

 



 

 

 

 7 

La cubierta 126 está sujeta a la superficie exterior 112 del cuerpo 102 del guardabarros mediante sujetadores insertados 
a través de aberturas en la parte 170 de la cubierta 126 y aberturas correspondientes en las partes realzadas 122, 124. 
Un reflector 176 está conectado en la parte posterior de la parte 170 sobre los sujetadores sujetos a las partes 124 de 
modo que los oculten. Un reflector 178 está conectado a una parte frontal de la parte 170 de la cubierta 176. Otro 
reflector 180 está conectado a un lado izquierdo de la parte 170 de la cubierta 176. 5 
 
La Figura 7 ilustra un guardabarros izquierdo 200 que es una realización alternativa del guardabarros izquierdo 100 
descrito anteriormente. En esta realización, el cuerpo 102 del guardabarros y la parte lateral 108 del guardabarros son 
reemplazados por un cuerpo 202 del guardabarros y una parte lateral 208 del guardabarros respectivamente. Los otros 
elementos del guardabarros 200 son similares a los del guardabarros100 descrito anteriormente y han sido etiquetados 10 
con los mismos números de referencia en la figura. Por simplicidad, los elementos del guardabarros 200 que son 
similares a los del guardabarros 100 no serán descritos otra vez. El cuerpo 202 del guardabarros y la parte lateral 208 del 
guardabarros están formados integralmente de una sola pieza. Como resultado, la parte lateral 208 del guardabarros no 
necesita ser sujetada a los tirantes 104, 106 y los rebajes 152,154 no están provistos de aberturas. Se ha contemplado 
que la parte lateral 208 del guardabarros podría ser sujetada a los tirantes 104, 106 de una manera similar a la descrita 15 
anteriormente con respecto al guardabarros 100. Se ha contemplado que los rebajes 152, 154 podrían ser partes 
separadas que son sujetadas o conectadas de otro modo a la parte lateral 208 del guardabarros y/o a sus tirantes 
respectivos 104, 106. Se ha contemplado también que los rebajes 152, 154 podrían ser omitidos y que las ramas 172, 
174 de la cubierta 126 podría ser extendidas de modo que cubran las partes cubiertas actualmente por los rebajes 152, 
154. 20 
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REIVINDICACIONES 
 

1. Un guardabarros (100) para un vehículo (10) con ruedas que comprende: 
 

un cuerpo del guardabarros arqueado que tiene una superficie interior (110) y una superficie exterior (112), 5 
estando la superficie interior adaptada para enfrentarse a una rueda (30) del vehículo; y 
una parte lateral (108) del guardabarros conectada a un lado del cuerpo del guardabarros; 
 

caracterizado por: 
 10 
un tirante (104) que tiene una primera extremidad (128) y una segunda extremidad (132), estando la primera 
extremidad dispuesta sobre la superficie exterior del cuerpo del guardabarros y conectada rígidamente a ella, 
estando adaptada la segunda extremidad para conectarse al vehículo, estando la segunda extremidad separada 
del cuerpo del guardabarros y estando dispuesta radialmente hacia el interior de la primera extremidad, y 
estando dispuesta una parte (136) del tirante situada entre la primera y segunda extremidades del tirante entre la 15 
parte lateral del guardabarros y un plano central longitudinal del cuerpo del guardabarros. 

 
2. El guardabarros según la reivindicación 1, en donde la parte lateral del guardabarros está conectado de manera que 
se puede retirar al lado del cuerpo de guardabarros en un primer lado del guardabarros; y 
en donde un borde radialmente hacia el interior de la parte lateral del guardabarros está más radialmente hacia el interior 20 
que un borde radialmente hacia el interior de un segundo lado del guardabarros opuesto al primer lado. 
 
3. El guardabarros según la reivindicación 1 en donde al menos una parte de un borde radialmente hacia el interior de la 
parte lateral del guardabarros está dispuesta entre la parte del tirante y el plano central longitudinal del cuerpo del 
guardabarros. 25 
 
4. El guardabarros según la reivindicación 1, que comprende además una cubierta dispuesta sobre la superficie exterior 
del cuerpo del guardabarros, cubriendo la cubierta al menos la primera extremidad del tirante, estando dispuesta la 
primera extremidad del tirante entre la cubierta y la superficie exterior del cuerpo del guardabarros. 
 30 
5. El guardabarros según la reivindicación 4 en donde la primera extremidad del tirante está sujeta por sujetadores al 
cuerpo del guardabarros, y 
en donde la cubierta cubre los sujetadores. 
 
6. Un vehículo (10) con ruedas que comprende: 35 
 

un bastidor (12) 
un motor (14) conectado al bastidor; 
al menos una primera rueda (30); y 
al menos una segunda rueda (28), 40 
estando provista cada una de al menos una primera rueda con un guardabarros (100) dispuesto alrededor de una 
parte de cada una de al menos una primera rueda, incluyendo cada guardabarros: 
 

un cuerpo de guardabarros arqueado que tiene una superficie interior (110) y una superficie exterior (112), 
estando enfrentada la superficie interior hacia la primera rueda; 45 
una parte lateral (108) de guardabarros conectada a un lado del cuerpo del guardabarros y dispuesta 
lateralmente hacia el interior de la primera rueda; 
 

caracterizado por: 
 50 

un tirante (104) que tiene una primera extremidad (128) y una segunda extremidad (132), estando dispuesta la 
primera extremidad sobre la superficie exterior del cuerpo del guardabarros y conectada rígidamente a ella, 
estando la segunda extremidad conectada a una estructura (50) de soporte de una rueda de la primera rueda, 
estando separada la segunda extremidad del cuerpo del guardabarros y estando dispuestas más cerca de un eje 
de rotación de la primera rueda que la primera extremidad, y 55 
para cada guardabarros, estando dispuesta una parte (136) del tirante situada entre la primera y segunda 
extremidades del tirante entre la parte lateral (108) del guardabarros y la primera rueda correspondiente. 

 
7. El vehículo según la reivindicación 6, en donde cada guardabarros incluye además una cubierta (126) dispuesta sobre 
la superficie exterior del cuerpo del guardabarros, cubriendo la cubierta al menos la primera extremidad del tirante, 60 
estando la primera extremidad del tirante dispuesta entre la cubierta y la superficie exterior del cuerpo del guardabarros. 
 
8. El vehículo según la reivindicación 6, en donde, para cada guardabarros, el tirante es un primer tirante; 
 

en donde cada guardabarros incluye además: 65 
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un segundo tirante (106) que tiene una primera extremidad (138) y una segunda extremidad (142), estando la 
primera extremidad del segundo tirante dispuesta sobre la superficie exterior del cuerpo del guardabarros y 
conectada a ella, estando la segunda extremidad conectada a una estructura (50) de soporte de rueda de la 
primera rueda, estando separada la segunda extremidad del cuerpo del guardabarros y estando dispuesta más 
cerca del eje de rotación de la primera rueda que la primera extremidad; y 5 
en donde, para cada guardabarros, las segundas extremidades del primer y segundo tirantes están dispuestas 
en un mismo lado de su primera rueda correspondiente. 
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