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DESCRIPCION
Dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos y método de proteccién contra sobrecorriente
Campo

La presente invencion se refiere a un dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos que va montado en
un vehiculo eléctrico y, particularmente, a un dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos que incluye
un circuito inversor resonante y un método de proteccién contra sobrecorriente para el mismo.

Antecedentes

Un gran numero de (cargas) dispositivos eléctricos que tienen una potencia nominal relativamente grande van
montados en un vehiculo eléctrico. Por lo tanto, es esencial configurar, en el circuito inversor resonante incluido en
el dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos, una funcién de proteccién contra sobrecorriente.

La idea que esta detras de una proteccion usual contra sobrecorriente en el circuito inversor resonante es, en
general, apagar inmediatamente el elemento de conmutacion (en lo sucesivo, descrito como “elemento SW”) cuando
se detecta una sobrecorriente.

Aunque no es ni una tecnologia relacionada con el dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos ni una
tecnologia relacionada con el circuito inversor resonante, la invencién de la Literatura de patentes 1 descrita en lo
que sigue (titulo de la invencion: método de deteccion de corriente en un convertidor resonante) describe una
tecnologia en la que, cuando se detecta una sobrecorriente, se reduce el intervalo de cierre del elemento SW,
limitando por ello la corriente que circula en el elemento SW e impidiendo asi que el elemento SW sea destruido (en
lo sucesivo, denominado “destruccién de elementos”).

El documento US 5 434 770 A describe un esquema de proteccién para un inversor resonante que aprovecha el
cruce por la corriente cero, en combinacion con tiristores de conduccion inversa (RCT) como elementos de
conmutacion. Menciona como alternativa los conmutadores IGBT, pero sugiere un apagado inmediato en caso de
una sobrecorriente.

Lista de citaciones

Literatura de patentes

Literatura de patentes 1: Patente japonesa nim. 4720514
Compendio

Problema técnico

Como se ha descrito anteriormente, con la proteccion contra sobrecorriente segun la tecnologia usual, cuando se
detecta una sobrecorriente, el elemento SW esta controlado de manera que se apaga inmediatamente el elemento
SW o se limita la corriente que circula por el elemento SW reduciendo el intervalo de cierre del elemento SW,
impidiendo por ello la destruccion de elementos. Por lo tanto, en el circuito inversor resonante que realiza el control
de fijar el intervalo de cierre del elemento SW a fin de hacer constante la frecuencia de resonancia, es necesario
seleccionar, como el elemento SW incluido en el circuito, un elemento de altas especificaciones capaz de soportar
un voltaje de interrupcién y una corriente de interrupcion en el momento de la proteccion contra sobrecorriente.

La presente invencion se ha conseguido en vista de lo anterior, y un objeto de la presente invencién es proporcionar
un dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos en el que un circuito inversor resonante se puede
configurar sin usar un elemento de altas especificaciones capaz de soportar un voltaje de interrupcién y una
corriente de interrupcion en el momento de la proteccién contra sobrecorriente y proporcionar un método de
proteccién contra sobrecorriente para el mismo.

Solucion al problema

A fin de resolver los problemas anteriores y conseguir el objeto, la presente invencion es un dispositivo de suministro
de energia auxiliar para vehiculos, segun la reivindicacién 1, y un método de proteccion contra sobrecorriente para
tal dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos, segin la reivindicacion 3.

Efectos ventajosos de la invencion

Segun la presente invencion, se obtiene un efecto en el que un circuito inversor resonante, incluido en un dispositivo
de suministro de energia auxiliar para vehiculos, se puede configurar sin usar un elemento de altas especificaciones
capaz de soportar un voltaje de interrupcion y una corriente de interrupcion en el momento de la proteccién contra
sobrecorriente.

Breve descripcién de los dibujos
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La figura 1 es un diagrama que ilustra un ejemplo de configuracion de un circuito inversor resonante y una unidad de
control, que controla el circuito inversor resonante, utilizados en un dispositivo de suministro de energia auxiliar para
vehiculos, segln una realizacion de la presente invencion.

La figura 2 es un diagrama que ilustra un ejemplo de configuracién de un dispositivo de suministro de energia
auxiliar para vehiculos, que esta conectado a un cable aéreo de CA.

La figura 3 es un diagrama que ilustra un ejemplo de configuracién de un dispositivo de suministro de energia
auxiliar para vehiculos, que esta conectado a un cable aéreo de CC.

La figura 4 es un diagrama que ilustra una corriente de resonancia que circula cuando esta encendido un elemento
de conmutacion HGU1.

La figura 5 es un diagrama que ilustra una corriente de resonancia que circula cuando esta encendido un elemento
de conmutacién HGV2.

La figura 6 es un diagrama que explica un funcionamiento de proteccion, segin una tecnologia usual, cuando se
detecta una sobrecorriente.

La figura 7 es un diagrama que explica un funcionamiento de proteccién, segun la presente realizacién, cuando se
detecta una sobrecorriente.

La figura 8 es un diagrama de flujo que explica un funcionamiento de una unidad generadora de 6rdenes de
desactivacion.

La figura 9 es un diagrama de tiempos que explica un funcionamiento de una unidad de control.
Descripcion de realizaciones

Un dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos, segun realizaciones de la presente invencioén, se
explicara en lo que sigue con referencia a los dibujos que se acompafian. La presente invencion no esta limitada a
las realizaciones.

(Realizacion)

La figura 1 es un diagrama que ilustra un ejemplo de configuracién de un circuito inversor resonante 1 y una unidad
de control 10, que controla el circuito inversor resonante 1, utilizados en un dispositivo de suministro de energia
auxiliar para vehiculos, segun una realizacién de la presente invencion. El circuito inversor resonante 1 ilustrado en
la figura 1 tiene una configuracion tal que, con respecto a una entrada de corriente continua (CC), unos
condensadores resonantes CR11 y CR12 conectados en serie estan dispuestos en la etapa posterior a un
condensador de filtro FC1 y unos elementos de conmutaciéon HGU1 y HGV2 conectados en serie estan dispuestos
en la etapa posterior a los condensadores resonantes CR11 y CR12. Como se ilustra en la figura 1, cada uno de los
elementos de conmutacion HGU1 y HGV2 esta configurado tipicamente de manera que un IGBT y un diodo estan
conectados en antiparalelo. En algunos casos, un MOSFET o similar se usa en vez de un IGBT.

Tanto el circuito en serie compuesto por los condensadores resonantes CR11 y CR12 como el circuito en serie
compuesto por los elementos de conmutaciéon HGU1 y HGV2 estan conectados en paralelo con el condensador de
filtro FC1. Tanto un extremo de conexidn A del elemento de conmutacion HGUL y del elemento de conmutacion
HGV2 como un extremo de conexién B del condensador resonante CR11 y del condensador resonante CR12
forman unos extremos de CA del circuito inversor resonante 1 y estan conectados a un transformador TR1. Ademas,
un detector de corriente CT1 para detectar la corriente de salida del circuito inversor resonante 1 esta dispuesto
entre el circuito inversor resonante 1y el transformador TR1.

A continuacion, se explica la unidad de control 10. La unidad de control 10 es un componente que controla el
funcionamiento del circuito inversor resonante 1 en base a la corriente detectada por el detector de corriente CT1. La
unidad de control 10 esta configurada para incluir una unidad de conversion de A/C 11, una unidad generadora de
ordenes de desactivacion 12, una unidad de gestién de tiempos de resonancia 13 y una unidad generadora de
sefales de puerta 14.

La unidad de conversion de A/C 11 convierte un valor de corriente analdgica 21, detectado por el detector de
corriente CT1, en un valor digital. El valor digital convertido por la unidad de conversion de A/C 11 se introduce en la
unidad generadora de 6rdenes de desactivacién 12 como una corriente 22 detectada.

La unidad de gestion de tiempos de resonancia 13 es un componente que gestiona el tiempo de resonancia
(frecuencia de resonancia) de la corriente que circula en el circuito inversor resonante 1. En un ejemplo de la
presente realizacion, la unidad de gestiéon de tiempos de resonancia 13 genera una sefial de gestion de tiempos de
resonancia 23. La sefial de gestion de tiempos de resonancia 23 generada por la unidad de gestién de tiempos de
resonancia 13 se introduce tanto en la unidad generadora de Ordenes de desactivacién 12 como en la unidad
generadora de sefiales de puerta 14.
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La unidad generadora de ordenes de desactivacion 12 es un componente que tiene una funciéon de proteccion
(I6gica de proteccion) contra sobrecorriente. La unidad generadora de Ordenes de desactivacion 12 genera una
orden de desactivacion 24 para implementar esta funcién de proteccion contra sobrecorriente en base a la corriente
22 detectada y la sefal de gestion de tiempos de resonancia 23. La orden de desactivacion 24 generada por la
unidad generadora de 6rdenes de desactivacion 12 se introduce en la unidad generadora de sefiales de puerta 14.

La unidad generadora de sefiales de puerta 14 es un componente que genera una sefial de puerta 25 para controlar
los elementos de conmutacién HGUL y HGV2. Esta sefial de puerta 25 se genera en base a la sefial de gestion de
tiempos de resonancia 23, cuando se inutiliza la funcion de proteccién contra sobrecorriente, y se genera en base a
la sefial de gestion de tiempos de resonancia 23 y la orden de desactivacion 24, cuando se permite la funcion de
proteccidn contra sobrecorriente.

A continuacién, se dara una explicacion de la configuracion del dispositivo de suministro de energia auxiliar para
vehiculos, que incluye el circuito inversor resonante 1. La figura 2 es un diagrama que ilustra un ejemplo de
configuracion de un dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos, que estd conectado a un cable
aéreo de CA. Este dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos es un dispositivo de suministro de
energia que recibe corriente alterna desde un cable aéreo de CA 30A, a través de un colector de energia 31A, y
suministra una corriente alterna deseada a una carga 63A, tal como un aparato de aire acondicionado, un dispositivo
de iluminacién y un dispositivo de apertura y cierre de puertas. La figura 2 ilustra un ejemplo de configuracién
cuando el voltaje del cable aéreo es relativamente alto e ilustra la configuracion en la que un voltaje se reduce en
etapas usando dos transformadores 41A y 52A y dos convertidores monofasicos 42A y 61A.

En la figura 2, un circuito de entrada 40A, que incluye el transformador 41A y el convertidor monofasico 42A,
corresponde a la entrada de CC en la figura 1; un circuito de carga 60A, que incluye el convertidor monofasico 61A,
un inversor trifasico 62A y la carga 63A, corresponde al circuito de carga 6 en la figura 1; el transformador 52A
corresponde al transformador TR1; y un inversor monofasico 50A corresponde al circuito inversor resonante 1
descrito anteriormente.

La figura 3 es un diagrama que ilustra un ejemplo de configuracién de un dispositivo de suministro de energia
auxiliar para vehiculos, que esta conectado a un cable aéreo de CC. Este dispositivo de suministro de energia
auxiliar para vehiculos es un dispositivo de suministro de energia que recibe corriente continua desde un cable
aéreo de CC 30B, a través de un colector de energia 31B, y suministra una corriente alterna deseada a una carga
63B, tal como un aparato de aire acondicionado, un dispositivo de iluminacion y un dispositivo de apertura y cierre
de puertas. Se explica la correspondencia con la figura 1. En la figura 2, la corriente continua recibida desde el cable
aéreo de CC 30B corresponde a la entrada de CC en la figura 1; un circuito de carga 60B, que incluye un convertidor
monofasico 61B, un inversor trifasico 62B y la carga 63B, corresponde al circuito de carga 6 en la figura 1; un
transformador 52B corresponde al transformador TR1; y un inversor monofasico 50B corresponde al circuito inversor
resonante 1 descrito anteriormente.

A continuacion, se explica el funcionamiento del circuito inversor resonante 1. En el circuito inversor resonante 1,
una corriente de resonancia circula debido a una resonancia en serie (resonancia de corriente) que se debe a la
inductancia de dispersién del transformador TR1, una inductancia (inductancia del circuito) que esta presente en la
trayectoria de corriente del circuito inversor resonante 1 y cualquiera de los condensadores resonantes CR11 y
CR12. Mientras tanto, el control de encendido/apagado de los elementos de conmutacion HGUL1 y HGV?2 se realiza
usando los puntos en los que la corriente de resonancia llega a ser cero. Por lo tanto, el circuito inversor resonante 1
tiene la caracteristica de que la pérdida de conmutacién se puede hacer sustancialmente cero.

La figura 4 es un diagrama que ilustra la trayectoria de la corriente de resonancia que circula cuando esta encendido
el elemento de conmutacion HGUL, y la figura 5 es un diagrama que ilustra la trayectoria de la corriente de
resonancia que circula cuando esta encendido el elemento de conmutacion HGV2.

Cuando esta encendido el elemento de conmutacion HGU1, se generan en el circuito dos bucles de corriente
(bucles de corriente 1 y 2), como se ilustra en la figura 4. En el bucle de corriente 1, la corriente circula en la
trayectoria que parte del condensador resonante CR11 (] el elemento de conmutacion HGU1 (] el transformador
TR1 [ el condensador resonante CR11. En el bucle de corriente 2, la corriente circula en la trayectoria que parte del
condensador de filtro FC1 [J el elemento de conmutacion HGU1 (] el transformador TR1 [ el condensador
resonante CR12 [ el condensador de filtro FC1.

Cuando esta encendido el elemento de conmutacion HGV2, se generan dos bucles de corriente (bucles de corriente
1y 2), como se ilustra en la figura 5. En el bucle de corriente 1, la corriente circula en la trayectoria que parte del
condensador resonante CR12 (] el transformador TR1 [ el elemento de conmutacién HGV2 [ el condensador
resonante CR12. En el bucle de corriente 2, la corriente circula en la trayectoria que parte del condensador de filtro
FC1 (I el condensador resonante CR11 [ el transformador TR1 [ el elemento de conmutacién HGV2 (] el
condensador de filtro FC1.

Como se ilustra en la figura 4 y la figura 5, en el momento preciso en el que se conmutan los elementos de
conmutacion HGU1 y HGV2, cambia la direccion de la corriente que circula en el transformador TR1. En otras
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palabras, se entiende que los elementos de conmutacién HGU1 y HGV2 son apagados usando los puntos en los
que la corriente de resonancia llega a ser cero.

A continuacion, se dara una explicacion de la funcion de proteccion (légica de proteccion) contra sobrecorriente. La
sobrecorriente generada en el circuito inversor resonante se produce debido al cortocircuito de una carga o similar y
es un tipo de averia seria que lleva a la destruccion de elementos debido a una corriente de cortocircuito excesiva
gue circula en el elemento de conmutacion. Por lo tanto, es necesario que el elemento de conmutacion tenga
suficiente capacidad de voltaje y corriente de ruptura a fin de no causar la destruccion de elementos del elemento de
conmutacion.

La figura 6 es un diagrama que explica el funcionamiento de proteccién, segun la tecnologia usual, cuando se
detecta una sobrecorriente. En la figura 6, el eje horizontal indica el tiempo y el eje vertical indica el valor de
corriente de la corriente de resonancia. Cuando la corriente excede un umbral para la deteccién de proteccion, en la
tecnologia usual, como se ilustra en la figura 6, la corriente se interrumpe inmediatamente. Sin embargo, cuando el
elemento de conmutacién se interrumpe en el exterior de la zona de funcionamiento seguro, tal como durante un
estado de sobrecorriente, aumenta la cantidad de sobrevoltaje momentaneo debido a la corriente de interrupcion.
Por lo tanto, en la tecnologia usual, un elemento de conmutacién de altas especificaciones con suficiente capacidad
de voltaje y corriente de ruptura se selecciona y se usa en previsién de esta cantidad de sobrevoltaje momentaneo.

En contraste a esto, la figura 7 es un diagrama que explica el funcionamiento de proteccidon, segun la presente
realizacién. La forma de onda de la corriente ilustrada en la figura 7 es la misma que la de la figura 6. En la presente
realizacién, como se ilustra en la figura 7, cuando se detecta una sobrecorriente que circula en el circuito inversor
resonante, el elemento de conmutaciéon no se interrumpe inmediatamente y se da salida a una orden (orden de
desactivacion) para apagar el elemento de conmutacion después del transcurso del tiempo, tras lo cual, la corriente
que circula en el elemento de conmutacion llega a ser cero por primera vez (después del momento preciso en el que
la corriente llega a ser cero por primera vez o después del momento preciso en el que la corriente se supone que
llega a ser cero por primera vez). En el caso de un circuito inversor resonante, mientras el circuito esta en
funcionamiento, la frecuencia de resonancia es fija; por lo tanto, la frecuencia de resonancia es constante a menos
que colapse dicha frecuencia de resonancia. Por lo tanto, si se realiza el control de apagado sobre el elemento de
conmutacion después de esperar hasta que se detecta el momento preciso de apagado normal después de una
sobrecorriente, se puede impedir que aumente la cantidad de sobrevoltaje momentaneo. Por lo tanto, el circuito
inversor resonante se puede configurar sin seleccionar, como un elemento de conmutacion, un elemento de altas
especificaciones, cuando se compara con el caso en el que se utiliza la tecnologia usual.

La figura 8 es un diagrama de flujo que explica el funcionamiento de la unidad generadora de 6rdenes de
desactivacion 12 ilustrada en la figura 1. La unidad generadora de 6rdenes de desactivacion 12 determina si la
corriente que circula en el circuito inversor resonante 1 es una sobrecorriente en base a la salida de corriente 22
detectada desde la unidad de conversion de A/C 11 (Etapa S101: primera etapa de determinacién). Cuando no se
detecta una sobrecorriente (No en la etapa S101), la unidad generadora de drdenes de desactivacion 12 sigue el
proceso de determinacion en la etapa S101. En contraste a esto, cuando se detecta una sobrecorriente (Si en la
etapa S101), la unidad generadora de 6rdenes de desactivacion 12 determina si el tiempo transcurrido desde que se
detecto la sobrecorriente ha alcanzado el tiempo de resonancia (Etapa S102: segunda etapa de determinacion). Si el
tiempo transcurrido desde que se detectd la sobrecorriente no ha alcanzado el tiempo de resonancia (No en la etapa
S102), la unidad generadora de 6rdenes de desactivacion 12 sigue el proceso de determinacién en la etapa S102.
En contraste a esto, si el tiempo transcurrido desde que se detect6 la sobrecorriente ha alcanzado el tiempo de
resonancia (Si en la etapa S102), la unidad generadora de érdenes de desactivacion 12 genera y da salida a una
orden de desactivacién (Etapa S103). Después de que se ha acabado el proceso en la etapa S103, la unidad
generadora de 6rdenes de desactivacion 12 vuelve al proceso en la etapa S101 y sigue el proceso de determinacion
para determinar si la corriente que circula en el circuito inversor resonante 1 es una sobrecorriente.

La figura 9 es un diagrama de tiempos para explicar el funcionamiento de la unidad de control 10. En la figura 9, de
la parte de arriba a la de abajo, se ilustran secuencialmente la sefial de gestion de tiempos de resonancia 23, la
sefial de deteccién de sobrecorriente, la orden de desactivacion 24 y la sefial de puerta 25. La sefial de gestion de
tiempos de resonancia 23 es una sefial para determinar la corriente de resonancia en el circuito inversor resonante
1. La sefial de deteccion de sobrecorriente es una sefial que se genera en la unidad generadora de 6rdenes de
desactivacion 12. Cuando se detecta una sobrecorriente, la sefial de detecciéon de sobrecorriente es “H”, y cuando
no se detecta una sobrecorriente, la sefial de deteccion de sobrecorriente es “L". En el ejemplo de la figura 9, la
sefial de gestién de tiempos de resonancia 23 y la sefial de puerta 25 se muestran como la misma sefial; sin
embargo, esto no es una limitacion. Por ejemplo, la sefial de gestion de tiempos de resonancia 23 y la sefial de
puerta 25 pueden tener una forma de sefial, tal como una sefial activadora a la que se da salida cada periodo de
resonancia.

En el caso en que se detecta una sobrecorriente cuando se da salida intermitentemente a la sefial de puerta 25, se
genera internamente la sefial de deteccién de sobrecorriente. Sin embargo, en la légica de proteccion de la presente
realizacién, como se ha descrito anteriormente, no se da salida inmediatamente a la orden de desactivacion 24, sino
que se da salida a la orden de desactivacion 24 seleccionando como objetivo el momento preciso en el que cae un
pulso de la sefial de gestion de tiempos de resonancia 23. Cuando se da salida a la orden de desactivacion 24, la
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sefial de puerta 25 no se genera en tanto que la orden de desactivacién 24 sea “H” y la sefial de puerta 25 se
mantenga en “L". La unidad de control 10 proporciona la funcién de protecciéon contra sobrecorriente realizando la
operacion como se ha descrito anteriormente.

Como se ha descrito anteriormente, segin el dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos en la
presente realizacién, cuando se detecta una sobrecorriente que circula en el circuito inversor resonante, se da salida
a la orden de desactivacion para apagar el elemento de conmutacién después del transcurso del tiempo, tras lo cual,
la corriente que circula en el elemento de conmutacién incluido en el circuito inversor resonante llega a ser cero por
primera vez; por lo tanto, es posible configurar un circuito inversor resonante incluido en el dispositivo de suministro
de energia auxiliar para vehiculos sin usar un elemento de altas especificaciones que puede soportar un voltaje de
interrupcion y una corriente de interrupcién en el momento de una proteccién contra sobrecorriente.

La configuracion ilustrada en la presente realizacion descrita anteriormente es un ejemplo de configuracion de la
presente invencion, y es evidente que la configuracion se puede combinar con otras tecnologias conocidas
publicamente y se puede cambiar, por ejemplo, omitiendo parte de la misma, sin salirse del alcance de la presente
invencion.

Aplicabilidad industrial

Como se ha descrito anteriormente, el dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos, segun la presente
invencién, es util como una invencion que permite que se configure un circuito inversor resonante sin usar un
elemento de altas especificaciones, que puede soportar un voltaje de interrupcién y una corriente de interrupcion en
el momento de una proteccién contra sobrecorriente.

Lista de signos de referencia

1 circuito inversor resonante

6, 60A, 60B circuito de carga

10 unidad de control

11 unidad de conversion de A/C

12 unidad generadora de 6rdenes de desactivacion
13 unidad de gestién de tiempos de resonancia
14 unidad generadora de sefales de puerta
21 valor de corriente analégica

22 corriente detectada

23 sefial de gestion de tiempos de resonancia
24 orden de desactivacion

25 sefal de puerta

30A cable aéreo de CA

30B cable aéreo de CC

31A, 31B colector de energia

40A circuito de entrada

42A, 61A convertidor monofasico

50A, 50B inversor monofasico

61A, 61B convertidor monofasico

62A, 62B inversor trifasico

63A, 63B carga

41A, 52A, 52B, TR1 transformador

CR11, CR12 condensador resonante



ES 2621 136 T3

CT1 detector de corriente
FC1 condensador de filtro

HGU1, HGV2 elemento de conmutacion
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos, que puede montarse en un vehiculo eléctrico y
que incluye un circuito inversor resonante (1) que convierte un voltaje de CC de entrada en un voltaje de CA
deseado, y da salida al voltaje de CA, y una unidad de control (10) que controla el circuito inversor resonante (1),

en el que un detector de corriente (CT1) esta dispuesto en un lado de salida del circuito inversor resonante (1), y

cuando se detecta una sobrecorriente que circula en el circuito inversor resonante (1) en base a una corriente
detectada del detector de corriente (CT1), la unidad de control (10) da salida a una orden de desactivacién para
apagar un elemento de conmutacion (HGU1, HGV2) que comprende una puerta y esta incluido en el circuito inversor
resonante (1), en el que

la unidad de control (10) da salida a la orden de desactivacién después de que el tiempo transcurrido desde que se
detecto la sobrecorriente ha alcanzado el tiempo de resonancia y, asi, un momento preciso en el que una corriente
que circula en el elemento de conmutacién (HGU1, HGV?2) llega a ser cero o se supone que llega a ser cero una
primera vez después de que se detecta la sobrecorriente; y

en el que el dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos esta caracterizado por que el elemento de
conmutacion (HGU1, HGV2) esta provisto de un IGBT o un MOSFET.

2. El dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos segun la reivindicacion 1, en el que la unidad de
control (10) incluye

una unidad de gestion de tiempos de resonancia (13) que gestiona el tiempo de resonancia de una corriente que
circula en el circuito inversor resonante (1),

una unidad generadora de 6rdenes de desactivacion (12) que detecta la sobrecorriente en base a la corriente
detectada del detector de corriente (CT1) y que, cuando se detecta la sobrecorriente, da salida a la orden de
desactivacion en base a la corriente detectada del detector de corriente (CT1) y al tiempo de resonancia gestionado
por la unidad de gestion de tiempos de resonancia, y

una unidad generadora de sefales de puerta (14) que genera, en respuesta a la orden de desactivacion, una sefial
de puerta que controla el elemento de conmutacién (HGU1, HGV2) de manera que se apaga dicho elemento de
conmutacion (HGU1, HGV2).

3. Un método de proteccién contra sobrecorriente de un dispositivo de suministro de energia auxiliar para vehiculos,
gue puede montarse en un vehiculo eléctrico y que incluye un circuito inversor resonante (1) que convierte un voltaje
de CC de entrada en un voltaje de CA deseado, y da salida al voltaje de CA, comprendiendo el método:

una primera etapa de determinacion para determinar si una corriente que circula en el circuito inversor resonante (1)
es una sobrecorriente;

comprendiendo el método:

una segunda etapa de determinacion para, cuando se detecta la sobrecorriente en la primera etapa de
determinacion, determinar si el tiempo transcurrido desde que se detecté la sobrecorriente ha alcanzado el tiempo
de resonancia; y

una etapa de generacion de 6rdenes de desactivacion para, cuando el tiempo transcurrido ha alcanzado el tiempo
de resonancia en la segunda etapa de determinacion, generar una orden de desactivacion para apagar un elemento
de conmutaciéon (HGU1, HGV2) que comprende una puerta y esta incluido en el circuito inversor resonante (1),

estando el método caracterizado por que

el elemento de conmutacién (HGU1, HGV2) estéa provisto de un IGBT o un MOSFET.
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