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DESCRIPCION
Vehiculo utilitario con los asientos uno al lado del otro
REFERENCIA A LOS ANTECEDENTES DE SOLICITUDES RELACIONADAS DE LA PRESENTE DIVULGACION

La presente divulgacion se refiere generalmente a vehiculos con los asientos uno al lado del otro, y mas
particularmente, a vehiculos todoterreno o utilitarios con los asientos uno al lado del otro con asientos para pasajeros
traseros.

Generalmente, los vehiculos todoterreno ("ATVs") y los vehiculos utilitarios ("UVs") se usan para llevar uno o mas
pasajeros y una pequefia cantidad de carga sobre una variedad de terrenos. Tales vehiculos pueden incluir un
banco de asiento configurado para soportar un conductor y hasta dos pasajeros. Otros vehiculos pueden
configurarse con un asiento individual para el conductor y un asiento individual para un pasajero. El chasis de carga
se puede colocar detrds de los asientos. Se puede incluir una zona de asiento trasero para soportar uno o dos
pasajeros adicionales. Se describen ejemplos de vehiculos todo terreno utilitarios con los asientos uno al lado del
otro en el documento US2011/0298189 y en el documento W02010/148014.

La divulgacion de los documentos mencionados anteriormente constituye la base para el preambulo independiente
de las reivindicaciones 1 y 10.

RESUMEN DE LA PRESENTE DIVULGACION

Un vehiculo utilitario incluye una pluralidad de miembros de acoplamiento de tierra y un bastidor soportado por la
pluralidad de miembros de acoplamiento de tierra. El conjunto de bastidor se extiende generalmente a lo largo de un
eje longitudinal del vehiculo utilitario. El vehiculo utilitario incluye ademas una seccién de asiento frontal acoplada al
bastidor. La seccién de asiento frontal se configura para soportar un operario y un primer pasajero. Adicionalmente,
el vehiculo utilitario incluye una seccion de asiento trasero acoplada al bastidor. La seccién de asiento trasero se
configura para soportar un segundo pasajero y un tercer pasajero. La seccion de asiento trasero tiene un panel
angulado configurado como un pedal muerto para el segundo y el tercer pasajero, y una parte de la seccion de
asiento trasero se extiende hacia adelante en la seccién de asiento frontal.

En una realizacién ilustrativa adicional de la presente divulgacion, un vehiculo utilitario incluye una pluralidad de
miembros de acoplamiento de tierra y un bastidor soportado por la pluralidad de miembros de acoplamiento de tierra.
El vehiculo utilitario incluye adicionalmente un conjunto de jaula de rodillo acoplada al bastidor y colocada
generalmente sobre el bastidor. Adicionalmente, el vehiculo utilitario incluye una zona de operario definida entre el
conjunto de bastidor y el conjunto de jaula de rodillo. El vehiculo utilitario también incluye un conjunto de puerta que
tiene una puerta frontal y una puerta trasera. Las puertas frontal y trasera se configuran para rotar entre una posicion
cerrada y una posicion abierta. Las puertas frontales y traseras se acoplan a al menos uno de entre el conjunto de
jaula de rodillo y el conjunto de bastidor cuando esta en la posicién cerrada, y la posicién de las puertas frontal y
trasera se ajusta en relacidn con el conjunto de jaula de rodillo cuando estéa en la posicién cerrada.

Las caracteristicas anteriormente mencionadas y otras caracteristicas de la invencion, y la manera de lograrlas, se
hardn mas evidentes y la propia invencion se entender4d mejor por referencia a la siguiente descripcion y
realizaciones de la invencion tomadas junto con los dibujos adjuntos.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

la Figura 1 es una vista frontal de un vehiculo ejemplar de la presente divulgacion;

la Figura 2 es una vista en perspectiva trasera derecha del vehiculo de la Figura 1;

la Figura 3 es una vista en perspectiva lateral izquierda del vehiculo de la Figura 1;

la Figura 4 es una vista en perspectiva lateral derecha del vehiculo de la Figura 1; la Figura 5 es una vista superior
del vehiculo de la Figura 1;

la Figura 6 es una vista inferior del vehiculo de la Figura 1;

la Figura 7 es una vista frontal del vehiculo de la Figura 1;

la Figura 8 es una vista trasera del vehiculo de la Figura 1;

la Figura 9 es una vista en perspectiva frontal izquierda de un conjunto de bastidor del vehiculo de la Figura 1;

la Figura 10 es una vista en perspectiva trasera derecha del conjunto de bastidor de la Figura 9;

la Figura 11 es una vista en perspectiva trasera derecha del conjunto de bastidor de la Figura 9;

la Figura 12A es una vista despiezada de una parte del bastidor intermedia del conjunto de bastidor de la Figura 9;

la Figura 12B es una vista despiezada de una realizacion alternativa de la parte del bastidor intermedia de la Figura
12A;

la Figura 13 es una vista en perspectiva trasera derecha de la parte de bastidor intermedia de la Figura 12;

la Figura 14 es una vista despiezada de la parte de bastidor intermedia de la Figura 13;

la Figura 15 es una vista en perspectiva inferior izquierda del conjunto de bastidor de la Figura 9, que ilustra un
conjunto de placa de deslizamiento; la Figura 16 es una vista despiezada del conjunto de placa de deslizamiento de
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la Figura 15;

la Figura 17 es una vista en perspectiva frontal izquierda del conjunto de bastidor de la Figura 9 acoplado a un
conjunto de jaula de rodillo; la Figura 18 es una vista en perspectiva trasera derecha del conjunto de bastidor y del
conjunto de jaula de rodillo de la Figura 17;

la Figura 19 es una vista en perspectiva frontal izquierda del conjunto de jaula de rodillo de la Figura 17;

la Figura 20 es una vista despiezada del conjunto de jaula de rodillo de la Figura 19;

la Figura 21 es una vista detallada del conjunto de jaula de rodillo de la Figura 20;

la Figura 22 es una vista en seccién transversal del acoplador de la Figura 21,

la Figura 23 es una vista trasera derecha detallada de la conexién entre una parte del conjunto de jaula de rodillo y
una parte del conjunto de bastidor;

la Figura 24 es una vista en perspectiva trasera derecha detallada adicional de la Figura 23;

la Figura 25 es una vista despiezada de la conexion de la Figura 23;

la Figura 26 es una vista superior del conjunto de jaula de rodillo de la Figura 17;

la Figura 27 es una vista en perspectiva trasera derecha de un asiento del vehiculo de la Figura 1;

la Figura 28 es una vista detallada de un retractor del cinturon del asiento del vehiculo de la Figura 1 acoplado al
conjunto de jaula de rodillo de la Figura 17;

la Figura 29 es una vista despiezada del retractor del cinturdén del asiento y del conjunto de jaula de rodillo de la
Figura 29;

la Figura 30 es una vista en planta superior de una zona de operario del vehiculo de la Figura 1;

la Figura 31 es una vista en seccion transversal trasera derecha de un conjunto de tabla de base de la zona de
operario de la Figura 30;

la Figura 32 es una vista en perspectiva en seccion transversal frontal izquierda del conjunto de tabla de base de la
Figura 31;

la Figura 33 es una vista en planta superior de una realizacion alternativa de la zona de operario de la Figura 30;

la Figura 34 es una vista en seccion transversal trasera derecha de una realizacion alternativa del conjunto de tabla
de base de la Figura 31; y

la Figura 35 es una vista en perspectiva en seccion transversal frontal izquierda del conjunto de tabla de base de la
Figura 34;

la Figura 36 es una vista en perspectiva lateral izquierda de un conjunto de puerta del vehiculo de la Figura 1;

la Figura 37 es una vista en perspectiva trasera derecha del conjunto de puerta de la Figura 33;

la Figura 38 es una vista despiezada del acoplamiento entre el conjunto de puerta de la Figura 33 y el conjunto de
jaula de rodillo de la Figura 17;

la Figura 39 es una vista en perspectiva frontal izquierda de un panel del conjunto de puerta de la Figura 33;

la Figura 40 es una vista superior del conjunto de puerta de la Figura 33; la Figura 41 es una vista en perspectiva
frontal izquierda de un conjunto de freno del vehiculo de la Figura 1; y la Figura 42 es una vista en seccion
transversal del conjunto de freno de la Figura 38.

DESCRIPCION DETALLADA DE LOS DIBUJOS

Las referencias de caracteres correspondientes indican las partes correspondientes a lo largo de varias vistas. A
menos que se declare lo contrario, los dibujos estan en proporcion.

Las realizaciones divulgadas a continuacidon no pretenden ser ni exhaustivas ni limitar la invencién a las formas
precisas divulgadas en la siguiente descripcion detallada. Por el contrario, las realizaciones se seleccionan y se
describen para que otros expertos en la materia puedan utilizar sus ensefianzas. Mientras que la presente
divulgacion se dirige principalmente a un vehiculo utilitario, deberia entenderse que las caracteristicas divulgadas en
el presente documento pueden tener una aplicacion a otros tipos de vehiculos tales como vehiculos todo terreno,
motocicletas, motos de agua, motos de nieve, transportes de personas, y buggies.

En referencia a las Figuras 1-8, se soporta un vehiculo utilitario 2 sobre una superficie de tierra con miembros de
acoplamiento de tierra frontales, las ruedas frontales 4 de manera ilustrativa, y miembros de acoplamiento de tierra
traseros, las ruedas traseras 6 de manera ilustrativa. Las ruedas frontales y traseras 4, 6 se acoplan de manera
operativa a un conjunto de freno 380, como se muestra en las Figuras 38 y 39 y se detalla adicionalmente en el
presente documento. Adicionalmente, las ruedas frontales y traseras 4, 6 se acoplan de manera operativa a un
conjunto de tren motriz 40. El conjunto de tren motriz 40 puede incluir un motor, una transmision, por ejemplo, una
transmisidn continuamente variable ("CVT"), un eje de transmision, un diferencial frontal, y un diferencial trasero. El
conjunto de tren motriz 40 extrae aire desde el interior del conjunto 44, que se detalla adicionalmente en la Solicitud
de Patente Provisional de Estados Unidos Numero de Serie 61/829 743 en espera, presentada el 31 de mayo de
2013, y titulada VEHICULO CON LOS ASIENTOS UNO AL LADO DEL OTRO. El conjunto de tren motriz 40 también
se acopla de manera operativa a un conjunto de escape 42.

Como se muestra en las Figuras 1-8, las ruedas 4 frontales soporta un extremo frontal 8 del vehiculo utilitario 2, que
incluye al menos una cubierta 10, una pluralidad de paneles de la carroceria exterior 12, y un conjunto de
suspension frontal 14. Las ruedas traseras 6 soportan un extremo trasero 16 del vehiculo utilitario 2, que incluye al
menos una caja de carga 340, un conjunto de tren motriz 40, un conjunto de entrada 44, un conjunto de escape 42,y
un conjunto de suspensién trasera 18. En una realizacion, el conjunto de suspension frontal 14 y el conjunto de
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suspension trasera 18 incluye amortiguadores de bypass, como se detalla adicionalmente en la Solicitud de Patente
Provisional de Estados Unidos NUmero de Serie 61/829,743 en espera, presentada el 31 de mayo de 2013, y titulada
VEHICULO CON LOS ASIENTOS UNO AL LADO DEL OTRO.

Las ruedas frontales y traseras 4, 6 del vehiculo utilitario 2 soporta ademés un conjunto de bastidor 50 y un conjunto
de jaula de rodillo 200 que se extiende generalmente a lo largo del eje longitudinal L del vehiculo utilitario 2, como se
muestra en la Figura 5. De manera ilustrativa, el conjunto de bastidor 50 se acopla al conjunto de jaula de rodillo 200
para definir una zona de operario 20. La zona de operario 20 se soporta sobre el conjunto de bastidor 50 entre el
extremo frontal 8 y el extremo trasero 16 e incluye asientos para un operario y hasta tres pasajeros. Mas
particularmente, la zona de operario 20 incluye una seccion de asiento frontal 140 para un operario y un pasajero
frontal, y una seccion de asiento trasero 150 para hasta dos pasajeros traseros. Una pluralidad de asientos 270 se
soportan dentro de la zona de operario 20 para el operario y los pasajeros, como se detalla adicionalmente en el
presente documento. En una realizacion, los asientos 270 se disponen en una - configuracion de asientos uno al
lado del otro, como se muestra en la Figura 1. De manera alternativa, los asientos 270 pueden acoplarse de manera
integral juntos para definir un banco de asiento en la seccion frontal 140 y/o un banco de asiento en la seccion de
asiento trasero 150.

Como se muestra en las Figuras 1-5, la zona de operario 20 también incluye una pluralidad de controles y
accesorios. Por ejemplo, la zona de operario 20 incluye controles de direccién, que puede incluir un volante 22 y una
unidad de direccion asistida eléctricamente. Los controles adicionales incluyen controles reguladores, tal como un
pedal acelerador, un pedal de freno, y una palanca de cambios 24.

Los accesorios que se pueden soportar dentro de la zona de operario 20 incluye una pluralidad de portavasos 26,
como se muestra en la Figura 5, y una barra de apoyo de pasajero 28, como se muestra en la Figura 2. La zona de
operario 20 puede incluir adicionalmente un conjunto de tablero 30 para soportar controles adicionales, tal como
indicadores 32 y una pantalla 34. El conjunto de tablero 30 puede soportar también una guantera 36 cerca de la
barra de apoyo 28 del pasajero. Se pueden incluir compartimentos de almacenamiento adicional en la zona de
operario 20, por ejemplo, en una consola central frontal 38. Como se muestra en la Figura 5, la consola central
frontal 38 puede soportar también una palanca de cambios 24 y se coloca de manera ilustrativa en los asientos
intermedios 270 de la seccién de asiento frontal 140. Una consola central trasera 39 puede soportarse en los
asientos intermedios 270 de la seccion de asiento 150 y soporta ilustrativamente los posavasos 26. Adicionalmente,
la consola central trasera 39 puede incluir compartimentos de almacenamiento adicionales. En una realizacion, la
consola 39 central trasera se forma integralmente con la consola central frontal para definir una consola central
unitaria que se extiende longitudinalmente a través de la zona de operario 20.

En referencia a las Figuras 9-16, el conjunto de bastidor 50 incluye una parte de bastidor frontal 52, una parte de
bastidor intermedio 54, y una parte de bastidor trasero 56. El conjunto de bastidor 50 incluye miembros de bastidor
58 de extensién longitudinal frontal que se extienden entre la parte de bastidor frontal 52 y la parte de bastidor
intermedio 54, y los miembros de bastidor 60 de extension longitudinal trasera que se extienden entre la parte de
bastidor intermedio 54 y la parte de bastidor trasero 56. Como mejor se muestra en la Figura 12A, los miembros de
bastidor 58 de extensién longitudinal frontal se acoplan a los miembros de bastidor 60 de extensién longitudinal
trasera con una pluralidad de acopladores 62. Los acopladores 62 pueden ser miembros de molde acoplados a los
miembros de bastidor 58, 60 con soldaduras, adhesivo, remaches, pernos, y otros sujetadores similares. De manera
ilustrativa, una parte de los acopladores 62 puede recibirse dentro de los miembros de bastidor 58, 60 para
acoplamiento en ellos. De manera alternativa, los acopladores 62 pueden formarse de manera integral con los
miembros de bastidor 58, 60.

Como se muestra en la Figura 12A, los acopladores 62 incluyen una parte frontal 62a acoplada a los miembros de
bastidor 58 de extensién longitudinal frontal y la parte trasera 62b acoplada a los miembros de bastidor 60 de
extensién longitudinal trasera. La parte frontal 62a incluye una superficie interior que generalmente es
complementaria a la superficie exterior de la parte trasera 62b. Como tal, cuando las partes frontal y trasera 62a, 62b
se acoplan juntas, el diametro del acoplador 62 es aproximadamente igual al diametro de los miembros de bastidor
58, 60. Tanto la parte frontal como la parte trasera 62a, 62b incluyen una pluralidad de orificios 63 para recibir un
perno, un tornillo, un remache, y otro sujetador a través de los mismos para acoplar las partes frontal y trasera 62a,
62b juntas.

De manera alternativa, como se muestra en la Figura 12B, una realizacion alternativa de los acopladores 62 se
muestra como acopladores 62'. Los acopladores 62' incluyen una parte frontal 62a’' acoplada a los miembros de
bastidor 58 de extension longitudinal frontal y una parte trasera 62b' acoplada a los miembros de bastidor 60 de
extension longitudinal trasera. Una de las partes frontales 62a’ incluye una superficie interior que es generalmente
complementaria a una superficie exterior de la parte trasera 62b' correspondiente. Del mismo modo, las partes otras
frontales 62a’ incluye una superficie exterior que es generalmente complementaria a una superficie interior de la
parte trasera 62b' correspondiente. Como tal, cuando las partes frontal y trasera 62a’, 62b' se acoplan juntas, el
diametro del acoplador 62' es aproximadamente igual al didmetro de los miembros de bastidor 58, 60.

En referencia a las Figuras 9-11, la parte de bastidor frontal 52 incluye miembros de bastidor 64 y abracaderas 66.
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Las abrazaderas 66 se acoplan a los miembros de bastidor frontal 58 de extensidn longitudinal y se extienden en
una direccion generalmente hacia arriba. Un soporte 68 se soporta entre las abrazaderas 66 y se pueden usar para
soportar una parte del conjunto de suspension frontal 14, los controles de direccién, el diferencial frontal, o cualquier
otro componente soportado por la parte de bastidor frontal 52. Adicionalmente, los soportes 74 pueden configurarse
para soportar una parte del conjunto de suspension frontal 14.

Los miembros de bastidor 64 incluyen una parte superior 64a y una parte inferior 64b. De manera ilustrativa, la parte
superior 64a se dobla en una direccidon generalmente hacia abajo para definir la parte inferior 64b. La parte superior
64a se acopla a una parte de bastidor intermedio 54, y la parte inferior 64b se acopla a los miembros de bastidor 58
de extensidn longitudinal frontal. Un soporte 70 y un miembro de placa 72 también se acoplan a la parte inferior 64b
de los miembros de bastidor 64. El soporte 70 y el miembro de placa 72 pueden configurarse para soportar una
pluralidad de accesorios, por ejemplo, amarres, un conjunto de cabrestante, un gancho de remolque, u otros
accesorios de vehiculo utilitario 2. Adicionalmente, el soporte 70 y/o el miembro de placa 72 pueden configurarse
para soportar una parte de un conjunto de radiador, paneles de la carroceria 12, u otros componentes de vehiculo
utilitario 2.

En referencia a las Figuras 9-12A, la parte de bastidor intermedio 54 incluye un miembro de bastidor superior 76,
miembros destacados interiores 84, miembros destacados exteriores 90, tubos de bastidor 86 longitudinalmente
delanteros, rieles de bastidor delanteros 88, tubos de bastidor 124 longitudinalmente hacia atras, u rieles de bastidor
126 hacia atras. El miembro de bastidor superior 76 se acopla a los miembros 64 de la parte de bastidor frontal 52.
El miembro de bastidor superior 76 tiene generalmente una forma de U e incluye acopladores 80 para acoplar el
conjunto de bastidor 50 al conjunto de jaula de rodillo 200. Los acopladores 80 pueden ser componentes de molde
acoplados al miembro de bastidor superior 76 con soldaduras, pernos, adhesivo, remaches, u otros sujetadores; o,
alternativamente, pueden formarse integralmente con un miembro de bastidor superior 76. El miembro de bastidor
superior 76 puede incluir un soporte 82 para montar una parte de los controles de direccion, la cubierta 10, paneles
de la carroceria 12, u otros componentes de vehiculo utilitario 2.

Un miembro de abrazadera 78 de la parte de bastidor intermedia 54 puede acoplarse al miembro de bastidor
superior 76 y puede definir una superficie de soporte para el conjunto de panel 30 y/o un accesorio de vehiculo
utilitario 2, por ejemplo un parabrisas. Otro miembro de abrazadera 116 se coloca en la parte trasera del miembro de
abrazadera 78 y estd generalmente en paralelo al mismo. Las patas 117 del miembro abrazadera 116 pueden
acoplarse a los tubos 86 longitudinales delanteros. EI miembro de abrazadera 116 también incluye una grampa 122
configurada para soportar un pestillo de puerta, como se detalla adicionalmente en el presente documento y se
muestra mejor en la Figura 34. Tanto el miembro de abrazadera 78 como el miembro de abrazadera 116 soportan un
montaje de direccion 120 para soportar una parte de los controles de direccién, tal como el volante 22.
Adicionalmente, los miembros de abrazadera 78 y 116 soportan un montaje 118 para una barra de apoyo 28 de
pasajeros.

El miembro de bastidor superior 76 también se acopla a los miembros destacados interiores 84, miembros
destacados exteriores 90, y los tubos de bastidor 86 longitudinalmente delanteros. Los miembros destacados
interiores 84 se extienden entre el miembro de bastidor superior 76 y los miembros de bastidor 58 de extension
longitudinal frontal. Un soporte 85 puede soportarse sobre al menos un miembro destacado 84 para soportar
diversos componentes de vehiculo utilitario 2.

El miembro de bastidor superior 76 también se acopla a los tubos de bastidor 86 longitudinalmente delanteros, que
incluyen una parte superior 86a y una parte inferior 86b. La parte superior 86a se angula hacia afuera desde el
miembro de bastidor superior 76 y también se angula en la parte inferior trasera 86b. La parte inferior 86b
generalmente define los limites exteriores laterales del conjunto de bastidor 50 de tal manera que el espacio entre
las partes 86b inferiores generalmente define el ancho del conjunto de bastidor 50. Los tubos de bastidor 86
longitudinalmente delanteros se acoplan también a una pluralidad de soportes, los soportes 92 de manera ilustrativa,
los soportes 110, y los soportes 112, como se detalla adicionalmente en el presente documento. Los soportes 92,
110, y 112 se configuran para soportar diversos componentes de vehiculo utilitario 2. Los soportes 110 y 112 pueden
ser componentes sellados del conjunto de bastidor 50 y, de manera ilustrativa, el conjunto de bastidor 50 incluye
cuatro soportes 110 y dos soportes 112.

Las partes inferiores 86b de los tubos de bastidor 86 longitudinalmente delanteros se conectan a los acopladores 62,
y mas particularmente, a las partes frontales 62a de los acopladores 62. Como se muestra en la figura 12A, los
acopladores 62 también se conectan a los tubos de bastidor 124 longitudinalmente hacia atras, que incluyen una
parte superior 124a y una parte inferior 124b. De manera ilustrativa, la parte trasera 62b de los acopladores 62 se
recibe dentro de la parte inferior 124b de los tubos de bastidor 124 longitudinalmente hacia atras y puede acoplarse
a la misma con adhesivo, remaches, soldaduras, pernos, u otros sujetadores. De manera alternativa, las partes
traseras 62b de los acopladores 62 puede formarse de manera integral con los tubos de bastidor 124
longitudinalmente hacia atras. En una realizacion, los tubos de bastidor 86 longitudinalmente delanteros y los tubos
de bastidor 124 longitudinalmente hacia atras incluyen acopladores 62', como se muestra en la Figura 12B.

La parte superior 124a de los tubos de bastidor 124 longitudinalmente hacia atras incluye un acoplador 125 para



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2621309 T3

acoplar el conjunto de jaula de rodillo 200 al conjunto de bastidor 50. Los acopladores 125 pueden ser acopladores
de molde similares a los acopladores 80. La parte superior 124a de los tubos de bastidor 124 longitudinalmente
hacia atras también incluyen un soporte 135 para montar diversos componentes de vehiculo utilitario 2 al conjunto
de bastidor 50. Por ejemplo, el soporte 135 puede configurarse para soportar un retractor de cadera u otra parte de
un conjunto de cinturén de asiento 290 de vehiculo utilitario 2.

Como se muestra en la Figura 11, el miembro de bastidor superior 76 también se acopla a los miembros destacados
exteriores 90. Los miembros destacados exteriores 90 se extienden entre el miembro de bastidor superior 76 y los
rieles de bastidor delanteros 88. Los rieles de bastidor delanteros 88 se colocan sobre los tubos de bastidor 86
longitudinalmente delanteros. Mas particularmente, los rieles de bastidor delanteros 88 estan generalmente en
paralelo a las partes inferiores 86b de los tubos de bastidor 86 longitudinalmente delanteros y se separan aparte de
los mismos por soportes 110 y 112. Como tal, los soportes 110 y 112 se acoplan tanto a los tubos de bastidor 86
longitudinalmente delanteros como a los rieles de bastidor delanteros 88.

En referencia a las Figuras 13, 14, y 25, la parte de bastidor intermedio 54 incluye también miembros de montaje 260
colocados sobre los soportes 112. Los miembros de montaje 260 incluyen lenglietas de montaje 262 y dedos
flexibles 264. De manera ilustrativa, el miembro de montaje 260 incluye dos lengiietas de montaje 262 y tras dedos
flexibles 264. Los dedos flexibles 264 se configuran para recibir una parte de los rieles de bastidor delantero 88 de
tal manera que los dedos flexibles 264 se ajustan sobre los rieles de bastidor delantero 88. De manera alternativa,
los sujetadores, tal como pernos, remaches, o soldaduras, pueden usarse para asegurar el miembro de montaje 260
en el riel de bastidor delantero 88. Las lengletas de montaje 262 incluyen orificios para acoplarse con el conjunto de
jaula de rodillo 200, como se detalla adicionalmente en el presente documento. En una realizacién, el miembro de
montaje 260 se coloca sobre el soporte 112 y se separa aparte del mismo. En una realizacion alternativa, el miembro
de montaje 260 puede acoplarse a, o formarse integralmente con, el soporte 112.

Los rieles de bastidor delanteros 88 incluyen acopladores 114 y, como con los acopladores 62, los acopladores 114
pueden ser miembros de molde recibidos dentro de los rieles de bastidor delanteros 88 y acoplados al mismo con
adhesivo, soldaduras, remaches, pernos, u otros sujetadores similares. De manera alternativa, los acopladores 114
pueden formarse integralmente con rieles de bastidor delanteros 88. Como se muestra en la figura 12A, los
acopladores 114 incluyen una parte frontal 114a y una parte trasera 114b para acoplar juntos los rieles de bastidor
delanteros 88 y los rieles de bastidor traseros 126. Los rieles de bastidor traseros 126 se extienden hacia detras
desde los rieles de bastidor delanteros 88 y se angulan hacia arriba para acoplarse con la parte superior 124a de los
tubos de bastidor 124 longitudinalmente hacia atrds. En una realizacion, los rieles de bastidor hacia atrds 126
reciben la parte trasera 114b de los acopladores 114 en los mismos y los sujetadores, tales como soldaduras,
remaches, pernos, y/o adhesivo, pueden usarse para asegurar las partes traseras 114b dentro de los rieles de
bastidor hacia atrds 126. Como con los acopladores 62, la superficie interior de la parte frontal 114a de los
acopladores 114 es complementaria a la superficie exterior de la parte trasera 114b de los acopladores 114. Como
tal, cuando las partes frontal y trasera 114a, 114b se acoplan juntas, el diametro del acoplador 114 es
aproximadamente igual al diametro de los rieles de bastidor 88, 126. Las partes frontal y trasera 114a, 114b de los
acopladores 114 incluyen al menos un orificio 115 para recibir un sujetador a través para acoplar las partes frontal y
trasera 114a, 114b juntas.

La parte de bastidor intermedia 54 también incluye miembros trasversales 94, 96, 98, 128, y 130. El miembro
transversal 128 se extienden entre las partes superiores 124a de los tubos de bastidor longitudinal. Los miembros
transversales 94, 96, y 98 se colocan hacia adelante del miembro transversal 128 y se acoplan a las partes inferiores
86b de los tubos de bastidor 86 longitudinalmente delanteros. Como se muestra en la figura 11, los miembros
transversales 94, 96, y 98 se extienden entre los miembros de bastidor 58 de extension longitudinal frontal y las
partes inferiores 86b de los tubos de bastidor 86 longitudinalmente delanteros. Los miembros transversales 94 se
colocan hacia adelante de los miembros transversales 96 y 98. Los miembros transversales 98 se colocan hacia
atras de los miembros transversales 94 y 96. Los miembros transversales 96 pueden incluir un soporte 108 para
montar diversos componentes de vehiculo utilitario 2.

Adicionalmente, la parte de bastidor intermedio ilustrativa 54 incluye un miembro de soporte 100, que puede
colocarse generalmente entre los miembros de bastidor 58 de extension longitudinal frontal y los miembros
transversales 94. Adicionalmente, una abrazadera 102 puede soportarse entre los miembros de bastidor 58 de
extension longitudinal frontal y puede colocarse hacia atrds de los miembros transversales 94. Una abrazadera 104
se soporta de manera ilustrativa entre los miembros de bastidor 58 de extension longitudinal frontal y los miembros
transversales 96. Del mismo modo, una abrazadera 106 se soporta entre los miembros de bastidor 58 de extension
longitudinal frontal y los miembros transversales 98.

Los miembros transversales 130 se colocan hacia atras de los miembros transversales 94, 96, y 98, u se acoplan a
las partes inferiores 86b de los tubos de bastidor 86 longitudinalmente delanteros y a los miembros de bastidor de
extension longitudinal trasera 60. Una abrazadera 134 puede soportarse entre los miembros de bastidor 60 de
extension longitudinal trasera y los miembros transversales 130. Los miembros transversales 130 también se
acoplan a los miembros de soporte 132. Los miembros de soporte 132 se extienden hacia atras y se acoplan con los
miembros transversales 136 y las abrazaderas 138.
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Como se muestra en las Figuras 13 y 14, la parte de bastidor intermedio 54 también incluye una seccién de asiento
frontal 140 y una seccion de asiento trasero 150. La seccion de asiento trasero 150 se mueve hacia atras de la
seccion de asiento frontal 140 y puede elevarse en relacion con la seccion de asiento frontal 140 para permitir a los
pasajeros traseros ver por delante del operario y del pasajero frontal. De manera ilustrativa, las secciones de asiento
frontal y trasera 140 y 150 estan a la misma altura en relacién a la superficie de tierra.

La seccidn de asiento frontal 140 incluyen un riel de asiento delantero 142, un riel de asiento trasero 144, miembros
de canal 145 que se extienden entremedias, y un conjunto de tabla de base 309. El riel del asiento delantero 142
esta generalmente en paralelo al riel del asiento trasero 144. El riel del asiento delantero 142 incluye una barra 141
para asegurar la parte frontal de los asientos 270 al conjunto de bastidor 50. El riel del asiento delantero 142 se
acopla a los soportes 110 y/o a los rieles de bastidor delanteros 88 con sujeciones 149. El riel del asiento delantero
142 también se acopla a un miembro de soporte de palanca 148 para la palanca de cambios 24. El riel del asiento
delantero 148 también se acopla a un miembro de soporte de palanca 144 para la palanca de cambios 146.

El riel del asiento delantero 144 se acopla a los soportes 112 y/o a los rieles de bastidor delanteros 88. Més
particularmente, como se muestra en la Figura 14, el riel del asiento trasero 144 incluye miembros de acoplamiento
147, que se acoplan al riel del asiento trasero 144 y a los soportes 112 con sujeciones 149. De manera ilustrativa,
los miembros de acoplamiento 147 se acoplan de manera retirable a un lado interior de los soportes 112. El riel del
asiento trasero 144 también incluye pasadores 143 para acoplar el asiento 270 al conjunto de bastidor 50. En una
realizacion, los pasadores 143 permiten a los asientos 270 retirarse de la seccion de asiento frontal 140 porque el
pasador 143 se acopla de manera desmontable al asiento 270. El riel del asiento trasero 144 también puede incluir
soportes 159 para soportar una cadera u otra parte del conjunto de cinturén de asiento 290.

La seccion de asiento trasero 150 se muestra mejor en las Figuras 9 y 10. La seccién de asiento trasero 150
ilustrativa incluye un riel de asiento delantero 152, un riel de asiento trasero 154, miembros de canal 155 que se
extienden entremedias, y un conjunto de tabla de base 310. El riel del asiento delantero 152 incluye una barra 151
para asegurar la parte frontal de los asientos 270 al conjunto de bastidor 50. El riel del asiento delantero 152 se
acopla a los soportes 110 y/o a los rieles de bastidor trasero 126 con sujeciones.

Los rieles de asiento trasero 154 se acoplan a abrazaderas destacadas 160 e incluyen pasadores 153 para acoplar
de manera desacoplable el asiento 270 al conjunto de bastidor 50. El riel del asiento trasero 154 también puede
incluir soportes 157 para soportar una cadera u otra parte del conjunto de cinturén de asiento 290.

En referencia a las Figuras 9-11, la parte de bastidor trasero 56 incluye miembros destacados 162, un miembro
transversal 164, miembros de bastidor trasero 166, y miembros angulados 168. Los miembros destacados 162 se
acoplan a los miembros de extension longitudinal trasera 60 y al miembro transversal 128. Adicionalmente, lo
miembros destacados 162 se acoplan a los miembros angulados 168, que se extienden entre los miembros
destacados 162 y la parte superior 124a de los tubos de bastidor 124 longitudinalmente hacia atrds. Los miembros
destacados 162 pueden incluir una placa de soporte 170.

Los miembros transversales 128 de la parte de bastidor intermedia 54 también se acoplan a los miembros de
bastidor trasero 166, que incluye una parte destacada 166a y una parte longitudinal 166b. Mas particularmente, la
parte longitudinal 166b de los miembros de bastidor trasero 166 se acoplan al miembro transversal 128 y a un
conjunto de soporte de caja de carga 174. Las partes longitudinales 166b pueden incluir soportes 172 para acoplarse
con el conjunto de jaula de rodillo 200, como se detalla adicionalmente en el presente documento. La parte
destacable 166a de los miembros de bastidor trasero 166 se acoplan a los miembros que se extienden
longitudinalmente traseros60 y soportan una barra transversal 176 y un conjunto de soporte 178. La barra
transversal 176 y el conjunto de soporte 178 soportan diversos componentes en el extremo trasero 16 del vehiculo
utilitario 2, por ejemplo, luces de cola, caja de carga 340, amarres, y/o un enchanche de remolque.

En referencia a las Figuras 15 y 16, el conjunto de bastidor 50 también incluye un conjunto de placa de
deslizamiento 180 para soportar diversos miembros del vehiculo utilitario 2 y para proteger el conjunto de tren motriz
40 y otros componentes del vehiculo 2. El conjunto de placa de deslizamiento 180 incluye de manera ilustrativa una
placa deslizante frontal 182, una placa deslizante intermedia 184, y una placa deslizante trasera 186, que
generalmente corresponde a la parte de bastidor frontal 52, la parte de bastidor intermedia 54, y la parte de bastidor
trasera 56, respectivamente. En una realizacién, las placas deslizantes frontal, intermedia y trasera 182, 184, y 186
se acoplan de manera retirable entre si; sin embargo, en realizaciones alternativas del vehiculo utilitario 2, el
conjunto de placa de deslizamiento 180 puede ser un componente unitario. Las placas frontales, intermedia y trasera
182, 184, y 186 incluyen dedos flexibles 188 que se extienden parcialmente alrededor de los miembros de extension
longitudinal 58 frontal y trasera, 60. En otras palabras, los dedos flexibles 188 se ajustan sobre los miembros de
extension longitudinal frontal y trasera 58, 60.

En referencia a las Figuras 17-26, el conjunto de jaula de rodillo 200 se acopla al conjunto de bastidor 50 e incluye
una parte de jaula de rodillo frontal 202, una parte de jaula de rodillo intermedia 204, y una parte de jaula de rodillo
trasera 206. La parte de jaula de rodillo frontal 202 incluye miembros destacados 208 acoplados al miembro de
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bastidor superior 76 de la parte de bastidor intermedio 54 con acopladores 80. Los acopladores 80 pueden ser
miembros de molde configurados para soportar la parte de jaula frontal 202 sobre el conjunto de bastidor 50. Los
miembros destacables 208 se angulan hacia atras hacia la parte de jaula de rodillo 204 y estan en paralelo
generalmente entre si.

La parte de jaula de rodillo intermedia 204 incluye un miembro transversal frontal 210, miembros longitudinales
frontales 212, un miembro transversal intermedio 214, miembros longitudinales traseros 216, un miembro transversal
trasero 218, miembros destacables delanteros 220, y miembros destacables traseros 222. La parte de jaula de
rodillo intermedia 204 también incluye al menos barras de refuerzo 246 para retener a los pasajeros traseros en el
vehiculo utilitario 2. Se pueden incluir barras de refuerzo adicionales 246 para retener al operario y al pasajero frontal
en el vehiculo utilitario 2.

El miembro transversal frontal 210 se acopla a los miembros longitudinales frontales 212. Se pueden incluir soportes
224 sobre la parte de jaula de rodillo intermedio 204 para facilitar el acoplamiento entre el miembro transversal
frontal 210 y los miembros longitudinales frontales 212. De manera alternativa, el miembro transversal frontal 210
puede formarse integralmente con los miembros longitudinales 212.

Los miembros longitudinales frontales 212 se extienden hacia atras del miembro transversal frontal 210 para
acoplarse con el miembro transversal intermedio 214 a través del conjunto acoplador 226, como se detalla
adicionalmente en el presente documento. El miembro transversal intermedio 214 también se acopla a los miembros
destacables delanteros 220 a través del conjunto acoplador 226. Los miembros destacables delanteros 220 se
extienden lateralmente hacia el exterior del miembro transversal intermedio 214 y se angula en una direccion
generalmente hacia atras de los mismos. Un extremo inferior de los miembros destacables delanteros 220 incluye un
soporte de montaje 234 para acoplar los miembros de montaje 260 de la parte de bastidor intermedio 54, como se
detalla adicionalmente en el presente documento. Los miembros destacables delanteros 220 también pueden
soportar bisagras 236 y montajes de pestillos 237 para un conjunto de puerta 350, como se detalla adicionalmente
en el presente documento.

Una barra transversal 228 se extiende entre los miembros destacables delanteros 220 y puede incluir miembros de
pestillo 230 para acoplar accesorios y/u otros componentes del vehiculo utilitario 2 al conjunto de jaula de rodillo 200.
Por ejemplo, los miembros de pestillo 230 se pueden configurar para soportar una parte de los asientos 270.
Adicionalmente, los miembros destacables delanteros 220 y la barra transversal 228 también soportan un montaje
de retractor 232 para el conjunto de cinturén del asiento 290. La barra transversal 228 también funciona como una
barra de apoyo para los pasajeros traseros durante la operacion del vehiculo utilitario 2.

Los miembros longitudinales traseros 216 se colocan hacia atras del miembro transversal intermedio 214 y de los
miembros destacables delanteros 220. Los miembros longitudinales traseros 216 también se acoplan a los conjuntos
de acopladores 226 y se extienden hacia atras para acoplarse con los miembros transversales traseros 218. El
miembro transversal trasero 218 se acopla a los miembros destacables traseros 222 a través de los conjuntos de
acoplador 226.

Los miembros destacables traseros 222 se extienden lateralmente hacia el exterior del miembro transversal trasero
218 y se angula en una direccion generalmente hacia atras de los mismos. Los miembros destacables traseros 222
pueden acoplarse a la parte superior 124a de los tubos de bastidor 124 longitudinalmente hacia atras con los
acopladores 125. Los acopladores 125 pueden ser miembros de molde configurados para soportar el conjunto de
jaula de rodillo 200 sobre el conjunto de bastidor 50. Una barra transversal 238 se extiende entre los miembros
destacables traseros 222.

Como se muestra en las Figuras 17-20, la parte de jaula de rodillo trasera 206 incluye miembros 240, que se
angulan hacia atras y hacia abajo del miembro transversal trasero 218. Los miembros 240 incluyen acopladores 242,
que son similares a los acopladores 80 y 125 detallados en el presente documento, y pueden ser componentes de
molde configurados para acoplarse con los soportes 172 sobre las partes longitudinales 166b de los miembros de
bastidor trasero 166. Los miembros 240 también incluyen montajes 244 para soportar diversos accesorios y/o
componentes del vehiculo utilitario 2 sobre el conjunto de jaula de rodillo 200.

En referencia a las Figuras 21 y 22, el conjunto de acoplador 226 incluye un cuerpo de acoplamiento 250 que tiene
lenglietas de acoplamiento 252 y extremos de acoplamiento 254. M&s particularmente, el cuerpo de acoplamiento
250 incluye una lengueta de acoplamiento 252a, que mira hacia adelante, una lengiieta de acoplamiento 252b que
mira hacia atras, un extremo de acoplamiento exterior 254a, y un extremo de acoplamiento interior 254b. La lengiieta
de acoplamiento 252a que mira hacia adelante se opone generalmente a la lenglieta de acoplamiento 252b que mira
hacia atrés y esta generalmente perpendicular a los extremos de acoplamiento 254. El cuerpo de acoplamiento 250
se configura para unir juntos cuatro miembros del conjunto de jaula de rodillo 200. De manera ilustrativa, el conjunto
de jaula de rodillo 200 incluye cuatro conjuntos de acoplador 226. Similar a los acopladores 62, 80, y 125, el conjunto
de acopladores 226 se compone de componentes de molde que pueden acoplarse al conjunto de jaula de rodillo 200
con soldaduras, adhesivo, remaches, pernos, u otros sujetadores. En otras realizaciones, el conjunto de acoplador
226 puede formarse integralmente con el conjunto de jaula de rodillo 200.
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La lengiieta de acoplamiento lenglieta 252a que mira hacia adelante se configura para acoplarse con una lengleta
de acoplamiento 256a que se extiende hacia atras de los miembros longitudinales frontales 212 y los miembros
longitudinales traseros 216. La superficie exterior de la lengieta de acoplamiento 252a que mira hacia adelante es
generalmente complementaria a la superficie interior de la lengiieta de acoplamiento 256a de tal manera que el
diametro de las lengiietas 252a y 256a, cuando se unen juntas, es aproximadamente el mismo que el diametro de
los miembros longitudinales 212 y 216.

De manera similar, la lenglieta de acoplamiento 252b que mira hacia atras se configura para acoplarse con una
lengiieta de acoplamiento 256b que se extiende hacia adelante de los miembros longitudinales traseros 216 y los
miembros 240 de la parte de jaula de rodillo trasera 206. La superficie exterior de la lenglieta de acoplamiento 252b
gue mira hacia atrds es generalmente complementaria a la superficie interior de la lengiieta de acoplamiento 256b
de tal manera que el didmetro de las lengiietas 252b y 256b, cuando se unen juntas, es aproximadamente el mismo
gue el diametro de los miembros longitudinales traseros 216 y los miembros 240. Las lengiietas de acoplamiento
252 y 256 incluyen cada una pluralidad de orificios 258 que se configuran para recibir sujeciones 259.

Los extremos de acoplamiento 254 se configuran para recibirse en el miembro transversal intermedio 214, el
miembro transversal trasero 218, miembros destacables delanteros 220, y miembros destacables traseros 222. Mas
particularmente, como se muestra en las Figuras 20-22, el extremo de acoplamiento exterior 254a se configura para
recibirse dentro de los miembros destacables delanteros 220 y los miembros destacables traseros 222. El extremo
de acoplamiento exterior 254a generalmente opuesto, el extremo de acoplamiento interior 254b generalmente
opuesto se configura para recibir dentro del miembro transversal intermedio 214 y el miembro transversal trasero
218.

como se muestra en las Figuras 22 y 25, los miembros longitudinales traseros 216 se angulan hacia adentro del
miembro transversal intermedio 214. Como tal, el extremo delantero del miembro longitudinal trasero 216 se desvia
lateralmente desde el extremo hacia atras del mismo por una distancia (d), como se muestra en la Figura 22. De
esta manera, la distancia entre los extremos delanteros y los miembros longitudinales traseros 216 es superior que
la distancia entre los extremos traseros de los mismos.

En referencia a las Figuras 23-25, los miembros destacables delanteros 220 se acoplan a los miembros de montaje
260 de la parte de bastidor intermedia 54 a través de los soportes de montaje 234. Méas particularmente, el soporte
de montaje 234 se recibe sobre las lenglietas de montaje 262 del miembro de montaje 260 de tal manera que los
orificios en las lenglietas 262 se alinean con los orificios en el soporte de montaje 234. Las sujeciones 266 se
reciben a través de los orificios en el soporte de montaje 234 y las lenglietas 262 para acoplar los miembros
destacables delanteros 220 al conjunto de bastidor 50. El soporte de montaje 234 puede incluir un miembro de placa
268. El miembro de placa 268 puede configurarse para reforzar, alinear, o soportar la conexion entre el conjunto de
jaula de rodillo 200 y el conjunto de bastidor 50. De manera alternativa, el miembro de placa 268 puede configurarse
para soportar diversos componentes o accesorios del vehiculo utilitario 2, por ejemplo, una parte del conjunto de
cinturén del asiento 290. En una realizacion, el miembro de placa 268 puede soportar las correas del conjunto de
cinturon del asiento 290.

El soporte de montaje 234 y el miembro de montaje 260 pueden ser componentes de molde acoplados a los
miembros destacables delanteros 220 y a los rieles de bastidor delanteros 88 con adhesivo, soldaduras, remaches,
pernos, u otros sujetadores. De manera alternativa, el soporte de montaje 234 y el miembro de montaje 260 pueden
ser componentes sellados. De manera ilustrativa, el soporte de montaje 234 sobre los miembros destacables
delanteros 220 es un componente sellado y un miembro de montaje 260 sobre los rieles de bastidor delanteros 88 es
un componente de molde.

Como se muestra en la Figura 26, el conjunto de jaula de rodillo 200 se coloca por encima del conjunto de bastidor
50 y generalmente define una zona de operario 20 entremedias. Como se detalla en el presente documento, la zona
de operario 20 incluye asientos 270 para el operario y para hasta tres pasajeros. Como se muestra en la figura 27,
los asientos 270 incluyen un respaldo 272, un asiento inferior 274, y un conjunto de bastidor de asiento 276. El
respaldo 272 puede separarse de la parte inferior del asiento 274, o puede formarse de manera integral con la
misma para definir un asiento unitario 270.

El conjunto de bastidor del asiento 276 incluye una base de asiento 278, rieles de asiento 280, miembros de soporte
de asiento 282, miembros de cubierta 284, y una palanca o0 manija 286. La base del asiento 278 se acopla de
manera retirable en las secciones de asiento 140 y/o 150 y, mas particularmente, en los rieles de asiento 142, 144
ylo 152, 154, respectivamente. De manera ilustrativa, la base de asiento 278 se configura para ensamblar un
pasador 143 y/o 153 para acoplar una base de asiento 278 en el conjunto de bastidor 50. Si se desea retirar el
asiento 270 del vehiculo utilitario 2, la palanca 286 debe moverse para liberar la conexion entre la base de asiento
278 y el pasador 143 y/o 153, como se detalla adicionalmente en la Publicacién de Solicitud de Patente de Estados
Unidos Numero 2012/0212013, presentada el 4 de mayo de 2012, y titulada ATV QUE TIENE UNA DISPOSICION
PARA UN PASAJERO.
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El asiento base 278 se acopla de manera operativa a los rieles de asiento 280. Los rieles de asiento 280 se fijan a la
parte inferior del asiento 274 y se configuran para deslizarse 0 moverse de otra manera en relacién con la base de
asiento 278. Como tal, la posicién longitudinal de los asientos 270 puede ajustarse. Los rieles de asiento 280 se
acoplan a los miembros de soporte 282 y los miembros de cubierta 284. Los miembros de cubierta 284 se pueden
configurar para ajustarse o engancharse sobre los miembros de soporte 282. De manera alternativa, los miembros
de cubierta 284 pueden acoplarse a los miembros de soporte 282 con sujeciones convencionales. Los miembros de
cubierta 284 incluyen una pluralidad de orificios que pueden recibir componentes de montaje para asegurar el
asiento 270 dentro de la zona de operario 20. Adicionalmente, los miembros de cubierta 284 tienen esquinas
redondeadas, en lugar de esquinas orientadas en un angulo pronunciado de 90 grados. Como tal, la superficie
trasera del conjunto de bastidor del asiento 276 que se opone a los pasajeros traseros es generalmente suave para
mejorar la ergonomia de los pasajeros traseros. Adicionalmente, ya que la superficie trasera del conjunto de bastidor
276 es suave, los pasajeros traseros tienen menos probabilidad de dafiar sus puertas si sus puertas entran en
contacto con los asientos 270 de la seccién de asiento frontal 140 durante la operacion del vehiculo utilitario 2. En
una realizacion, los miembros de cubierta 284 constan de materiales poliméricos, por ejemplo, caucho.

Como se muestra en las Figuras 28 y 29, los asientos 270 pueden incluir un conjunto de cinturén de asiento 290. El
conjunto de cinturén de asiento 290 puede incluir un retractor de cadera, correas tal como un cinturén de regazo y/o
un cinturén de hombro, un mecanismo de hebilla o de pestillo, y un retractor de hombro 292. De manera alternativa,
el conjunto de cinturén del asiento 290 puede configurarse con un Unico retractor. En una realizacién, el conjunto de
cinturon del asiento 290 puede acoplarse de manera operativa al sistema eléctrico del vehiculo utilitario 2, de tal
manera que la velocidad del vehiculo utilitario 2 se afecta por el estado del conjunto del cinturdn del asiento 290. Por
ejemplo, la velocidad del vehiculo utilitario 2 puede limitarse si un sensor del sistema eléctrico determina que el
operario y/o los pasajeros no estan usando el conjunto de cinturon de seguridad 290.

El cinturon de regazo y/o el retractor de cadera del conjunto de cinturdn del asiento 290 puede acoplarse en el
soporte de montaje 234 y/o miembro de montaje 260. Los retractores de hombros 292 se acoplan al conjunto de
jaula de rodillo 200 y, mas particularmente, los retractores de hombros 292 para los asientos 270 en frente de la
seccion de asiento 140 pueden acoplarse a los miembros destacables delanteros 220 y a los retractores de hombros
292 para los asientos 270 en la seccion de asiento trasero 150 puede acoplarse a los miembros destacables
traseros 222, barra transversal 228, y/o barra transversal 238.

El retractor de hombros 292 incluye un cuerpo retractor 294, un cinturon de hombro 296, una sujecién 298, y un
pasador 300. El cuerpo retractor 294 aloja el cintur6n de hombro 296 y también previene su manipulacién con el
cinturén de hombro 296. La sujecion 298 es de manera ilustrativa un perno roscado que se recibe a través de un
orificio 302 del montaje de retractor 232. Una sujecion 304, de manera ilustrativa una tuerca roscada, se acopla a la
sujecion 298 para asegurar el cuerpo del retractor 294 al montaje de retractor 232. El pasador 300 del cuerpo del
retractor 294 se extiende a través de un orificio 306 del montaje de retractor 232.

Como se muestra en las Figuras 30-32, mientras que se esta sentado en los asientos 270 en la zona de operario 20,
los pies de los pasajeros traseros entran en contacto con el conjunto de tabla de base 310 de la seccion de asiento
trasero 150. Del mismo modo, los pies de los pasajeros frontales entran en contacto con el conjunto de tabla de base
309 de la seccién de asiento frontal 140. En adelante, el conjunto de tabla de base 310 de la seccién de asiento 150
se describe, sin embargo, puede apreciarse que el conjunto de tabla de base 309 de la seccién de asiento frontal
140 puede tener una configuracién similar a la del conjunto de tabla de base 310. El conjunto de tabla de base 310
incluye un panel de tabla de base 312 y un conjunto de desaguie 314. El conjunto de desagiie 314 incluye una tapa
316 que se configura para sellar contra un orificio 318 en el panel de tabla de base 312. De esta manera, la tapa 316
puede retirarse del orificio 318 para permitir que los fluidos, suciedad, y otros desechos caigan a través del orificio
318 cuando se limpia la zona de operario 20.

El panel de la tabla de base 312 de la seccién de asiento trasero 150 se forma de manera integral con, o de otra
manera acoplado a, un panel redondeado frontal 320, un panel vertical frontal 330, un panel lateral interior 322, un
panel lateral exterior 324, un panel redondeado trasero 334, y un panel vertical trasero 336. Como se muestra en las
Figuras 31y 32, el panel de la tabla de base 312 se coloca debajo del conjunto de bastidor 50. Mas particularmente,
el panel de la tabla de base 312 se coloca debajo de la superficie superior de al menos los miembros de bastidor de
extension longitudinal frontal 58, los miembros transversales 98, y los miembros transversales 130 del conjunto de
bastidor 50. Adicionalmente, como se muestra en las Figuras 31 y 32, el panel redondeado frontal 320 y el panel
vertical frontal 330 se colocan debajo de los asientos 270 en la seccion de asiento frontal 140 y, mas
particularmente, se colocan en los rieles de asiento intermedio 142 y 144 de la seccion de asiento frontal 140. Como
tal, el espacio para las piernas de los pasajeros traseros aumenta porque los pasajeros traseros pueden extender
sus piernas hacia adelante y bajo los asientos 270 en la seccion de asiento frontal 140.

Adicionalmente, el espacio para las puertas de los pasajeros traseros aumenta por la configuracion de los miembros
de acoplamiento 147 sobre los soportes 112. Mas particularmente, ya que los miembros de acoplamiento 147 se
acoplan a los soportes 112, en lugar de al panel de la tabla de base 312, los miembros de acoplamiento 147 no
interfieren con el espacio para las piernas de los pasajeros traseros. En otras palabras, los pasajeros traseros
pueden colocar sus pies sobre cualquier parte del panel de la tabla de base 312 sin interferencia de otros
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componentes de la seccién de asiento frontal 140. Como tal, el ancho del espacio para las piernas de los pasajeros
traseros se mantiene y no disminuye mediante ningin componente de la seccion de asiento frontal 140. En una
realizacion, soportando el miembro de acoplamiento 147 sobre el soporte 112, en lugar de en el conjunto de tabla de
base 310, los pasajeros traseros gozan de 1,5 pulgadas adicionales de espacio para las piernas.

Como se muestra en la Figura 32, el panel vertical frontal 330 incluye un reborde 338 que se coloca bajo el riel del
asiento 142 de la seccién de asiento frontal 140 y se acopla a la misma. Como tal, el conjunto de tabla de base 310
se acopla a la seccién de asiento frontal 140. Del mismo modo, el panel vertical trasero 336 incluye un reborde 332
que se coloca bajo el riel del asiento 152 de la seccion de asiento trasero 150 para acoplar el conjunto de tabla de
base 310 a la seccién de asiento trasero 150. Adicionalmente, el panel lateral exterior 324 incluye un reborde 338,
que se extiende sobre el riel de bastidor delantero 88 y se acopla con un panel de la carroceria exterior, de manera
ilustrativa un panel oscilante 374. El panel lateral interior 322 se acopla a la consola central trasera 39.

Como se muestra en la Figura 31, el perfil en seccién transversal de la consola central trasera 39 angula hacia el
interior la superficie superior que soporta los posavasos 26. De manera ilustrativa, el contorno o perfil de la consola
central trasera 39 define generalmente una forma de "U" invertida. Como tal, las paredes laterales de la consola
central trasera 39 se angula lejos del conjunto de tabla de base 310. De esta manera, alineando la consola central
trasera 39 lejos del conjunto de tabla de base 310, el ancho del espacio para las piernas de los pasajeros traseros
aumenta de tal manera que las rodillas o la parte superior de las puertas de los pasajeros traseros pueden
descansar contra la consola central trasera 39 y/o el panel lateral interior 322.

Un panel redondeado frontal 320, un panel vertical frontal 330, un panel redondeado trasero 334, y un panel vertical
trasero 336 se acoplan a los paneles laterales interior y exterior 322 y 324 para definir un pie para los pasajeros
traseros. El panel redondeado frontal 320 y el panel redondeado trasero 334 se angulan hacia abajo hacia el panel
de la tabla de base 312, lo que puede facilitar la limpieza del conjunto de tabla de base 310. En otras palabras, los
paneles redondeados 320 y 334 se angulan para dirigir la suciedad, los desechos, y los liquidos hacia el conjunto de
desagiie 314. Adicionalmente, el contorno redondeado y angulado del panel redondeado frontal 320 se configura
para proporcionar un descanso para el pie de tipo pedal muerto para los pasajeros traseros para aumentar la
ergonomia y/o estabilidad de los pasajeros traseros. Mas particularmente, el panel redondeado frontal 320 puede
angularse aproximadamente 50-75 grados desde el panel de la tabla de base 312 para proporcionar a los pasajeros
traseros un pedal muerto y un angulo para drenar los desechos, suciedad y fluidos hacia el conjunto de desagiie
314. De manera ilustrativa, el panel redondeado frontal 320 puede angularse aproximadamente 67 grados en
relacion con el panel de la tabla de base 312.

Como se muestra en las Figuras 33-35, mientras que se esta sentado en los asientos 270 en la zona de operario 20,
los pies de los pasajeros traseros pueden entrar en contacto en una realizacion alternativa del conjunto de tabla de
base 310 de la seccidn de asiento trasero 150, lo que se muestra en el conjunto de tabla de base 310'. El conjunto
de tabla de base 310 incluye un panel de tabla de base 312 y un conjunto de desague 314.

El panel de la tabla de base 312 de la seccién de asiento trasero 150 se forma de manera integral con, o de otra
manera acoplado a, un panel angulado frontal 320, un panel vertical frontal 330", un panel plano frontal 331', un
panel lateral interior 322', un panel lateral exterior 324", un panel redondeado trasero 334', y un panel vertical trasero
336'. Como se muestra en las Figuras 34 y 35, el panel de la tabla de base 312' se coloca debajo del conjunto de
bastidor 50. Mas particularmente, el panel de la tabla de base 312' se coloca debajo de la superficie superior de al
menos los miembros de bastidor de extension longitudinal frontal 58, los miembros transversales 98, y los miembros
transversales 130 del conjunto de bastidor 50. Adicionalmente, como se muestra en las Figuras 34 y 35, un panel
angulado frontal 320', un panel plano frontal 331', y el panel vertical frontal 330" se colocan debajo de los asientos
270 en la seccién de asiento frontal 140 y, mas particularmente, se colocan en los rieles de asiento intermedio 142 y
144 de la seccién de asiento frontal 140. Como tal, el espacio para las piernas de los pasajeros traseros aumenta
porque los pasajeros traseros pueden extender sus piernas hacia adelante y bajo los asientos 270 en la seccion de
asiento frontal 140.

Como se muestra en la Figura 35, el panel vertical frontal 331" incluye un reborde 338' que se coloca bajo el riel del
asiento 142 de la seccién de asiento frontal 140 y se acopla a la misma. Como tal, el conjunto de tabla de base 310'
se acopla a la seccién de asiento frontal 140. Del mismo modo, el panel vertical trasero 336" incluye un reborde 332'
que se coloca bajo el riel del asiento 152 de la seccion de asiento trasero 150 para acoplar el conjunto de tabla de
base 310" a la seccidn de asiento trasero 150. Adicionalmente, el panel lateral exterior 324" incluye un reborde 338',
que se extiende sobre el riel de bastidor delantero 88 y se acopla con un panel de la carroceria exterior, de manera
ilustrativa un panel oscilante 374. El panel lateral 324' incluye también un recorte para acomodar el miembro de
acoplamiento 147. El panel lateral interior 322' se acopla a la consola central trasera 39.

Un panel angulado frontal 320", un panel vertical frontal 330", un panel redondeado trasero 334, y un panel vertical
trasero 336' se acoplan a los paneles laterales interior y exterior 322" y 324" para definir un pie para los pasajeros
traseros. El panel angulado frontal 320' y el panel redondeado trasero 334' se angulan hacia abajo hacia el panel de
la tabla de base 312', lo que puede facilitar la limpieza del conjunto de tabla de base 310'. En otras palabras, el panel
angulado frontal 320" y el panel redondeado trasero 334' se angulan para dirigir la suciedad, los desechos, y los
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liquidos hacia el conjunto de desagiie 314. Adicionalmente, el contorno redondeado y angulado del panel angulado
frontal 320' se configura para proporcionar un descanso para el pie de tipo pedal muerto para los pasajeros traseros
para aumentar la ergonomia y/o estabilidad de los pasajeros traseros. Mas particularmente, el panel angulado frontal
320" puede angularse aproximadamente 15-35 grados desde el panel de la tabla de base 312' para proporcionar a
los pasajeros traseros un pedal muerto y un angulo de deshechos. suciedad, y los liquidos hacia el conjunto de
desagiie 314. De manera ilustrativa, el panel angulado frontal 320" puede angularse aproximadamente 23 grados en
relacion con el panel de la tabla de base 312'.

Para cerrar la zona de operario 20, el conjunto de puerta 350 se acopla de manera operativa al conjunto de jaula de
rodillo 200 y al conjunto de bastidor 50. El conjunto de puerta 350 se muestra en las Figuras 33-37 e incluye puertas
frontales 352, teniendo cada una cubierta exterior 356 y un bastidor de puerta 358, y puertas traseras 354, teniendo
cada una cubierta exterior 360 y un bastidor de puerta 362. En una realizacion, rieles de bastidor 358, 362 son
componentes sellados. Las puertas frontales 352 se cierran contra la seccion de asiento frontal 140 y las puertas
traseras se cierran contra la secciéon de asiento trasero 150. Las puertas frontales 352 incluyen un mecanismo de
pestillo 364 que se soporta sobre el bastidor de la puerta 358 y el soporte 122 del conjunto de bastidor 50.

Adicionalmente, las puertas frontales 352 se configuran para pivotar o rotar entre una posicién abierta y una posicién
cerrada con la bisagra 236. La bisagra 236 se acopla a los miembros destacables delanteros 220 del conjunto de
jaula de rodillo 200. La bisagra 236 también se acopla al bastidor de la puerta 358 con sujeciones 372. Como se
muestra en la figura 35, el bastidor de la puerta 358 incluye orificios ranurados 359 que son mayores que los orificios
239 de la bisagra 236. Como tal, los orificios ranurados 359 permiten colocar las bisagras 236 para ajustarse en
relacion con el bastidor de puerta 358. La ajustabilidad de las bisagras 236 sobre el bastidor de puerta 358 aloja
diversas tolerancias entre el conjunto de puerta 350, el conjunto de jaula de rodillo 200, y el conjunto de bastidor 50.
Mas particularmente, la posicion ce las puertas frontales 352 pueden ajustarse en relacién a las bisagras 236 sin la
necesidad de retirar la cubierta externa 356.

Las puertas traseras 354 incluyen un mecanismo de pestillo 366 que se soporta sobre el bastidor de puerta 362 y el
montaje de pestillo 237. Més particularmente, como se muestra en la Figura 35, el mecanismo de pestillo 366 incluye
una placa de contacto 367 con una barra de contacto 367a y orificios de ajuste 367b. La placa de contacto 267 se
acopla al montaje de pestillo 237 con sujeciones 370. Los orificios de ajuste 367b pueden sobredimensionarse o
ranurarse en relacion con la barra de contacto 367a y/o las sujeciones 370 para permitir el ajuste de la barra de
contacto 367a sobre la placa de contacto 367 y/o el ajuste de la placa de contacto 367 sobre el montaje de pestillo
237. De esta manera, el conjunto de puerta 350 se ajusta para alojar diversos tamafios de puertas, pestillos, y
conjuntos de bastidor, asi como las tolerancias entre los diversos componentes del conjunto de puerta 350, el
conjunto de jaula de rodillo 200, y el conjunto de bastidor 50. EI mecanismo de pestillo 364 de las puertas frontales
352 puede configurarse de la misma manera que el mecanismo de pestillo 366 de las puertas traseras 354.

Las puertas traseras 354 se configuran para pivotar o rotar entre una posicion abierta y una posicién cerrada con
una bisagra 368 acoplada a la barra de refuerzo 246 y al bastidor de puerta 362. El bastidor de puerta 362 también
se puede configurar con orificios ranurados para permitir que la posicion de las puertas traseras 354 se ajusten en
relacion a las bisagras 368 sin la necesidad de retirar la cubierta exterior 360, de la misma manera que se detalla
anteriormente con respecto a las puertas frontales 352.

El panel oscilante 374 se soporta sobre el conjunto de bastidor 50 y/o miembros destacables delanteros 220 del
conjunto de jaula de rodillo 200 y se coloca de manera ilustrativa debajo del conjunto de puerta 350, como se
muestra en las Figuras 33 y 36. Un panel frontal 376 se acopla al panel oscilante 374 y al miembro destacable
delantero 220. El panel frontal 376 puede ocultar una parte de las bisagras 236. Del mismo modo, un panel trasero
378 se acopla al panel oscilante 374, a los miembros destacables traseros 222, y/o a la barra de refuerzo 246. El
panel 378 se angula hacia atras para prevenir la interferencia con la entrada y la salida de la seccién de asiento
trasero 150. Adicionalmente, el panel de refuerzo 374 incluye un receso 375 que aumenta la cantidad de espacio
disponible para entrar y salir la seccién de asiento trasero 150.

Como se muestra en la Figura 37, la puerta frontal 352 y la puerta trasera 354 del conjunto de puerta 350 se
extiende lateralmente hacia afuera desde el conjunto de bastidor 50 y el conjunto de jaula de rodillo 200. De manera
ilustrativa, una parte de las puertas 352 y 354 se arquea hacia afuera para aumentar el espacio para los brazos del
operario y los pasajeros. Como tal, el operario y los pasajeros se proveen de espacio adicional en la zona de
operario 20.

En referencia a las Figuras 38 y 39, el vehiculo utilitario 2 incluye también un conjunto de freno 380. El conjunto de
freno 380 incluye un eje 381, discos de freno 382, pinzas de freno 384, y lineas de liquido de frenos 385. Las pinzas
de freno 384 incluyen pastillas de freno 386 y un pistdn 388. El piston ilustrativo 388 puede ser de acero inoxidable
para aumentar la cantidad de calor producida cuando se detiene el vehiculo utilitario 2. Adicionalmente, el espesor
del disco de frenos 382 puede aumentar para disminuir la cantidad de calor producida cuando se detiene el vehiculo
utilitario 2. En una realizacion, el espesor de los discos de freno 382 puede aumentar aproximadamente 0,060
pulgadas.
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REIVINDICACIONES

1. Un vehiculo utilitario (2) que comprende:

una pluralidad de miembros de acoplamiento de tierra (4, 6); un bastidor (50) soportado por la pluralidad de
miembros de acoplamiento de tierra y que se extienden generalmente a lo largo del eje (L) del vehiculo utilitario; una
seccién de asiento frontal (140) acoplada al bastidor y configurada para soportar un operario y un primer pasajero;
caracterizado por una seccion de asiento trasero (150) acoplada al bastidor y configurada para soportar un segundo
pasajero y un tercer pasajero, teniendo la seccion de asiento trasero un panel angulado (320) configurado como un
pedal muerto para soportar al menos un pie del segundo y tercer pasajero, y extendiéndose una parte del panel
angulado hacia adelante en la seccion de asiento frontal.

2. El vehiculo de la reivindicacion 1, que comprende ademas una consola central trasera (39) dentro de
la seccion de asiento trasero, y la consola central trasera se angula hacia el eje longitudinal del vehiculo utilitario.

3. El vehiculo de las reivindicaciones 1 o 2, donde la seccién de asiento trasero incluye un conjunto de
tabla de base (310), y un miembro de acoplamiento (147) para soportar la seccion de asiento frontal se acopla al
bastidor y se separa aparte del conjunto de tabla de base.

4, El vehiculo de las reivindicaciones 2 o 3, donde la configuracion de la consola central trasera y el
miembro de acoplamiento aumenta un espacio de las piernas de la seccién de asiento trasero.

5. El vehiculo de las reivindicaciones 3 o 4, donde el miembro de acoplamiento se acopla de manera
retirable al bastidor y a la seccién de asiento frontal.

6. El vehiculo utilitario de cualquiera de las reivindicaciones 1-5, que comprende ademas un conjunto de
tabla de base (310) y un conjunto de desagiie (314) acoplado de manera operativa al conjunto de tabla de base.

7. El vehiculo de la reivindicacion 6, donde el panel angulado de la seccién de asiento trasero se angula
hacia el conjunto de desaguie.

8. El vehiculo utilitario de cualquiera de las reivindicaciones 1-7, que comprende ademas un asiento de
operario (270) y un asiento de pasajero frontal (270), el asiento de operario frontal y asiento del pasajero frontal
incluyen cada uno un parte inferior (274) del asiento, un respaldo (272), y un conjunto de bastidor de asiento (276),
donde una superficie trasera del conjunto de bastidor del asiento se redondea generalmente.

9. El vehiculo de la reivindicacion 8, donde la superficie trasera del conjunto de bastidor del asiento se
comprende al menos parcialmente de un material polimérico.

10. Un vehiculo utilitario (2), que comprende:

una pluralidad de miembros de acoplamiento de tierra (4, 6); un bastidor (50) soportado por la pluralidad de
miembros de acoplamiento de tierra;

un conjunto de jaula de rodillo (200) acoplado al bastidor y colocado generalmente sobre el bastidor; una zona de
operario (20) definida entre el conjunto de bastidor y el conjunto de jaula de rodillo;

caracterizado por un conjunto de puerta (350) que incluye una puerta frontal (352) y una puerta trasera (354),
configurdndose las puertas frontal y trasera para rotar entre una posicion cerrada y una posicion abierta,
acoplandose las puertas frontales y traseras a al menos uno de entre el conjunto de jaula de rodillo y el bastidor
cuando esta en la posicion cerrada, y ajustdndose la posicién de las puertas frontal y trasera en relacién con el
conjunto de jaula de rodillo cuando esta en la posicion cerrada.

11. El vehiculo de la reivindicacion 10, donde la puerta frontal incluye un bastidor de puerta (358) y una
cubierta exterior (356) acoplada al bastidor de puerta.

12. El vehiculo de la reivindicacion 11, donde el conjunto de puerta incluye ademas una bisagra (236)
acoplada de manera operativa a la puerta frontal del conjunto de jaula de rodillo, la bisagra incluye al menos una
abertura (239) y el bastidor de puerta incluye al menos una abertura (359), y la abertura del bastidor de puerta tiene
una longitud superior a la longitud de la abertura de la bisagra.

13. El vehiculo de la reivindicacion 12, donde la posicion de la abertura de la bisagra se ajusta a lo largo
de la longitud de la abertura del bastidor de puerta para ajustar la posicion de la puerta frontal en relacion con el
conjunto de jaula de rodillo.

14. El vehiculo utilitario de cualquiera de las reivindicaciones 10-13, donde el conjunto de puerta

comprende ademas un mecanismo de pestillo (364) acoplado de manera operativa a la puerta trasera, donde la
posicion del mecanismo de pestillo en relacion con al menos uno de entre la puerta trasera y el conjunto de jaula de
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rodillo es ajustable.
15. El vehiculo utilitario de cualquiera de las reivindicaciones 10-14, donde el conjunto de puerta se

extiende hacia afuera de la zona de operario cuando esté en la posicion cerrada.
5

14



ES 2621309 T3

15



ES 2621309 T3

16



ES 2621309 T3

&l

0

J

£

T FH\-.__.__

77

¢ Big

17

\ / ( /
/ ] 2
: 8
e s
0GlL P 07l 07
. E\\\\x\\\\ﬂtﬁ
00¢



ES 2621309 T3

— e =
L
-
L,
,m—'//wm
i@’ Y
()
53\
|
<2

Lb

L7

18

Fig. 4



ES 2621309 T3

o »f*//
~F |

Y

=l RN

/AN

150

140

20

1 S\ W S/ A |

19

38 2% 39
Fig. 5

22



ES 2621309 T3

of
KRR
S
<O
é_”;_
©
elle &
2
@
oINE \%
&
N\ 7
.Q.
08
& @

8 &

20



ES 2621309 T3

Fig. 8

21



166D

125

ES 2621309 T3

22

66h



ES 2621309 T3

o

23



ES 2621 309 T3

eZ9

€71

i Big

24



ES 2621309 T3

9L

25



ES 2621309 T3

"0000

[ ﬁOO 00000

=1
[

-

)

26

i

Fig. 12B

62b’

g




ES 2621309 T3

27



ES 2621309 T3

Fig. 14

28



ES 2621309 T3

98l

%
900
g

991 /

781

210

O B

1L

do‘\
80
¢o
s

)]

75

£8l

29



ES 2621309 T3




ES 2621309 T3

31



ES 2621309 T3

32



ES 2621309 T3

33



ES 2621309 T3

34



~t
—
O

ES 2621309 T3

220

35

Fig. 21



ES 2621309 T3




ES 2621 309 T3

Fig. 23

37



ES 2621309 T3

Fig. 24



ES 2621309 T3

39



ES 2621309 T3

oz Bid

ﬂm 0%l
022

972 /\ oLz 7¢C
m 717 , el 05
o) e

P LU 4l

i Tl
mmu : ¢

M

; .

: YA :

2

AY
02

40



ES 2621309 T3




ES 2621 309 T3

_ D
o o~
& .
Ry
i
~F
<2
o ™M
N & =
2 Q
{
o)
o o~
N L
e
i

42



ES 2621309 T3

9¢

o ‘bid
ﬂ - 6t
0@ O 000 O
. \
e~ Il
VAR S X
@&
791

@& O, Q0O CO
Fr—— T :

s

i

A Bt

——

YA -05L
“T/

Q0 O0s00 O'@G ¢

00 00000 O ® 0

L

(A4S

LY

S,

43



ES 2621309 T3

Fig. 3!

44



150

ES 2621309 T3

45

Fig. 32



ES 2621309 T3

Omrfz//;;r

LEH

=1

97 Tﬁr sl

0O 0O0e00 10 ®eo

ChE=y

79—

OLE——

S_n\a ..............

Lyig

. CLE

Tl

46



ES 2621309 T3

47



ES 2621309 T3

0Lt

48



222

D
~3F
N
-~z
LM
an
(-
O
N
<
L
A

ES 2621309 T3

Fig. 36



ES 2621309 T3

50



ES 2621309 T3




ES 2621309 T3

52



ES 2621309 T3

~246

53

Fig. 40



ES 2621309 T3

Fig. 42

382

Fig. 41

54



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

