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DESCRIPCION
Engranaje reductor para persiana

Campo técnico

La presente invencion se refiere a un aparato de frenado para una persiana, utilizada para reducir la velocidad de un
miembro de proteccion de la persiana cuando es subida y bajada.

Técnica antecedente

Como aparato de frenado para una persiana de dicho tipo, es conocido el divulgado en la Publicacion de la Solicitud
UM Jpn. No. 1-45353, o en la Publicacién Abierta a Inspeccion Publica Sol. de Pat. jpn. No. 11-270257.

Otro aparato de frenado se conoce a partir del documento JP 2-15606 Y1.

Un aparato de frenado de la Publicacién de Sol. UM jpn. No. 1-45353 incorpora un tambor de zapata de frenado,
unas zapatas de frenado encajadas por friccion con un tambor de zapata de frenado mediante una fuerza centrifuga,
y una transmision de engranaje planetario que soporta de forma rotatoria las zapatas de frenado. La transmision del
engranaje planetario soporta las zapatas de frenado mediante un soporte formado de manera integral con su
engranaje central. Debido a la funcién de la transmisién de engranajes planetarios, el soporte formado de manera
integral con el engranaje central de la transmisién de engranaje planetario rota con una velocidad de engranaje
planetario incrementada. La rotacion del soporte ejerce una fuerza centrifuga sobre las zapatas de frenado
posibilitando que las zapatas de frenado encajen con el tambor de frenado, de forma que se obtiene una potencia de
frenado.

El soporte esta constituido por una pieza de soporte y un par de ejes que se extienden desde la pieza de soporte.
Las zapatas de frenado son soportadas sobre pivote por los ejes, respectivamente.

En un freno de fluido divulgado en la Publicacion Abierta a Inspeccion Publica de la Sol. de Pat. jpn. No. 11-270257,
una camara tabicada que aloja un liquido y un rodete impulsor y el rodete impulsor rota relativamente para provocar
que el liquido rote, posibilitando la rotacién del elemento de devanado al cual el rodete impulsor o la camara
tabicada esta conectado para su retardo.

El rodete impulsor presenta una pluralidad de alabes. Una moldura redondeada formada sobre el fondo de los
alabes esta insertada de manera deslizante dentro de un surco que se extiende longitudinalmente, redondeado,
formado alrededor del buje del rodete impulsor.

Sumario de la invenciéon

Problema técnico

Sin embargo, el aparato de frenado de la Publicacion de Sol. UM jpn. No. 1-45353, los ejes del soporte que soportan
sobre pivote las zapatas del freno que sirven como pesos estan en un estado en voladizo con respecto a la pieza de
soporte. Asi, cuando se aplica una fuerza centrifuga a los pesos de acuerdo con la rotacion del soporte, los ejes
tienden a bambolearse, lo que impide que los pesos queden adecuadamente abiertos y el freno no pueda operar
segun lo esperado.

En el freno de fluido dispuesto en la Publicacion No. 11-270257, la pluralidad de alabes es soportada en los surcos
redondeados formados alrededor del buje del rodete impulsor, para que el didametro del buje necesite ser
aumentado, lo que se traduce en el aumento del tamafio del freno. Asi mismo, muchos alabes no pueden
incorporarse sin aumentar el diametro del buje.

La presente invencion se ha llevado a la practica a la vista de los problemas expuestos y uno de sus objetos
consiste en proporcionar un aparato de frenado para persiana, en el que los pesos sean soportados de manera
estable y operados sin aumentar el tamafio del aparato de frenado.

Solucién al problema

Para obtener el objeto expuesto de acuerdo con un aspecto de la presente invencion, se proporciona un aparato de
frenado para persiana utilizado para reducir la velocidad de un miembro de proteccién de la persiana cuando es
subida y bajada, caracterizado por la inclusién de una carcasa, un rotor soportado de forma rotatoria con la carcasa
y una pluralidad de pesos adaptados para rotar conjuntamente con el rotor, de tal manera que puedan situarse en
contacto con la superficie periférica interna de la carcasa para generar el efecto deseado. El rotor esta formado con
una porcién de eje cilindrica y una pluralidad de porciones de soporte de los pesos que se proyectan radialmente
desde la superficie periférica de la porcion del eje a intervalos iguales en la direccion circunferencial. Una porcion
terminal de cada peso es soportada de manera oscilante por la porcidon de soporte del peso por encima de la entera
longitud en direccién axial del peso. La porcion de soporte del peso que radialmente se proyecta desde la porcion
del eje del rotor se extiende a través de la entera longitud en direccion axial del peso para que la resistencia
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mecanica de la porcién de soporte de peso se pueda asegurar de manera estable, impidiendo de esta manera el
bamboleo axial de la porcién del soporte del peso, lo que permite que el peso sea soportado de manera estable.
Como resultado de ello, se puede obtener una potencia de frenado estable. Asi mismo, la porcién de soporte del
peso se proyecta en la direccion radial desde la porcion del eje para que sea posible que se forme el incremento del
numero de porciones de soporte del peso manteniendo al tiempo el menor diametro posible de la porcion del eje,
esto es, manteniendo al tiempo el tamafio compacto del aparato de frenado. Cuando el nimero de los pesos
aumenta, se puede obtener una potencia de frenado alta y estable.

Se pueden formar tres o mas porciones de soporte del peso sobre la superficie periférica de la porcion del eje.
Debido a que se pueden disponer tres 0 mas pesos, por tanto se puede obtener un efecto de frenado alto y estable.

La porcién de soporte del peso puede incluir una porcién de cuello que se extienda radialmente desde la porcion del
eje y que presente una seccion transversal rectangular y una porcion de cabeza formada en el extremo distal de la
porcién de cuello y que presente una seccion transversal circular. El grosor de la porcion de cuello con la seccion
transversal rectangular es menor que el diametro de la porcidon de cabeza con la seccion transversal circular. Cada
peso esta formado con un surco dentro del cual la porcion de cuello y la porcién de cabeza estén insertadas para
que se forme un espacio libre entre la porcién de cuello y el surco. La resistencia mecanica y la rigidez de la porcion
de soporte del peso puede mantenerse por la porcion de cuello, impidiendo con ello de manera fiable el bamboleo
axial de la pocion de soporte del peso. Asi mismo, se impide con seguridad que el peso caiga de la porcion de
soporte del peso durante su uso.

Breve descripcion de los dibujos

La FIG. 1 es una vista en seccion transversal longitudinal que muestra un aparato de frenado para persiana
de acuerdo con la presente invencion;

la FIG. 2 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la linea 2 - 2 de la FIG. 1, en la que (a)
muestra un estado en el que los pesos estan cerrados y (b) muestra un estado en el que los pesos estan
abiertos,

la FIG. 3 es una vista en perspectiva de un rotor y de unos pesos;
la FIG. 4 es una vista en perspectiva del rotor; y
la FIG. 5 es una vista en perspectiva parcialmente en despiece ordenado del rotor y los pesos.

Lista de signos de referencia

10:  Aparato de frenado para persiana

12:  Carcasa

14:  Rotor

14a: Porcion del eje

14b: Porcién de soporte de los pesos

14c: Porcion de cuello:

14d: Porcion de cabeza

16:  Peso

16a: Surco

16c:  Porcion terminal de base (una porcion terminal)

Descripciéon de formas de realizacion

A continuacion se describira, con referencia a los dibujos que se acompafian, una forma de realizacion de la
presente invencion.

La FIG. 1 es una vista en seccion transversal que muestra un aparato de frenado para persiana de acuerdo con la
presente invencion. Este aparato de frenado para persiana puede ser aplicado a una persiana de cualquier tipo que
presente un miembro de proteccion, por ejemplo una persiana veneciana, una pantalla rodante, una pantalla plisada,
0 una persiana romana, y opera para reducir la velocidad del miembro de proteccion de la persiana cuando se sube
y baja por su propio peso o por la fuerza energizante de un resorte con el fin de impedir que se incremente o
aumente excesivamente la velocidad de subida / bajada.
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Un aparato 10 de frenado incluye una carcasa 12, un rotor 14, soportado de forma rotatoria dentro de la carcasa 12,
una pluralidad de pesos 16 que rotan conjuntamente con el rotor 14 de tal manera que puedan estar en contacto con
una superficie periférica de la carcasa 12, un mecanismo 18 de engranaje planetario y un mecanismo 20 de
embrague monodireccional.

El mecanismo 18 de engranaje planetario incluye una segunda carcasa 22 dispuesta sobre una superficie periférica
interna de la cual se forma un engranaje 22a interno, un engranaje 24 planetario, un eje 26 planetario que soporta el
engranaje 24 planetario, un engranaje 28 solar formado de manera integral con el rotor 14 en una porcion extendida
del rotor 14 y una tapa 29 planetaria.

El mecanismo 20 de embrague monodireccional incluye una envuelta 32 del embrague, un resorte 34 del embrague
y un eje 36 de entrada. Un extremo 34a del resorte 34 del embrague esta insertado dentro de una porcion 36a
oradada del eje 36 de entrada y la parte restante del resorte 34 del embrague esta enrollada alrededor de la
superficie periférica externa del eje 26 planetario.

El movimiento rotatorio asociado con la velocidad de subida / bajada de la persiana, procedente de la persiana es
transmitido a través de un eje 40 de transmision de la persiana designado por una linea virtual de la FIG. 1 sobre el
eje 36 de entrada del mecanismo 20 de embrague monodireccional. En el caso de que el eje 36 de entrada rote en
la direccion respecto de la cual deba efectuarse la reducciéon de la velocidad, el resorte 34 del embrague del
mecanismo 20 de embrague monodireccional es presionado contra la superficie periférica in terna del eje 26
planetario para conectar el eje 26 de entrada y el eje 26 planetario provocando que roten de manera integrada.
Como resultado de ello, la velocidad de rotacién del eje 26 planetario se incrementa y la rotacion incrementada de la
velocidad del eje 26 planetario es transmitida al rotor 14. Por otro lado, en el caso de que el eje 36 de entrada rote
en la direccion respecto de la cual no deba efectuarse la reduccion de la velocidad, el resorte 34 del embrague del
mecanismo 20 de embrague monodireccional se separa de la superficie periférica interna del eje 26 planetario para
liberar la conexion entre el eje 26 de entrada y el eje 26 planetario, impidiendo que se transmita la rotacion del eje 36
de entrada hacia el eje 26 planetario. Como resultado de ello, la rotaciéon no se transmite al rotor 14.

Como se muestra en la FIG. 4, el rotor 14 presenta una porcién 14a cilindrica del eje, una pluralidad de (cuatro, en
este ejemplo) porciones 14b de soporte del peso que radialmente se proyectan desde la superficie periférica de la
porcién 14a del eje a intervalos iguales en la direccion circunferencial del eje cilindrico. Cada una de las porciones
14b de soporte del peso presenta una porcion 14c de cuello que se extienden radialmente desde el eje cilindrico y
una porcion 14d de cabeza formada en el extremo distal de la porcién 14c de cuello. En la vista en seccién
transversal de la FIG. 2, la porcién 14c de cuello presenta una seccion transversal rectangular, la porcion 14d de
cabeza presenta una seccion transversal circular y el diametro de la porcion 14d de cabeza que presenta la seccion
transversal circular es mayor que el grosor de la pocién 14c de cuello que presenta la seccion transversal
rectangular.

Como se muestra en la FIG. 5, cada peso 16 cuya porcion 16c¢ terminal de base es soportada de manera oscilante
por la porcion 14b de soporte del peso presenta en su interior un surco 16a con una forma correspondiente a la
forma de la porcién 14c de cuello y la porciéon 14d de cabeza de la porcion 14b de soporte del peso. La porcion 14c
de cuello y la porciéon 14d de cabeza estan insertadas dentro del surco 16a para su ensamblaje. Sin embargo, un
ligero espacio vacio se forma entre la porcion 14c de cuello y la superficie de pared del surco 16a como se muestra
en la FIG. 2. Después del ensamblaje, incluso si el peso 16 se abre por la fuerza centrifuga, la porcion 14d de
cabeza con el diametro mayor que el grosor de la porcidon 14c de cuello impide que el peso 16 caiga desde la
porcién 14b de soporte del peso.

La longitud de la porcidon 14b de soporte del peso en su direcciéon axial se fija para que sea igual o mayor que la
entera longitud en la direccion axial del peso 16. Esto es, la porcion 14b de soporte del peso se extiende a lo largo
de la entera longitud en direccién axial del peso 16.

Cada peso 16 esta dispuesto sobre su porcién exterior con un fragmento tubular 16b de peso que puede contactar
de forma deslizante con la superficie periférica interna de la carcasa 12. La carcasa 12 puede estar formada
utilizando un material de resina duro. El fragmento tubular 16 de peso puede estar formado utilizando un material
elastico, por ejemplo un elastdomero termoplastico o un caucho sintético.

En el aparato de frenado para persiana que presenta la configuracion anteriormente descrita, cuando se transmite
una rotacién en la direccion respecto de la cual debe efectuarse la reduccion de la velocidad sobre el eje 36 de
entrada desde el eje 40 de transmision de la persiana, una rotacion de velocidad incrementada es transmitida al
rotor 14 a través del mecanismo 20 de embrague monodireccional y del mecanismo 18 de engranaje planetario.
Cuando el rotor 14 rota, cada peso 16 oscila, por la fuerza centrifuga, alrededor de un punto de soporte de la porcion
14b del soporte del peso de manera que la porcién terminal libre del peso 16 se desplaza hacia fuera. Como
resultado de ello, cada fragmento tubular 16b del peso esta en contacto deslizante con la superficie periférica interna
de la carcasa 12, con lo que se obtiene el efecto de frenado.

Mas concretamente, cuando el rotor 14 rota para que se aplique la fuerza centrifuga, la porcion 16c terminal de base
de cada peso 16 bascula alrededor de la porcion 14d de base de la porcién 14b de soporte del peso en el punto de
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soporte de la porcién 14b de soporte del peso, permitiendo con ello que el peso 16 oscile. Dado que el espacio libre
se forma entre el surco 16a y la porcion 14c de cuello, el peso 16 puede oscilar en una extension oscilable desde un
estado completamente cerrado en el que la superficie interna del peso 16 contactan con la porcién 14a del eje de la
porcién 14b de soporte del peso como se muestra en la FIG. 2 (a) hasta un estado completamente abierto en el que
el fragmento tubular 16b del peso dispuesto sobre el exterior del peso 16 contacte con la carcasa 12 como se
muestra en la FIG. 2 (b) sin ser interrumpido por la porcion 14c de cuello.

De acuerdo con la presente forma de realizacion, cada porcion 14b de soporte del peso se proyecta en la direccion
radial, para que sea posible incrementar para que se forme el nimero de porciones 14b de soporte del peso (el
numero de porciones 14b de soporte del peso es de modo preferente tres y, de modo mas preferente, cuatro o mas)
manteniendo al tiempo el diametro de la porcion 14a del eje del rotor 14 lo mas pequefio posible. Como resultado de
ello, es posible incrementar el nimero que debe soportarse de los pesos 16. Cuanto mayor sea el niumero de los
pesos 16 ( de modo preferente tres y, de modo mas preferente cuatro o mas), mayor podra asegurarse el area de
contacto con la carcasa 12, para que se pueda obtener la botella de frenado llenada. Asi mismo, la fuerza de
frenado se distribuye de manera uniforme en la direccién unidireccional para que se pueda obtener una potencia de
frenado estable y equilibrado.

Asi mismo, cada porcidén 14b de soporte del peso esta formada de manera integral con la porcién 14a del eje del
rotor 14 para que se extienda a lo largo de la entera longitud en la direccion axial del peso 16. En particular, la
porcion 14c de cuello de la porcién 14b de soporte del peso esta conectada de manera integral con la porcion 14a
del eje para que sea posible mantener la resistencia mecanica y la rigidez de la porcion 14b del soporte del peso,
impidiendo con ello el bamboleo axial de la porcion 14b de soporte del peso. Como resultado de ello, se puede
obtener una potencia de frenado estable.
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REIVINDICACIONES

1.- Un aparato de frenado para persiana utilizado para reducir la velocidad del miembro de proteccién de la persiana
cuando es subida y bajada, que comprende:

una carcasa (12); un rotor (14) soportado de forma rotatoria dentro de la carcasa (12), una pluralidad de
pesos (16) adaptados para rotar conjuntamente con el rotor (14), de tal manera que puedan situarse en
contacto con una superficie periférica interna de la carcasa (12) para generar una potencia de frenado, y

una porcion (14a) cilindrica del eje y una pluralidad de porciones (14b) de soporte del peso que se
proyectan radialmente desde una superficie periférica de la porcion (14a) del eje a intervalos iguales en
direccion circunferencial de la porcion del eje formada sobre el rotor (14), caracterizado porque

una porcion (16c) terminal de cada peso (16) es soportada de manera oscilante por la porciéon (14b) de
soporte del peso que se extiende a lo largo de la entera longitud en la direccion axial del peso (16),.

2.- El aparato de frenado para persiana de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque

tres o0 mas de las porciones (14b) de soporte del peso estan formadas sobre la superficie periférica de la porcion
(14a) del eje.

3.- El aparato de frenado para persiana de acuerdo con la reivindicacién 1 o 2, caracterizado porque

la porcion (14b) de soporte del peso incluye una porcion (14c) de cuello que se extiende radialmente desde la
porcién (14a) del eje y que presenta una seccion transversal rectangular y una porcién (14d) de cabeza formada en
el extremo distal de la porcion (14c) de cuello y que presenta una seccion transversal circular,

un grosor de la porciéon (14c) de cuello que presenta la seccion transversal rectangular es mas pequefia que un
diametro de la porcion (14d) de cabeza que presenta la seccion transversal circular,

un surco (16a), dentro del cual estan insertadas la porcién (14c) de cuello y la porcion (14d) de cabeza esta formado
dentro de cada peso (16), y

un espacio libre esta formado entre la porcion (14c) de cuello y el surco (16a).
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