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DESCRIPCIÓN

Viga de parachoques de vehículo, conjunto parachoques y vehículo asociados

La presente invención se refiere a una viga de parachoques de vehículo, que comprende:5

- una traviesa, y
- al menos un absorbedor de choques, estando el absorbedor de choques previsto para soportar la traviesa fijada 
sobre el absorbedor y comprendiendo una pletina destinada a la fijación del absorbedor de choques sobre una 
estructura de un vehículo, estando el absorbedor de choques realizado de una materia plástica eventualmente 10
reforzada con fibras.

Los vehículos automóviles están diseñados para responder de forma conveniente a diferentes tipos de choques, tal 
como choques a poca velocidad o "choques al aparcar", para una velocidad comprendida entre 2,5 y 4 km/h (ECE42), 
choques a media velocidad o "choques reparables", RCAR 16 km/h (Danner) y RCAR 10 km/h (Bumper Test) y 15
choques a gran velocidad, para una velocidad comprendida entre 56 y 65 km/h.

Para ello, los vehículos automóviles integran una o varias vigas de parachoques en un conjunto parachoques 
delantero o trasero, apoyados sobre unos largueros del vehículo automóvil. En caso de choque, estas vigas de 
parachoques, gracias a sus propiedades mecánicas específicas, se deforman de manera que absorben al menos una 20
parte de la energía del choque.

De este modo, se conoce la implementación de unas vigas de parachoques de chapa de acero, que presentan buenas 
prestaciones mecánicas, así como una masa importante, que contribuyen a aumentar la masa total del vehículo 
automóvil.25

Se conoce la utilización de unos absorbedores de choques de material plástico compuesto, con el fin de disminuir la 
masa de la viga de parachoques y de mejorar la absorción de la energía del choque. No obstante, existe un riesgo de 
desintegración del conjunto parachoques de material compuesto durante el choque.

30
El documento DE 10 2012 2004 10 A1 describe una estructura de soporte que tiene un absorbedor de material 
plástico reforzado con fibras.

Uno de los objetivos de la invención es proponer una viga de parachoques de masa reducida, con un coste de 
fabricación reducido, que pueda absorber eficazmente la energía de los choques y que permite conservar una 35
cohesión en el conjunto parachoques incluso después de un choque importante.

Para ello, la invención proporciona una viga de parachoques de vehículo según la reivindicación 1. Según otros modos 
de realización, la viga de parachoques comprende una o varias de las características de las reivindicaciones 2 a 5.

40
La invención se refiere igualmente a un conjunto parachoques según la reivindicación 6 o la reivindicación 7 y a un 
vehículo automóvil según la reivindicación 8.

La invención y sus ventajas se comprenderán mejor tras la lectura de la siguiente descripción, aportada únicamente a 
modo de ejemplo no limitativo y realizada con referencia a los dibujos adjuntos, en los que:45

- la figura 1 es una vista esquemática en perspectiva y en despiece de un conjunto parachoques;
- la figura 2 es una vista en perspectiva de una parte de la viga de parachoques de la figura 1 que ilustra un absorbedor 
de choques y unos órganos de unión.
- la figura 3 es una vista análoga a la figura 2 que ilustra un absorbedor de choques y un órgano de unión según la 50
invención.

En la figura 1 se representa un conjunto parachoques 1 de vehículo.

El conjunto parachoques 1 comprende una viga de parachoques 6 fijada a los extremos de los dos largueros 4 de la 55
carrocería desnuda o estructura de un vehículo, en concreto, un vehículo automóvil.

Los términos "longitudinal", "transversal", "izquierda", "derecha", "arriba", "abajo" se utilizan con respecto al sistema de 
referencia ortogonal habitual de los vehículos automóviles, que comprende:

60
- un eje longitudinal X, orientado desde atrás hacia adelante,
- un eje transversal Y, orientado desde la derecha hacia la izquierda, y
- un eje vertical Z, orientado desde abajo hacia arriba.

El conjunto parachoques 1 es un conjunto parachoques delantero, en cuyo caso los largueros 4 son unos largueros de 65
la parte delantera de la estructura, o un conjunto parachoques trasero, en cuyo caso los largueros 4 son unos largueros 
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de la parte trasera de la estructura.

Los largueros 4 son unos largueros principales de estructura o unos largueros auxiliares, tales como unas 
prolongaciones de bancada de motor delantera o trasera o unos largueros de aletas delanteras o traseras.

5
Los largueros 4 se extienden siguiendo la dirección longitudinal, siguiendo cada uno, un eje longitudinal respectivo. 
Los largueros 4 están espaciados siguiendo la dirección transversal. Cada larguero 4 está provisto en su extremo, de 
una pletina de larguero 8 para la fijación de la viga de parachoques 6 sobre el larguero 4.

La viga de parachoques 6 comprende una traviesa 10 y dos absorbedores de choques 12. Cada absorbedor de 10
choques 12 comprende una pletina 14 destinada a la fijación del absorbedor de choques 12 sobre un larguero 4. La 
viga de parachoques 6 comprende, además, para cada absorbedor de choques 12, al menos un órgano de unión 16 
que une la pletina 14 del absorbedor de choques 12 a la traviesa 10.

La viga de parachoques 6 está destinada a fijarse sobre los largueros 4 por medio de los absorbedores de choques 12, 15
estando cada absorbedor de choques 12 fijado sobre y apoyándose sobre un larguero 4 respectivo por medio de la 
pletina 14 del absorbedor 12 y de la pletina de larguero 8.

La traviesa 10 se extiende siguiendo la dirección transversal. La traviesa 10 se apoya siguiendo la dirección 
longitudinal sobre los largueros 4 por medio de los absorbedores de choques 12.20

La traviesa 10 es ventajosamente hueca. La traviesa 10 es, por ejemplo, de metal, en concreto, de acero.

La traviesa 10 está provista sobre su cara superior y sobre su cara inferior de una pluralidad de orificios de fijación 22 
para fijar la traviesa 10 a los órganos de unión 16. En el ejemplo representado en la figura 1, la traviesa incluye cuatro 25
orificios 22 por absorbedor de choques 12, permitiendo los orificios 22 fijar a la vez la traviesa 10 al absorbedor 12 y a 
los órganos de unión 16.

La separación transversal de los absorbedores de choques 12 es sustancialmente igual a la de los largueros 4. Cada 
uno de los dos absorbedores de choques 12 está fijado sobre el extremo de un larguero 4 respectivo por medio de su 30
pletina 14. Además, cada absorbedor de choques 12 está dispuesto en un extremo respectivo de la traviesa 10 y se 
extiende siguiendo la dirección longitudinal. Cada absorbedor de choques 12 prolonga longitudinalmente el larguero 4 
asociado.

Cada absorbedor de choques 12 está realizado, al menos parcialmente, de una materia plástica, eventualmente 35
reforzada con fibras.

El absorbedor de choque 12 es adecuado para absorber la energía de un choque deformándose entre un estado de 
reposo y un estado aplastado. Para choques importantes, el absorbedor de choque 12 absorbe igualmente energía, 
deteriorándose. Se entiende por "deteriorarse" que el absorbedor de choque 12 ya no está íntegro, es decir, adecuado 40
para retener la traviesa 10 en su posición con respecto al larguero 4.

El absorbedor de choques 12 comprende un elemento absorbedor 30 y una envoltura 32. La envoltura 32 rodea el 
elemento absorbedor 30.

45
El elemento absorbedor 30 es ventajosamente un cilindro hueco. El elemento absorbedor 30 está realizado de material 
compuesto plástico, preferentemente de material plástico reforzado con fibras largas, conocido con el nombre de 
LCFRP. El elemento absorbedor 30 se extiende según la dirección longitudinal X.

Como lo ilustra la figura 1, el elemento absorbedor 30 está formado por dos semiconchas 34, 36. Cada semiconcha 34, 50
36 es semicilíndrica según la dirección longitudinal. Cada semiconcha 34, 36 está provista de dos rebordes laterales 
para la fijación mutua de las semiconchas reuniendo sus correspondientes rebordes de dos en dos, y fijando los 
rebordes reunidos, por ejemplo, con la ayuda de tornillos o de remaches.

La envoltura 32 del absorbedor de choques 12 está constituida por material plástico reforzado con fibras cortas. En el 55
ejemplo ilustrado en las figuras 1 y 2, la envoltura 32 está formada por dos semienvolturas, que recubren cada una, un 
semicilindro respectivo.

La superficie del elemento absorbedor 30 es maciza. La envoltura 32 está perforada.
60

La pletina 14 destinada a la fijación del absorbedor de choques 12 sobre un larguero 4 está formada sobre la envoltura 
32. La pletina 14 incluye unos orificios de fijación.

Cada absorbedor de choques 12 está previsto para soportar la traviesa 10 fijada sobre el absorbedor 12. En el ejemplo 
ilustrado en las figuras 1 y 2, el absorbedor 12 incluye, sobre su envoltura 32, un soporte de fijación de traviesa 40, 65
perforado en su superficie inferior y superior enfrente de los orificios de fijación 22 de la traviesa 10. El soporte 40 
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define un perfil en forma de U orientado transversalmente, recibiéndose la traviesa 10 en el soporte 40.

En el ejemplo representado, hay dos órganos de unión 16 dispuestos sobre cada absorbedor de choques 12.

Cada órgano de unión 16 es idóneo para deformarse sin romperse en caso de choque, impactando el absorbedor de 5
choque 12, de tal manera que el absorbedor de choque 12 ya no soporte la traviesa 10.

Cada órgano de unión 16 forma un soporte auxiliar para soportar la traviesa 10 en caso de que el absorbedor 12 se 
dañe, de modo que el absorbedor 12 ya no soporte la traviesa 10.

10
Cada órgano de unión 16 es idóneo para retener la traviesa 10 en la pletina 14 después de la deformación del 
absorbedor 12 en caso de choque, a una distancia vertical inferior a aproximadamente 100 mm hacia abajo, después 
de la deformación del absorbedor en caso de choque 12.

En el ejemplo representado en las figuras 1 y 2, el órgano de unión 16 es una pieza metálica fijada sobre la pletina 14 15
y sobre la traviesa 10.

El órgano de unión 16 incluye una primera parte de fijación 50, una parte central de conexión 52 y una segunda parte 
de fijación 54.

20
La primera parte de fijación 50 está fijada sobre la pletina 14.

La parte trasera de fijación 50 se extiende según la dirección vertical Z y define dos orificios enfrente de los orificios de
la pletina 14.

25
La primera parte de fijación 50 está destinada a unir el órgano de unión 16 a la pletina 14.

La parte central de conexión 52 se extiende según la dirección longitudinal X a lo largo del elemento absorbedor. 
Define un canal en el que se insertan dos rebordes adyacentes reunidos de las semiconchas. La parte central de 
conexión 52 está a caballo sobre los dos rebordes reunidos. La parte central de conexión 52 permite sellar el elemento 30
absorbedor 30.

La segunda parte de fijación 54 está fijada a la traviesa.

La segunda parte de fijación 54 se extiende según la dirección vertical Z. Comprende, en sus extremos unos retornos 35
que se extienden según la dirección longitudinal. Los retornos están perforados enfrente de los orificios 22 de la 
traviesa 10. La segunda parte de fijación 54 está destinada a unir la traviesa 10 y el soporte de fijación 40 del 
absorbedor de choque 12 al órgano de unión 16.

El órgano de unión 16 se deforma plásticamente durante un choque. Es menos frágil que el absorbedor de choque 12. 40
El órgano de unión 16 es idóneo para deformarse fácilmente sin romperse. El absorbedor de choques 12 es idóneo 
para comprimirse por un esfuerzo de aplastamiento máximo. El órgano de unión 16 es idóneo para comprimirse por un 
esfuerzo inferior a 1/100 del esfuerzo de aplastamiento máximo. Por ejemplo, el órgano de unión 16 es idóneo para 
comprimirse longitudinalmente por un esfuerzo inferior a 1 kN, por ejemplo, inferior a aproximadamente 100 N. El 
absorbedor 12 es idóneo para deformarse longitudinalmente por un esfuerzo inferior a 100 kN.45

El órgano de unión 16 permanece en un solo trozo después del choque y, de este modo, es adecuado para retener la 
traviesa 10. En efecto, la primera parte de fijación 50, la segunda parte de fijación 54 y la parte central 50 permanecen 
solidarias.

50
El órgano de unión 16 solidariza la pletina 14 del absorbedor de choques 12 con la traviesa 10, de modo que el órgano 
de unión 16 sea idóneo para mantener la traviesa 10 solidaria con la pletina 12 en lugar del absorbedor de choques 12, 
cuando el absorbedor de choques 12 está deteriorado.

A continuación, se describe el funcionamiento del dispositivo.55

Durante un choque importante del vehículo, el absorbedor de choques 12 se deteriora. No obstante, los órganos de 
unión 16 mantienen una cohesión del ensamblaje del conjunto parachoques 1 y unen la pletina 14 a la traviesa 10. De 
este modo, los órganos de unión 16 impiden que la traviesa 10 se caiga al suelo, aunque ya no la sostenga el 
absorbedor de choques 12. Esto permite que el vehículo pueda circular para llegar a un taller con vistas a una 60
reparación.

A continuación, se describe un modo de realización según la invención, con respecto a la figura 3. Este modo de 
realización difiere del modo de realización anteriormente descrito en que, el órgano de unión 16 es un nexo flexible 
fijado sobre la pletina 14 y sobre la traviesa 10 por unos extremos de fijación 60 y 62. Por ejemplo, el órgano de unión 65
16 es una trenza, en concreto, una trenza metálica o textil.
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La longitud del nexo, cuando está tensado, es ventajosamente próxima a la longitud de un absorbedor 12.

Durante un choque, después de una deformación del absorbedor 12 en caso de choque, si el absorbedor 12 ya no es 
adecuado para retener la traviesa 10, la traviesa 10 tensa el nexo flexible por efecto de su peso. La traviesa 10 se 5
suspende del larguero por medio del órgano de unión 16. Entonces, el órgano de unión 16 retiene la traviesa 10 con 
respecto a los largueros 4 estructurales del vehículo a una distancia inferior a aproximadamente 100 mm hacia abajo, 
después de la deformación del absorbedor 12 en caso de choque. El órgano de unión 16 retiene la traviesa 10 de modo 
que le impida tocar el suelo.

10
La invención propone una viga de parachoques 6 de masa reducida, con un coste de fabricación reducido y que pueda 
absorber eficazmente la energía de los choques y que permite conservar una forma ensamblada para el conjunto 
parachoques 1 incluso después de un choque importante.

E15161742
30-05-2017ES 2 627 189 T3

 



6

REIVINDICACIONES

1. Viga de parachoques de vehículo (6), que comprende:

- una traviesa (10), y5
- al menos un absorbedor de choques (12), estando el absorbedor de choques (12) previsto para soportar la 
traviesa (10) fijada sobre el absorbedor y comprendiendo una pletina destinada a la fijación del absorbedor de 
choques (12) sobre una estructura de un vehículo, estando el absorbedor de choques (12) realizado de una materia 
plástica eventualmente reforzada con fibras,

10
caracterizada por que la viga de parachoques (6) comprende, además, al menos un órgano de unión (16) que une la 
pletina (14) del absorbedor de choques (12) a la traviesa (10), siendo el órgano de unión (16) idóneo para retener la 
traviesa (10) en la pletina (14) después de la deformación del absorbedor (12) en caso de choque, siendo el órgano de 
unión (16) un nexo flexible fijado sobre la pletina (14) y sobre la traviesa (10).

15
2. Viga de parachoques (6) según la reivindicación 1, que comprende dos absorbedores de choques (12), estando 
cada absorbedor (12) dispuesto en un extremo respectivo de la traviesa (10).

3. Viga de parachoques (6) según la reivindicación 1 o la reivindicación 2, en la que el órgano de unión (16) es una 
trenza.20

4. Viga de parachoques (6) según la reivindicación 3, en la que el órgano de unión (16) es una trenza metálica.

5. Viga de parachoques (6) según la reivindicación 3, en la que el órgano de unión (16) es una trenza textil.
25

6. Conjunto parachoques (1) de vehículo que comprende dos largueros (4) estructurales, que tienen cada uno, un 
extremo y una viga de parachoques (6), según una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que comprende dos 
absorbedores de choques (12), fijado cada uno, sobre el extremo de un larguero (4) respectivo por medio de su pletina 
(14).

30
7. Conjunto (1) según la reivindicación 6, en el que el órgano de unión (16) es idóneo para retener la traviesa (10) con 
respecto a los largueros (4) estructurales del vehículo a una distancia inferior a aproximadamente 100 mm hacia abajo, 
después de la deformación del absorbedor (12) en caso de choque.

8. Vehículo que comprende un conjunto parachoques (1) según la reivindicación 6 o la reivindicación 7.35
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