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DESCRIPCION

Método para la localizacion de los sistemas de retencién y proteccién de los ocupantes de un vehiculo automaévil
implicado en un accidente

[0001] La presente invencion se refiere a un método para la localizacion de los sistemas de retencion y proteccion de
los ocupantes de un vehiculo automévil implicado en un accidente.

[0002] En la actualidad los vehiculos automéviles presentan en funcién del tipo de vehiculo y el equipamiento varios
sistemas de retencién y de proteccién de los ocupantes.

[0003] Los airbags como norma general se utilizan como sistemas de proteccion de los ocupantes, en los que la
cantidad de gas necesaria para el relleno se produce mediante generadores de gas, donde los generadores de gas
se desarrollan mediante generadores de combustible sélido o como generadores de gas hibrido.

Los generadores de combustible sélido comprenden un alojamiento, en el cual hay integrado un set de combustible
soélido con una unidad de encendido, donde tras la activacién de la unidad de encendido, se enciende el combustible
y el gas producido durante la combustién del combustible llena el airbag.

[0004] En un generador de gas hibrido esté presente bajo una alta presion un gas acumulado y comprimido junto
con una mezcla de combustible sélido y una unidad de encendido en un recipiente a presion, donde el gas es
almacenado bajo una presion entre 200 y 600 bar.
Mediante el encendido del combustible sélido, se abre el recipiente a presién con el gas comprimido, donde se forma
una mezcla de gas proveniente del gas producido durante la combustion de la carga de combustible sélido y del gas
comprimido, la cual a continuacion llena el airbag.

[0005] Tanto los generadores de combustible sélido como también los generadores de gas hibrido no deben ser
dafiados en las operaciones de salvamento, puesto que los combustibles pirotécnicos, asi como para el caso de un
generador de gas hibrido, el gas comprimido que hay en el recipiente a presion representa un riesgo potencial para
los equipos de salvamento y los ocupantes de un vehiculo.

Un deterioro de estos componentes puede conducir eventualmente también a un inflamiento de los airbags no
inflados, lo que puede conllevar a lesiones del equipo de salvamento como también a los ocupantes del vehiculo.

[0006] Puesto que en un automovil moderno hay integrados un alto ndmero de airbags, por ejemplo en forma de
airbags laterales, para el pasajero, el conductor, el cabezal o las rodillas, durante las operaciones de salvamento es
necesario un conocimiento posiblemente preciso de la posicion de los generadores de gas para evitar dafios.

[0007] En este caso se conoce por el estado de la técnica, que para cada modelo de vehiculo a motor se elabora un
registro de datos de salvamento, que estd disponible para los equipos de salvamento a través de chips RFID
integrados en los componentes del airbag (véase EP2580094B).

Esto sin embargo resulta en una gran pérdida de tiempo, ya que el primer registro de datos de salvamento debe ser
consultado y analizado para efectuar una operacién de salvamento.

Ademas, la posicion de los generadores de gas se puede desplazar debido a la deformacién del vehiculo como
resultado de un accidente, de modo que el registro de datos de salvamento sélo puede ser util de forma
condicionada.

[0008] Ademas, los automéviles modernos tienen sistemas de retencidon de ocupantes en forma de pretensores, que
en caso de accidente el cinturdn de seguridad se enrolla en sentido contrario de la traccién del cinturén.

Los pretensores incluyen una carga de combustible, con lo cual cuando se enciende el combustible, los gases
expansivos resultantes ponen en marcha un mecanismo que hace girar la bobina del cinturon, mediante el cual se
estira el cinturon.

De manera similar, los generadores de gas de los airbags, los mecanismos pretensores y en particular las cargas de
combustible no deben ser dafiados durantes las operaciones de salvamento en el caso de vehiculos accidentados,
ya que esto puede conducir a lesiones tanto del equipo de salvamento como también de los ocupantes de vehiculo.

[0009] Como ya se ha explicado, no siempre se puede consultar un registro de datos de salvamento para la
localizacién de estos componentes, ya que la posicion de los pretensores de los combustibles puede variar debido a
la deformacion de un vehiculo automévil en caso de accidente.

Ademas, se pierde tiempo valioso consultando un registro de datos de salvamento.

[0010] La presente invencion tiene por objeto proponer un método para la localizacion de los sistemas de retencion y
proteccion de los ocupantes de un vehiculo automévil implicado en un accidente, mediante el cual se puedan
localizar los sistemas de retencion y de proteccion de los ocupantes de forma rapida y econdmica y sin necesidad de
la ayuda de un registro de datos de salvamento.

[0011] Este objeto se resuelve mediante las caracteristicas de la reivindicacién 1. Otras aspectos y ventajas se
deducen de las reivindicaciones secundarias.



10

15

20

25

30

35

ES 2 629 008 T3

[0012] Por consiguiente, se propone un método para la localizacién de los sistemas de retencién y proteccion de los
ocupantes de un vehiculo automdévil implicado en un accidente, a través del cual los generadores de gas de los
sistemas de airbag y los pretensores del vehiculo automdvil se localizan mediante unos respectivos chips RFID
activos o pasivos que se integran en los generadores de gas para los sistemas de airbag y los pretensores.

[0013] Un chip RFID pasivo se alimenta de la energia de las sefiales de radiofrecuencia de un lector RFID, mientras
que un chip RFID activo tiene su propio suministro de energia, lo que permite un mayor campo de accion.

[0014] En este caso, se pueden localizar los chips RFID y por tanto también los generadores de gas y los
pretensores mediante un lector RFID portatil, que produce una sefial acUstica y/o éptica cuando se detecta un chip
RFID o cuando la distancia entre el aparato y un chip RFID de un generador de gas o un pretensor queda por debajo
de una umbral prefijado.

[0015] De acuerdo con un perfeccionamiento de la invencién pueden variar el color y/o intensidad de la sefial 6ptica
y el volumen y/o la secuencia de tonos de la sefial acustica, independientemente de la distancia del chip RFID
detectado, a fin de generar informacion relativa a la distancia con respecto al chip RFID.

[0016] La distancia de un chip RFID con respecto al lector puede ser determinada por la fuerza de la sefial recibida
por el lector RFID del chip RFID, puesto que se conoce la potencia de transmision de los chips RFID.

La relacion entre la intensidad de la sefial y la distancia se puede presentar, por ejemplo, en una curva
caracteristica.

[0017] Dentro del marco de invencion se propone se localicen los chips RFID colocados sobre los generadores de
gas de los sistemas de airbag y los pretensores del vehiculo automévil o integrados en los generadores de gas y en
los pretensores, por medio de aparatos de lectura RFID integrados respectivamente en los aparatos de un kit de
salvamento, donde los aparatos del kit de salvamento, tales como tijeras de salvamento, alicates hidraulicos,
dispositivos de corte, etc. que comprenden cada uno un lector RFID, generan una sefial acustica y/o éptica cuando
se detecta un chip RFID o cuando la distancia de un aparato a un chip RFID de un generador de gas del airbag o de
un pretensor desciende por debajo de un umbral prefijado.

En este caso puede variar el color y/o la intensidad de la sefial 6ptica y el volumen y/o la secuencia de tonos de la
sefial acustica en dependencia de la distancia al chip RFID detectado, a fin de generar informacion relativa a la
distancia con respecto al chip RFID.

[0018] A través del concepto segun la invencion se pone a disposicion un método para la localizacion de los
sistemas de retencion y proteccion de los ocupantes de un vehiculo automévil implicado en un accidente, a través
del cual se pueden localizar los sistemas de retencion y proteccién de los ocupantes de forma rapida, econémica y
segura incluso también en caso de una deformacion a causa de un accidente del vehiculo automovil.
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REIVINDICACIONES

1. Método para la localizacion de sistemas de retencion y proteccién de los ocupantes de un vehiculo automévil
implicado en un accidente, en el que los generadores de gas de los sistemas de airbag y los pretensores del
vehiculo automovil se localizan cada uno mediante un chip RFID activo o pasivo, que esta colocado en los
generadores de gas de los sistema de airbag y los pretensores del vehiculo automévil, o que esta integrado en los
generadores de gas y los pretensores, y los chips RFID se localizan mediante los lectores RFID integrados en los
aparatos de un kit de salvamento, en donde los aparatos del kit de salvamento, comprendiendo respectivamente un
lector RFID, producen una sefial dptica y/o acUstica cuando se detecta un chip RFID o cuando la distancia de un
aparato con respecto a un chip RFID de un generador de gas o un pretensor desciende por debajo de un umbral
prefijado.

2. Método para la localizacion de sistemas de retencién y proteccion de los ocupantes de un vehiculo automavil
implicado en un accidente segun la reivindicacion 1, caracterizado por el hecho de que los chips RFID y por tanto
también los generadores de gas y los pretensores se localizan mediante un aparato de lectura RFID portéatil, que
produce una sefal acustica y/o 6ptica cuando se detecta un chip RFID o cuando la distancia del aparato con
respecto a un chip RFID de un generador de gas o un pretensor desciende por debajo de un umbral prefijado.

3. Método para la localizacion de sistemas de retencion y proteccion de los ocupantes de un vehiculo automovil
implicado en un accidente segun la reivindicacién 2, caracterizado por el hecho de que puede variar el color y/o la
intensidad de la sefial 6ptica y el volumen y/o la secuencia de tonos de la sefial acustica dependiendo de la distancia
al chip RFID detectado, a fin de generar informacion relativa a la distancia con respecto al chip RFID.
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