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DESCRIPCION

Dispositivo para el control de una planta motriz totalmente secuencial para motores diesel instalados en
vehiculos comerciales.

El invento se refiere a un dispositivo para el control de una planta motriz totalmente secuencial para motores diesel
instalados en vehiculos comerciales. El GLP en estado gaseoso antes del compresor o turbocompresor de entrada de
aire se introduce en los sistemas de GLP para motores Diesel (ver fig. 1, tipicamente entre 1 y 2). Esto es solo una
dosificacion de gas de acuerdo con el estado actual de la tecnologia para motores Diesel, se suministraran todos los
cilindros con la misma cantidad de gas. Debido a esta limitacion, se presenta el 10 hecho de que los vehiculos con
motores Diesel, que se convierten al sistema de GLP en la actualidad no cumplen los requisitos para las emisiones
segun las clases de contaminantes Euro 4, Euro 5y Euro 6.

Para una éptima eficiencia y asi poder cumplir con las emisiones segan las normas de emision Euro 4, Euro 5 y Euro 6
es deseable, proporcionar a cada cilindro individualmente la cantidad necesaria de gas. Que hasta ahora en la
operacion Diesel recoge parametros que no son suficientes para tal control secuencial. También es necesario sostener
la adecuada presion para cada inyector individual durante el funcionamiento para proporcionar a cada cilindro por
separado la cantidad necesaria de gas.

El documento (D1) "en 2007/104130 A1" de 20 de septiembre de 2007 describe un procedimiento de dosificacién, un
motor Diesel funciona con combustibles alternativos. Hay combustibles que estén a temperatura ambiente y presion
normal en estado gaseoso, formando una fase liquida a presiones mas altas, como por ejemplo gas licuado de petréleo.
El documento reveld que se almacena el combustible alternativo bajo alta presién en el tanque y luego, mediante una
bomba de alta presion se alimenta a los inyectores del motor Diesel y sobre los inyectores en la cdmara de combustion.
Incluso el 30 mencionado dibujo e la Figura 6 confirnando en el documento, que el suministro de combustible a presién
a través de los inyectores Diesel y asi se absorbe en la forma liquida de la cdmara de combustién. Este control de
suministro es necesario para la dosificacion de combustible, que tiene en cuenta la presion del cilindro. Por lo tanto,
estos valores se utilizan para 35 controlar los inyectores del sistema de combustible Diesel.

En otro documento (D2) “ GB 447 046 A "del 03 de septiembre de 2008 se describe una unidad de control para un
funcionamiento dual de Diesel y gas licuado de petroleo. A partir de la lista de la figura 1, a esta unidad de control entre
el motor y los inyectores Diesel intercambia y asume el control para todos los inyectores, para el gas y el suministro de
combustible Diesel. Recibe sefales de la unidad de control del motor, para ser procesados. Esta unidad de control es
una parte del motor Diesel.

En el documento (D3) "03/081009 A1™ 02 de octubre de 2003 describe la funcion de dos controladores con el principio
maestro / esclavo. Se encuentra un sistema dependiente mutuo.

El documento (D4) "DE 100 04 463 A1" describe un control de un sistema de control de inyeccién de energia para el gas
natural comprimido (GNC) para vehiculos de gasolina, con la operacién de control de conmutacion se ejecuta por
defecto, 07 de diciembre de 2000 para garantizar la seguridad del vehiculo. Un control apropiado para la seguridad del
vehiculo no es necesario para el funcionamiento de un motor Diesel.

Esta tarea, es decir, optimizar la eficiencia y mantener los valores de emisién segun las normas de emisién, es ahora el
invento presente mostrado.

El dispositivo del invento consiste en un cabezal inyector (6), a cada cilindro por separado inyectando la cantidad
necesaria de gas. Esto puede controlar mecanicamente, eléctricamente, magnético o piezoeléctrico la actuacién de los
inyectores. Se proporciona el suministro de gas, gas licuado de petrdleo de ios tanques a través de un vaporizador
(LPG) o regulador de presion (GNC) en estado gaseoso. Luego pasa a través de un sistema de filtro directamente a los
inyectores, donde antes el inyector, un dispositivo de medicion de presion (21) segln el esquema. Mientras que cada
cilindro (11) se controla individualmente y con la cantidad de gas necesaria.

En contraste con la forma previa, en el presente invento, se lleva a cabo la regulacién del suministro de gas a través de
inyectores (11), pertenecientes a la planta de gas y ningin componente del motor (20), asi como una electrénica de
control de gas (19), independientemente de los trabajos del motor Diesel registrando las senales del sensor
independientemente y procesandolo.
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Por lo tanto, regular el suministro de gas a través de una electrénica de control de gas separado {19). Requiere de un
sensor de presion (5) de acuerdo con el invento, la presién del aire de admisién comprimido (3) determinado. Seguir
suministrado a presidn el componente gaseoso de LPG en un medidor de presion (21) antes de que se mida ceca del
inyector (6).

También es nuevo el control de la instalacién de gas en el modo Diesel la adquisicion de sefales a través de un sensor
de knock (15).

Total adquirido y procesado de la unidad de control de las siguientes sefiales y parametros con sensores adecuados:
sefiales del sensor knock (15), las sefales del sensor del cigtiefial (16), las sefiales de la CAN-bus (17), medicién de la
presién en la toma de aire (5/3), sefiales del sensor de pedal de aceleracion y la inyeccién de combustible de la bomba,
las sefales de |la sonda lambda (18), parametros del escape tales como temperatura, presién Nox, HC y O2-Contenido.

El invento del sistema LPG para motores Diesel se representa las figuras 1y 2.
Descripcién y los dibujos de la etiqueta:

Figura 1 describe una seccion transversal de un motor Diesel con contornos de
Figura 2 sistema de autogas en la seccién transversal de las unidades de control
1 Filtro de aire

2 Compresor / compresor de aire o Turbo

3 Lineas de aire presion

4 Intercooler

5 Medida de la presién en motor

6 Inyector para cada cilindro individual

7 Colector de admisién motor

8 Filtros de fase gas

9 Evaporador - reguiador LPG o presién GNC

10 Conexion de vacio / presién

11 Lineas de fase gas

12 Valvula de seguridad / filtro fase gas liquido

13 Sistema de escape

14 Escape, convertidor catalitico y/o sistemas de post-tratamiento
15 sensor Knock

16 Sensor del eje de la manivela

17 Can-bus

18 sensores de T=mperatura, - Lambda-, NOx, HC, 02

19 Electrénica de control de gas

20 Motor Diesel

21 Sensor de presién
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para el control de una planta de motores Diesel (20) en particular para vehiculos comerciales, cilindros de
combustible gaseoso de sera controlados y caracterizado por el hecho de que el control sera llevado a cabo a través de
una electrénica de control del combustible por separado (19) en la operacién a Diesel y la inyeccién de combustible a
cada cilindro a través de los inyectores (6) del sistema de combustible secuencialmente por el control electrénico de
combustible (19) Las sefales de la CAN-bus leen (17) procesos, asi como los sensores knock (15), los sensores de
cigienal (16), sensor de pedal de acelerador, |a inyeccion de combustible, la sonda lambda (18), los sensores MAF (21)
y sefales de aceleracion, la presién del aire comprimido de admision asi como a presion de la fase gaseosa antes de la
barra del inyector (6) y la temperatura y Las presiones en los gases de escape, todo esto se recoge y se procesa.

2 Dispositivo segun punto 1
indica que el gas a controlar sera siempre ( 6) secuencialmente a los inyectores con una presion de Suministro de gas
20 al cabezal preferentemente de 3 bares o0 mas en la succion.

3 Dispositivo segun punto 1

indica que los valores de los sensores de gas son controlado por la electrénica de captura y emula el Ser redirigido por
la electrénica de control de motor Diesel para el control de dosificacién de Diesel y el gas se alimenta por medio de la
electrénica de control de gas en vez de la cantidad de Diesel.

4 Dispositivo segln punto 1
establecido que la planta funcioné con gas de petréleo licuado (GLP) o gas natural comprimido (GNC).
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Figura 1




ES 2 630 806 T3

o »
JW o

19

Figura 2
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