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DESCRIPCION
Un articulo de equipaje, un sistema de articulos de equipaje, un adaptador de articulos de equipaje
Campo de la invencion

La invencion se refiere a articulos de equipaje, a adaptadores de articulos de equipaje y a un sistema de articulos de
equipaje. Un articulo de equipaje puede ser una maleta, un articulo para almacenar un producto que tenga una
forma de caja plana comparable a la forma de una maleta o un articulo de tipo caja con un extremo abierto para
llevar productos comprados.

Antecedentes de la invencion

Con frecuencia, los viajeros prefieren el uso de maletas con ruedas que tienen ruedas integradas y un mango para
tirar de la maleta con ruedas. La ventaja es que en vez de cargar con toda la maleta, el viajero puede tirar de la
maleta por detras de él o ella mientras camina, por ejemplo, a la sala de salidas de un aeropuerto.

Las solicitudes de patente publicadas US2008/0060953 y WOO02/03829A1 divulgan un sistema para transportar
articulos de equipaje. El sistema comprende un carrito con ruedas al que se puede acoplar una maleta. El carrito
comprende medios de sujecion para sujetar una maleta al carrito. La maleta también comprende medios de sujecién
para trabarse con los medios de sujecion del carrito. Los medios de sujecion del carrito comprenden, por ejemplo,
hendiduras y correas. Los medios de sujecion de la maleta comprenden, por ejemplo, un gancho que puede recibirse
en la hendidura del carrito y comprende una abertura en un panel trasero de la maleta a través del cual puede
guiarse la correa para sujetar la correa en el interior de la maleta. Los medios de sujecion estan dispuestos en el
carrito y en la maleta de manera que la maleta pueda acoplarse al carrito en una posicién en la que uno de los
paneles mas pequefios de la maleta esté orientado hacia abajo. En una realizacién de las solicitudes de patente
publicadas, dos maletas relativamente pequefias pueden acoplarse al carrito. El carrito tiene dos medios de
acoplamiento dispuestos el uno encima del otro y cada una de las maletas relativamente pequefias tiene medios de
sujecion. Cuando las dos maletas relativamente pequefias estan acopladas al carrito, se acoplan individualmente al
carrito y se disponen la una encima de la otra. Las maletas del sistema también pueden usarse por separado en los
casos en los que el carrito con ruedas no sea necesario, esto proporciona flexibilidad a la hora de usar la maleta.

Un inconveniente del sistema de transporte de maletas de la solicitud de patente citada es que solo puede
transportarse una unica maleta grande o dos maletas relativamente pequefas. Por tanto, la capacidad de transporte
de equipaje es demasiado pequefia. Un inconveniente adicional del sistema de transporte de equipaje de la solicitud
de patente citada es que es relativamente dificil soltar la maleta del carrito.

Sumario de la invencién

Un objetivo de la invencion es proporcionar una maleta para un sistema de equipaje modular que comprenda un
carrito modular y proporcionar un sistema modular de equipaje que tenga una mayor capacidad de transporte.

La invencién esta definida por las caracteristicas de las reivindicaciones adjuntas. Un primer aspecto de la invencion
proporciona un articulo de equipaje. Un segundo aspecto de la invencion proporciona un sistema de articulos de
equipaje. Un tercer aspecto de la invencion proporciona un adaptador de articulos de equipaje. Las realizaciones
ventajosas estan definidas en las reivindicaciones dependientes.

De acuerdo con el primer aspecto de la invencion, se proporciona un articulo de equipaje para su uso en un sistema
de equipaje que comprende un carrito de equipaje y otro articulo de equipaje. El articulo de equipaje comprende un
primer lado, un segundo lado, un primer elemento de acoplamiento y un segundo elemento de acoplamiento. El
segundo lado esta opuesto al primer lado y esta separado por unos flancos del primer lado. El primer lado vy el
segundo lado tienen un area mayor que las areas de los flancos. El primer elemento de acoplamiento esta dispuesto
en el primer lado. El segundo elemento de acoplamiento esta dispuesto en el segundo lado para trabarse con otro
elemento de acoplamiento del otro articulo de equipaje para unir de manera separable el otro articulo de equipaje al
articulo de equipaje y para trabarse con un elemento de acoplamiento de carrito del carrito de equipaje para unir de
manera separable el articulo de equipaje al carrito de equipaje. El otro elemento de acoplamiento del otro articulo de
equipaje es similar al primer elemento de acoplamiento.

Por tanto, el primer lado y el segundo lado de los articulos de equipaje son las dos superficies mayores del articulo
de equipaje y los flancos son las superficies que estan entre estas dos superficies mas grandes. Esto se aplica
especialmente a articulos de equipaje con forma de caja plana, sin embargo, en realizaciones especificas, los
flancos, el primer lado y el segundo lado no son superficies completamente planas sino que tienen una ligera
curvatura. Por otro lado, los flancos no estan orientados necesariamente en perpendicular con respecto al primer
lado y al segundo lado, por ejemplo, alguno o todos los flancos pueden formar angulos especificos distintos a 90
grados (p. €j., dentro del intervalo de 60 a 110 grados) con el primer lado y el segundo lado de manera que el
articulo de equipaje tenga, por ejemplo, una forma rectangular troncocénica (p. €j., de piramide truncada) o la forma
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de un prisma trapezoidal. Si el articulo de equipaje es una maleta, en una realizacién especifica, el primer lado o el
segundo lado es el lado que se abre de manera articulada para dar acceso al interior de la maleta. Ejemplos de
articulos de equipaje son maletas, cajas de herramientas, articulos relativamente flexibles con forma de caja plana
con una abertura para recibir productos comprados, etc. Cabe destacar que el primer lado y el segundo lado del
articulo de equipaje con frecuencia vienen indicados, respectivamente, por el lado frontal y el lado trasero. No
obstante, en el contexto de la invencion, el frente y la trasera no tienen una influencia particular en las caracteristicas
del articulo de equipaje, y el primer lado y el segundo lado también pueden ser, respectivamente, el lado trasero y el
lado frontal. Cada uno del primer lado y el segundo lado tiene un area que es mayor que el area de los flancos. Cabe
destacar que esto significa que cada uno del primer lado y el segundo lado tiene un area que es mayor que el area
de cada uno de los flancos, pero no significa necesariamente que cada uno del primer lado y el segundo lado tenga
un area que es mayor que la suma total de las areas de los flancos.

El articulo de equipaje, de acuerdo con la realizacién opcional, comprende dos elementos de acoplamiento para
acoplar con flexibilidad los articulos de equipaje a otros articulos de equipaje y/o a un carrito de equipaje. Como tal,
el articulo de equipaje tiene un uso muy flexible. Por ejemplo, el articulo de equipaje es una maleta de cabina
relativamente pequefa, que esta acoplada durante el transporte a una maleta con los dos elementos de
acoplamiento y a la hora de facturar, se suelta la maleta de cabina relativamente pequefia de la maleta de manera
que la maleta pueda facturarse. O, el articulo de equipaje es una maleta acoplada a un carrito de equipaje. En la
facturacion para un vuelo, la maleta se desacopla del carrito de equipaje y se factura y el carrito de equipaje se
mueve a su modo compacto de manera que sea lo bastante compacto como para colocarse en los compartimentos
superiores de la cabina de un avién. Por otro lado, el desacoplamiento le permite al propietario del carrito de
equipaje y del articulo de equipaje decidir qué partes del sistema de equipaje se facturan para enviarlas al
compartimento de equipaje y qué parte se lleva consigo a la cabina. Especialmente hoy en dia, que las empresas
aéreas tienden a cobrar por el equipaje de cabina demasiado grande o equipaje facturado demasiado pesado y al
usar el articulo de equipaje flexible de la invencion, el usuario puede seleccionar qué piezas especificas del sistema
de equipaje factura para limitar los costes.

Los distintos articulos de equipaje que pueden acoplarse entre si no tienen que tener el mismo tamafio, lo que
aumenta aun mas la flexibilidad del sistema de equipaje que comprende los articulos de equipaje. La principal
caracteristica es que el articulo de equipaje tiene el primer elemento de acoplamiento y el segundo elemento de
acoplamiento y que el otro articulo de equipaje tiene el otro elemento de acoplamiento. Opcionalmente, todos los
elementos de acoplamiento se disponen en los articulos de equipaje a la misma distancia del suelo cuando los
articulos de equipaje se colocan en una posicion erguida.

Por tanto, el articulo de equipaje de esta realizacion opcional permite usar multiples articulos de equipaje en un
carrito de equipaje sin estar limitados por el tamafio de los multiples articulos de equipaje. Por tanto, se obtiene una
mayor capacidad de transporte.

Por otro lado, el articulo de equipaje puede trabarse facilmente con el carrito o con el otro articulo de equipaje, con
un elemento de acoplamiento relativamente simple y, por lo tanto, soltarlo es relativamente facil.

Las caracteristicas del primer elemento de acoplamiento y del segundo elemento de acoplamiento se han definido
con la ayuda de otro elemento de acoplamiento de otro articulo de equipaje y con la ayuda de un elemento de
acoplamiento de carrito de un carrito de equipaje. El otro elemento de acoplamiento es similar al primer elemento de
acoplamiento, y, en una realizacion, el otro elemento de acoplamiento es igual al primer elemento de acoplamiento.
Por tanto, el segundo elemento tiene una forma tal que esta configurado para trabarse con el elemento de
acoplamiento de carrito y tiene tal forma que esta configurado para trabarse con el otro elemento de acoplamiento
que es similar al primer elemento de acoplamiento. En otras palabras, cuando el primer elemento de acoplamiento y
el segundo elemento de acoplamiento estan aislados del articulo de equipaje, ambos tienen una forma tal que son
capaces de trabarse entre si y pueden usarse para unir de manera separable diferentes articulos de equipaje entre
si. Porque, como se ha definido, el otro articulo de equipaje puede unirse de manera separable al articulo de
equipaje y el articulo de equipaje puede unirse de manera separable al elemento de acoplamiento de carrito. El
término, trabar, tal y como se ha usado antes, puede interpretarse como que se traban de tal manera que pueden
soltarse, liberarse, el uno del otro.

En una realizacidon opcional, el otro articulo de equipaje comprende las mismas caracteristicas que el articulo de
equipaje de la invencién, tal como un primer lado, un segundo lado, un primer elemento de acoplamiento y un
segundo elemento de acoplamiento.

El primer elemento de acoplamiento comprende dos primeros perfiles de acoplamiento, que comprenden cada uno,
una primera ranura, una primera superficie y una segunda superficie. La primera superficie y la segunda superficie
estan orientadas hacia la primera ranura. Cuando el primer elemento de acoplamiento se traba con un elemento de
acoplamiento adicional de otro articulo de equipaje, la primera superficie limita un movimiento relativo del otro
articulo de equipaje con respecto al articulo de equipaje en una primera direccion y la segunda superficie limita un
movimiento relativo del otro articulo de equipaje con respecto al articulo de equipaje en una segunda direccion. La
segunda direccion es diferente de la primera direccion. Las aberturas de las primeras ranuras estan orientadas en
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sentido opuesto las unas de las otras y cada abertura esta orientada en direccion de uno de los flancos. Cabe
destacar que en vez del término ranura, se puede leer asimismo el término hendidura. También cabe destacar que el
otro articulo de equipaje comprende el elemento de acoplamiento adicional que es sustancialmente igual al segundo
elemento de acoplamiento del articulo de equipaje.

Opcionalmente, los primeros perfiles de acoplamiento son dos primeros perfiles en L que se extienden desde el lado
frontal del articulo de equipaje. Los primeros perfiles en L comprenden una primera pata que esta orientada
sustancialmente en paralelo al primer lado. Dos primeras ranuras estan formadas entre las primeras patas y el lado
frontal y una abertura de cada una de las primeras ranuras esta orientada en direccién de uno de los flancos.

Opcionalmente, los primeros perfiles de acoplamiento tienen una orientacién que es sustancialmente perpendicular a
un flanco inferior del articulo de equipaje y los primeros perfiles de acoplamiento estan dispuestos sustancialmente
paralelos. No obstante, en otra realizacion, los primeros perfiles de acoplamiento tienen una orientacion tal que se
ahusan ligeramente el uno hacia el otro en una direcciéon hacia un flanco superior opuesto al flanco inferior.
Especialmente, cuando los primeros perfiles de acoplamiento se ahusan ligeramente, pueden proporcionar, en
ciertas circunstancias, un mejor acoplamiento con el otro articulo de equipaje.

En una realizacion alternativa, el primer elemento de acoplamiento comprende un perfil en T que esta acoplado con
la parte inferior de la T al lado frontal. En otra realizacién alternativa mas, el primer elemento de acoplamiento
comprende un perfil en U que esta acoplado con los dos extremos superiores de la U al lado frontal y de los cuales
el lado inferior de la U esta abierto por un corte. En otra realizacion mas, no se usa una forma en U, sino que se
disponen dos perfiles en L el uno hacia el otro, en donde las ranuras formadas por las L estan orientadas las unas
frente a las otras y hay un pequefio espacio presente entre las dos L.

Opcionalmente, el segundo elemento de acoplamiento comprende dos segundos perfiles de acoplamiento, que
comprenden cada uno, una segunda ranura, una tercera superficie y una cuarta superficie. La tercera superficie y la
cuarta superficie estan orientadas hacia la segunda ranura. Cuando el segundo elemento de acoplamiento se traba
con el otro elemento de acoplamiento del otro articulo de equipaje, la tercera superficie limita un movimiento relativo
del otro articulo de equipaje con respecto al articulo de equipaje en la primera direccion y la cuarta superficie limita
un movimiento relativo del otro articulo de equipaje con respecto al articulo de equipaje en la segunda direccion. La
segunda direccion es diferente de la primera direccion. Las aberturas de las segundas ranuras estan orientadas las
unas hacia las otras. Cada una de las segundas ranuras esta configurada para recibir una parte de los otros
elementos de acoplamiento del otro articulo de equipaje. Cada una de las primeras ranuras esta configurada para
recibir una parte de los elementos de acoplamiento adicionales del otro articulo de equipaje.

El segundo elemento de acoplamiento de esta realizacion se traba bien con el primer elemento de acoplamiento
expuesto en la realizacion anterior. Es facil para un usuario acoplar los dos elementos entre si deslizando una parte
de los primeros perfiles de acoplamiento en las segundas ranuras de los segundos perfiles de acoplamiento o
deslizando una parte de los segundos perfiles de acoplamiento en las primeras ranuras.

Opcionalmente, el segundo elemento de acoplamiento comprende dos segundos perfiles en L que se extienden
desde el segundo lado. Los segundos perfiles en L comprenden una segunda pata que esta orientada
sustancialmente paralela al segundo lado. Dos segundas ranuras se forman entre las segundas patas y el segundo
lado y las aberturas de las segundas ranuras estan orientas las unas hacia a las otras. Cada una de las segundas
ranuras esta configurada para recibir una primera pata de los primeros perfiles en L del otro articulo de equipaje y
cada una de las patas esta configurada para recibirse en una de las primeras ranuras de los primeros perfiles en L
del otro articulo de equipaje. Por tanto, el segundo elemento de acoplamiento comprende perfiles en L similares a
los del primer elemento de acoplamiento, sin embargo, las ranuras de los segundos perfiles en L estan orientadas en
otra direccion que las ranuras de los primeros perfiles en L. Cabe destacar que en vez del término ranura, se puede
leer asimismo el término hendidura.

Opcionalmente, los segundos perfiles de acoplamiento tienen una orientacion que es sustancialmente perpendicular
al flanco inferior y los segundos perfiles estdn dispuestos sustancialmente paralelos. No obstante, en otra
realizacion, los segundos perfiles de acoplamiento tienen una orientacion tal que se ahusan ligeramente el uno hacia
el otro en una direccién hacia un flanco superior opuesto al flanco inferior. Especialmente, cuando el segundo perfil
de acoplamiento se ahusa ligeramente, pueden proporcionar, en ciertas circunstancias, un mejor acoplamiento con
el otro articulo de equipaje.

En una realizacién alternativa, el segundo elemento de acoplamiento comprende un perfil en T que esta acoplado
con la parte inferior de la T al segundo lado. En otra realizacién alternativa mas, el segundo elemento de
acoplamiento comprende un perfil en U que esta acoplado con los dos extremos superiores de la U al segundo lado
y de los cuales el lado inferior de la U esta abierto por un corte. En otra realizacion mas, no se usa una forma en U,
sino que se disponen dos perfiles en L el uno hacia el otro, en donde las ranuras formadas por las L estan
orientadas las unas frente a las otras y hay un pequefio espacio presente entre las dos L.
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Opcionalmente, cada uno de los primeros perfiles de acoplamiento comprende un primer extremo superior que esta
orientado en sentido opuesto al flanco inferior. Los primeros extremos superiores de los primeros perfiles de
acoplamiento estan abiertos de manera que una parte de los perfiles de acoplamiento adicionales del otro articulo de
equipaje pueda deslizarse en las primeras ranuras a través de los primeros extremos superiores abiertos.
Opcionalmente, cada uno de los primeros perfiles de acoplamiento comprende un primer extremo inferior que esta
orientado hacia el flanco inferior. Los primeros extremos inferiores de los primeros perfiles de acoplamiento estan
cerrados de manera que los perfiles de acoplamiento adicionales del otro articulo de equipaje no puedan deslizarse
mas alla de los primeros extremos inferiores cerrados. Opcionalmente, cada uno de los segundos perfiles de
acoplamiento comprende un segundo extremo inferior que esta orientado hacia el flanco inferior. Los segundos
extremos inferiores de los segundos perfiles de acoplamiento estan abiertos de manera que una parte de los otros
perfiles de acoplamiento del otro articulo de equipaje puedan deslizarse en las segundas ranuras a través del
segundo extremo inferior abierto. Opcionalmente, cada uno de los segundos perfiles de acoplamiento comprende un
segundo extremo superior que esta orientado en sentido opuesto al flanco inferior. Los segundos extremos
superiores de los segundos perfiles de acoplamiento estan cerrados de manera que, cuando los otros perfiles de
acoplamiento del otro articulo de equipaje se deslizan en las primeras ranuras, no puedan deslizarse mas alla de los
segundos extremos superiores cerrados.

En otras palabras, los extremos de los perfiles de acoplamiento se disponen de manera que o bien tienen la funcién
de recibir otro perfil de acoplamiento cuando estan abiertos o bien tienen la funcién de evitar cualquier deslizamiento
adicional del otro perfil de acoplamiento cuando estan cerrados. Posteriormente, cuando los extremos cerrados
impiden el deslizamiento adicional del otro perfil de acoplamiento, una parte de la masa del otro articulo de equipaje,
que comprende el otro perfil de acoplamiento, se soporta en los extremos cerrados del perfil de acoplamiento. Al
disefiar cuidadosamente la posicion de los extremos abiertos y cerrados de la pluralidad de perfiles de acoplamiento,
la masa del otro articulo de equipaje se soporta adecuadamente en los distintos extremos cerrados de la pluralidad
de perfiles de acoplamiento.

Opcionalmente, el articulo de equipaje ademas comprende una protuberancia dispuesta en un borde del segundo
lado para trabarse con un rebaje del carrito de equipaje. Un efecto ventajoso de la protuberancia es que se obtiene
un acoplamiento mas estable del articulo de equipaje a un carrito de equipaje que tenga el correspondiente rebaje.
Opcionalmente, el articulo de equipaje puede comprender dos protuberancias dispuestas en el borde para trabarse
con dos rebajes del carrito de equipaje. Por otro lado, en una realizacién opcional, la protuberancia o protuberancias
pueden tener la forma de un diente, lo que significa que tienen una forma rectangular y tienen un grosor
relativamente pequefio. Especialmente, cuando la protuberancia tiene la forma de un diente o cuando hay mas de
una protuberancia presente, el trabado de la protuberancia o protuberancias con el rebaje o rebajes impide que el
articulo de equipaje pueda girarse, retorcerse o rotar cuando esté trabado con el carrito de equipaje.

Opcionalmente, el articulo de equipaje tiene un asa para llevar el articulo de equipaje y/o para levantar el articulo de
equipaje de manera que se suelte del otro articulo de equipaje o se suelte del carrito de equipaje.

Opcionalmente, el segundo elemento de acoplamiento tiene un medio de bloqueo para bloquear el segundo medio
de acoplamiento en el primer medio de acoplamiento, cuando el segundo medio de acoplamiento esta trabado con el
primer medio de acoplamiento. EI medio de bloqueo comprende una protuberancia de bloqueo mévil entre una
primera posicién y una segunda posicion y un miembro elastico para que aplique una fuerza sobre la protuberancia
de bloqueo para mover la protuberancia de bloqueo a la primera posicion. El medio de bloqueo esta configurado
para permitir el movimiento de la protuberancia de bloqueo a la segunda posiciéon cuando una parte de uno de los
primeros perfiles de acoplamiento se desliza en la segunda ranura y esta configurado para mover la protuberancia
de bloqueo de vuelta a la primera posiciéon, cuando un orificio en una parte de un de los primeros perfiles de
acoplamiento esta enfrente de la protuberancia de bloqueo. El medio de bloqueo es util para impedir que el articulo
de equipaje (que comprende el medio de bloqueo) se libere inesperadamente del otro articulo de equipaje al que el
articulo de equipaje esta acoplado. Por ejemplo, si dos articulos de equipaje se acoplan entre si y la combinacion se
coloca en una escalera mecanica en movimiento, los dos articulos de equipaje estan sujetos el uno al otro y no se
sueltan cuando uno de ellos se coloca en un primer escalén y el segundo se coloca en un segundo escalon.

Opcionalmente, el asa para llevar el articulo de equipaje esta acoplada al medio de bloqueo del segundo elemento
de acoplamiento para desbloquear el medio de bloqueo cuando se tira del asa. Esto ayuda mucho al usuario. El
usuario tiene el reflejo de tirar del asa del articulo de equipaje para separarlo del otro articulo de equipaje, y, cuando
el usuario tira del asa, el articulo de equipaje se desbloquea de manera que pueda separarse del otro articulo de
equipaje.

De acuerdo con un segundo aspecto de la presente invencidn, se proporciona un sistema de equipaje que
comprende un articulo de equipaje de acuerdo con el primer aspecto de la invencién y un carrito de equipaje para
llevar el articulo de equipaje. El carrito de equipaje comprende ruedas para hacer rodar el carrito de equipaje y un
bastidor de carrito. El bastidor de carrito comprende un elemento de acoplamiento de carrito a trabar con el segundo
elemento de acoplamiento del articulo de equipaje para unir de manera separable el articulo de equipaje al carrito de
equipaje. El sistema de equipaje de acuerdo con el segundo aspecto de la invencion es un sistema de equipaje muy
flexible. El articulo de equipaje puede sujetarse de manera separable al carrito de equipaje. El articulo de equipaje
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puede acoplarse al otro articulo de equipaje. Si hay otro articulo de equipaje disponible, el otro articulo de equipaje
también puede acoplarse al carrito de equipaje. Los articulos de equipaje pueden tener distintos tamafos. Etc.

El sistema de articulos de equipaje de acuerdo con el segundo aspecto de la invencion aporta los mismos beneficios
que el articulo de equipaje de acuerdo con el primer aspecto de la invencion y tiene realizaciones similares con
efectos similares a las realizaciones correspondientes del articulo de equipaje.

El elemento de acoplamiento de carrito puede ser diferente del primer elemento de acoplamiento del articulo de
equipaje y esta disefiado al menos de manera que se trabe con el segundo elemento de acoplamiento. En una
realizacién opcional, el elemento de acoplamiento de carrito es similar al primer elemento de acoplamiento de
manera que pueda trabarse con el segundo elemento de acoplamiento.

El sistema de articulos de equipaje de acuerdo con el segundo aspecto de la invencién proporciona un medio para
transportar uno o mas articulos de equipaje acoplando el articulo o articulos de equipaje al carrito de equipaje y
acoplando los articulos de equipaje entre si, independientemente del tamafo de los articulos de equipaje. Por tanto,
se obtiene un sistema con el que se puede transportar una cantidad relativamente grande de equipaje.

Opcionalmente, el carrito comprende un rebaje para recibir la protuberancia del articulo de equipaje. Como se ha
tratado anteriormente, el carrito también puede comprender mas de un rebaje, configurado, cada uno, para recibir
una protuberancia del articulo de equipaje. El rebaje puede ser un rebaje con forma rectangular.

Opcionalmente, el elemento de acoplamiento de carrito comprende un mecanismo de bloqueo para sujetar el articulo
de equipaje al carrito de equipaje. Una sujecion del articulo de equipaje al carrito de equipaje es ventajosa para
evitar situaciones inseguras y que el articulo de equipaje se suelte de improvisto del carrito de equipaje. Ademas,
cuando el articulo de equipaje acoplado al carrito de equipaje se factura para un vuelo, los dos articulos no se
sueltan durante la manipulacién del equipaje y ninguno de los dos articulos se perdera.

Opcionalmente, el sistema de articulos de equipaje ademas comprende otro articulo de equipaje que comprende las
mismas caracteristicas que el articulo de equipaje de acuerdo con el primer aspecto de la invencién. Los articulos de
equipaje pueden trabarse flexiblemente entre si y el articulo de equipaje o el otro articulo de equipaje puede trabarse
con el carrito de equipaje. El sistema es muy flexible. El articulo de equipaje y el otro articulo de equipaje también
pueden tener diferentes tamanos.

De acuerdo con un tercer aspecto de la invencién, se proporciona un adaptador de articulos de equipaje para
adaptar un articulo de equipaje existente para su uso en un sistema de articulos de equipaje que comprende un
carrito de equipaje y otro adaptador de articulos de equipaje o un articulo de equipaje. El adaptador de articulos de
equipaje comprende un rebaje, un primer lado, un segundo lado, un primer elemento de acoplamiento y un segundo
elemento de acoplamiento. El rebaje es para recibir un articulo de equipaje existente. El segundo lado esta opuesto
al primer lado y esta separado por el rebaje del primer lado. El primer lado y el segundo tienen un area que es mayor
que los flancos del adaptador de articulos de equipaje. Los flancos son areas externas del adaptador de articulos de
equipaje que estan entre el primer lado y el segundo lado. El primer elemento de acoplamiento esté dispuesto en el
primer lado. El segundo elemento de acoplamiento se dispone en el segundo lado para trabarse con el otro
elemento de acoplamiento del otro adaptador de articulos de equipaje o del articulo de equipaje para unir de manera
separable el otro adaptador de articulos de equipaje al adaptador de articulos de equipaje y para trabarse con un
elemento de acoplamiento de carrito del carrito de equipaje para unir de manera separable el adaptador de articulos
de equipaje al carrito de equipaje. El otro elemento de acoplamiento del otro adaptador de articulos de equipaje o del
articulo de equipaje es igual al primer elemento de acoplamiento. El primer elemento de acoplamiento comprende
dos primeros perfiles de acoplamiento, que comprenden cada uno, una primera ranura, una primera superficie y una
segunda superficie, la primera superficie y la segunda superficie estan orientadas hacia la primera ranura, cuando el
primer elemento de acoplamiento se traba con un elemento de acoplamiento adicional del otro adaptador de
articulos de equipaje. La primera superficie es para limitar un movimiento relativo del otro adaptador de articulos de
equipaje con respecto al adaptador de articulos de equipaje en una primera direccion y la segunda superficie es para
limitar un movimiento relativo del otro adaptador de articulos de equipaje con respecto al adaptador de articulos de
equipaje en una segunda direccion que es diferente de la primera direccion. Las aberturas de las primeras ranuras
estan orientadas en sentido opuesto las unas de las otras, cada abertura esta orientada en direcciéon de uno de los
flancos.

El rebaje puede ser un rebaje con forma de caja plana y tiene un tamafio adecuado para recibir articulos de equipaje
convencionales. El adaptador de articulos de equipaje permite el uso de articulos de equipaje convencionales en el
sistema de articulos de equipaje de acuerdo con el segundo aspecto de la invencion y permite el acoplamiento del
adaptador de articulos de equipaje a articulos de equipaje del primer aspecto de la invencién. Por tanto, aunque los
articulos de equipaje convencionales no pueden usarse inmediatamente en el sistema de articulos de equipaje del
segundo aspecto de la invencion, el adaptador de articulos de equipaje proporciona medios para usarlos en este
sistema. Ademas, el adaptador de articulos de equipaje de acuerdo con el tercer aspecto de la invencion aporta los
mismos beneficios que los articulos de equipaje de acuerdo con el primer aspecto de la invencion y tiene
realizaciones similares con efectos similares a las realizaciones correspondientes de los articulos de equipaje.
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Estos y otros aspectos de la invencién resultaran evidentes y se explicaran con referencia a las realizaciones
descritas en lo sucesivo.

Los expertos en la materia apreciaran que dos o mas de las opciones, implementaciones y/o aspectos de la
invencion, anteriormente mencionados, pueden combinarse de cualquier forma que se considere util.

Basandose en la presente descripcion, un experto en la materia puede llevar a cabo modificaciones y variaciones del
articulo de equipaje, del sistema de articulos de equipaje y del adaptador de articulos de equipaje, que se
correspondan a las modificaciones y variaciones descritas del articulo de equipaje y/o del sistema de articulos de
equipaje.

Breve descripcion de los dibujos
En los dibujos:

la Fig. 1 muestra esquematicamente una vista tridimensional de un articulo de equipaje de acuerdo con el primer
aspecto de la invencion,

las Figs. 2a y 2b muestran esquematicamente una realizacién de una maleta que comprende un primer y un
segundo elemento de acoplamiento,

la Fig. 3a muestra esquematicamente una vista en seccion transversal de un articulo de equipaje similar al
articulo de equipaje de la Fig. 1 a lo largo de un plano A-A’,

la Fig. 3b muestra esquematicamente una vista en seccion transversal de dos articulos de equipaje que estan
unidos entre si de manera separable,

la Fig. 3c muestra esquematicamente una realizacion alternativa de los elementos de acoplamiento,

las Figs. 4a y 4b muestran esquematicamente en una vista tridimensional una parte superior de los perfiles en L
del primer elemento de acoplamiento y del segundo elemento de acoplamiento,

la Fig. 5a muestra esquematicamente un articulo de equipaje unido de manera separable a un carrito de
equipaje,

la Fig. 5b muestra esquematicamente dos articulos de equipaje unidos de manera separable a un carrito de
equipaje,

la Fig. 5¢ muestra esquematicamente un carrito de equipaje,

la Fig. 6a muestra esquematicamente una vista en seccion transversal de un mecanismo de bloqueo de un
elemento de acoplamiento de carrito,

la Fig. 6a muestra esquematicamente una vista en seccién transversal del bloqueo de un articulo de equipaje a
un elemento de acoplamiento de carrito,

las Figs. 7a y 7b muestran esquematicamente un mecanismo de acoplamiento integrado en la segunda
estructura de acoplamiento para sujetar de manera separable un articulo de equipaje a otro articulo de equipaje,
la Fig. 8 muestra esquematicamente una vista de un adaptador de articulos de equipaje de acuerdo con el ultimo
aspecto de la invencion.

Cabe destacar que los articulos denotados con los mismos nimeros de referencia en las distintas figuras tienen las
mismas caracteristicas estructurales y las mismas funciones. Cuando la funcién y/o estructura de tal articulo ya se
ha explicado, no es necesario repetir la explicacion de la misma, en la descripcion detallada.

Las figuras son meros diagramas y no se han dibujado a escala. En particular, a efectos de claridad, algunas
dimensiones se han exagerado mucho.

Descripcion detallada

En la Fig. 1 se muestra una primera realizacién. La Fig. 1 muestra esquematicamente una vista tridimensional de un
articulo de equipaje 100 de acuerdo con el primer aspecto de la invenciéon. Se muestra una maleta 100 que
comprende una carcasa 102 en forma de caja plana. En el extremo superior de la Fig. 1 se muestra un lado frontal
103 de la carcasa 102 en forma de caja plana. En el extremo inferior de la Fig. 1, se muestra un lado trasero 113 de
la carcasa 102 en forma de caja plana. El lado frontal 103 esta separado del lado trasero 113 por los flancos 115,
116, 117. Un flanco superior 116 comprende una primera asa 106 para llevar el articulo de equipaje 100 en una
posicién erguida y comprende, por ejemplo, un bloqueo numérico 104 para bloquear el articulo de equipaje 100. Un
flanco lateral 116 comprende una segunda asa 110 para llevar el articulo de equipaje 100. Un flanco inferior 117 es
un flanco que tiene un area que es mas pequefia que el lado frontal 103, el lado trasero 113 y el lado o lados
laterales 116. Durante un uso normal, cuando el articulo de equipaje 100 se coloca en una posicion erguida, el
articulo de equipaje 100 se mantiene sobre el flanco inferior 117.

El articulo de equipaje 100 puede ser una maleta o cualquier articulo en forma de caja plana que sea adecuado para
llevar equipaje. La carcasa 102 con forma de caja plana por definicién, no es solo de un material sélido, sino que
también puede tener cierto grado de flexibilidad o puede comprender areas donde se haya usado un material
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flexible. Un articulo de equipaje también puede ser una especie de bolsa de la compra en la que el flanco superior
115 esta permanentemente abierto o que comprenda una tapa o cubierta.

El lado frontal 103 del articulo de equipaje 100 comprende un primer elemento de acoplamiento 108 y el lado trasero
113 comprende un segundo elemento de acoplamiento 112. El primer elemento de acoplamiento 108 y el segundo
elemento de acoplamiento 112 estan configurados de tal manera y dispuestos en una posicion tal, que el articulo de
equipaje 100 y el otro articulo de equipaje puedan unirse entre si de manera separable trabando el primer elemento
de acoplamiento 108 del articulo de equipaje 100 con un segundo elemento de acoplamiento 112 del otro articulo de
equipaje o trabando el segundo elemento de acoplamiento 112 del articulo de equipaje 100 con el primer elemento
de acoplamiento 108 del otro articulo de equipaje (asumiendo que el otro articulo de equipaje también comprenda
elementos de acoplamiento que sean iguales al primer elemento de acoplamiento 108 y el segundo elemento de
acoplamiento 112). Por otro lado, el segundo elemento de acoplamiento 112 del articulo de equipaje 100 se dispone
para trabarse con un elemento de acoplamiento de carrito de un carrito de equipaje para unir de manera separable el
articulo de equipaje 100 al carrito de equipaje. El articulo de equipaje 100 y los otros articulos de equipaje pueden
liberarse soltando los elementos de acoplamiento.

El primer elemento de acoplamiento 108 y el segundo elemento de acoplamiento 112 se han dibujado
esquematicamente en la Fig. 1 por medio del simbolo macho-hembra. Se trata de una representacion esquematica
del hecho de que los elementos de acoplamiento 108, 112 estan configurados de manera que uno de los elementos
de acoplamiento puede trabarse con otro de los elementos de acoplamiento. Se pueden usar todos los tipos de
elementos de acoplamiento. La invencién no esta limitada a un elemento de acoplamiento especifico. En la
invencion, se obtiene un articulo de equipaje 100 que puede usarse de manera muy flexible en combinacién con
otros articulos de equipaje y un carrito de equipaje. Se pueden usar articulos de equipaje de otro tamario, siempre y
cuando tengan los elementos de acoplamiento pertinentes y se pueden usar articulos de equipaje con o sin el carrito
de equipaje. Esto aumenta la facilidad de uso y de manejo para el usuario.

El articulo de equipaje 100 tiene una caracteristica adicional opcional en un borde de su lado trasero 113. Se
dispone una pestafia 114 en un borde del lado trasero 113 que esta cerca del flanco inferior 117. La pestafia 114 es
para trabarse con un hueco del carrito de equipaje al que el articulo de equipaje 100 puede unirse de manera
separable. El trabado del diente y el hueco proporciona una forma complementaria de trabar el articulo de equipaje
100 con el carrito de equipaje de manera que el articulo de equipaje 100 esté mejor sujeto al carrito de equipaje.

Cabe destacar que, en otra realizacion, el primer elemento de acoplamiento 108 puede disponerse en el lado trasero
113 y que el segundo elemento de acoplamiento 112 puede disponerse en el lado frontal 103. En la descripcion que
sigue de las figuras, se usan los términos lado frontal y trasero. No obstante, también se podria leer en lugar de lado
frontal y trasero, respectivamente, primer y segundo lado, o, respectivamente, segundo y primer lado.

las Figs. 2a y 2b muestran esquematicamente una realizacion de una maleta 200 que comprende un primer
elemento de acoplamiento 202, 204 y un segundo elemento de acoplamiento 212, 214. La maleta 200 es un ejemplo
de un articulo de equipaje de acuerdo con el primer aspecto de la invencion.

En la Fig. 2a, se muestra el lado frontal de la maleta 200. La maleta 200 se muestra en una posicién erguida y se
sostiene sobre dos protuberancias 210 que sobresalen de un flanco inferior de la maleta. En el lado frontal, el primer
elemento de acoplamiento esta formado por un primer y un segundo perfil en L 202, 204 que contienen una ranura
formada entre una pata de los perfiles en L 202, 204 y la maleta. Las ranuras estén orientadas hacia los flancos
laterales de la maleta. Como se ha indicado, en el primer perfil en L, el extremo superior 206 del primer perfil en L
206 es una abertura a través de la cual otro perfil en L puede deslizarse en la ranura. En el extremo superior 206, la
pata del primer perfil en L 202, que discurre paralela al lado frontal de la maleta 200, tiene una forma redondeada
para permitir un trabado mas suave con otros elementos de acoplamiento. El extremo inferior 208 del primer perfil en
L 202 esta cerrado. Si el primer perfil en L 202 se traba con otro perfil en L, el otro perfil en L no puede deslizarse
mas alla en la ranura del primer perfil en L 202. El otro perfil en L puede descansar sobre el extremo inferior 208
cerrado del primer perfil en L 202. Aunque no se ha expuesto de manera pormenorizada, el segundo perfil en L 204
tiene un extremo superior abierto y un extremo inferior cerrado similares. Los perfiles en L 202, 204 contienen una
ranura. En una realizacién opcional, la profundidad de la ranura, medida en una direccion sustancialmente paralela
al lado frontal de la maleta 200, puede disminuir en una direccion hacia el flanco inferior de la maleta. Inicialmente,
esto proporciona, cuando se deslizan los perfiles de otro elemento de acoplamiento en las ranuras, una insercion
facil de los perfiles y con la profundidad decreciente el otro elemento de acoplamiento se guia hacia la posicion
deseada cuando los perfiles se deslizan ain mas dentro de las ranuras.

En la Fig. 2b, se muestra el lado trasero de la maleta 200. En el lado trasero se proporciona un segundo elemento de
acoplamiento que comprende un tercer perfil en L 212 y un cuarto perfil en L 214. Entre una pata del tercer y cuarto
perfil en L 212, 214 y la maleta, se han formado unas ranuras que estan orientadas las unas hacia otras. Las ranuras
estan configuradas para recibir los perfiles en L de otro elemento de acoplamiento. Como se muestra en la Fig. 2b, el
extremo superior 216 del tercer perfil en L 212 esta cerrado. El extremo superior 216 impide que otro perfil en L se
deslice en la ranura detras del extremo superior 216 cerrado. El extremo inferior 218 del tercero esta abierto y a
través del mismo puede deslizarse otro perfil en L en la ranura formada por el tercer perfil en L 212. El cuarto perfil
en L 214 tiene un extremo inferior abierto y un extremo superior cerrado similares. En la Fig. 2b, se muestra,
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ademas, que la maleta 200 tiene un borde inferior del lado trasero una pestafia 220 que esta configurada para
trabarse con un hueco en un carrito de equipaje. Los perfiles en L 212, 214 contienen una ranura. En una realizacion
opcional, la profundidad de la ranura, medida en direccion perpendicular al lado trasero de la maleta 200, puede
aumentar en direccion del flanco inferior de la maleta. Como se ha expuesto antes, inicialmente esto proporciona,
cuando los perfiles en L 212, 214 se deslizan en las ranuras del otro elemento de acoplamiento, una insercion facil y
la creciente profundidad guia los perfiles en L 212, 214 hacia la posicion deseada cuando los perfiles en L 212, 214
se deslizan aun mas en las ranuras.

El primer y segundo perfiles en L 202, 204 de la maleta 200 estan configurados para trabarse con los perfiles en L de
otra maleta, que son iguales al tercer y cuarto perfiles en L 212, 214 de la maleta 200. De manera similar, el tercer y
cuarto perfiles en L 212, 214 de la maleta 200 estan configurados para trabarse con los perfiles en L de otra maleta,
que son iguales al primer y segundo perfiles en L 202, 204 de la maleta 200. Por tanto, otra maleta que también
comprende el primer y el segundo elemento de acoplamiento, puede unirse de manera separable a la maleta 200,
bien a su lado frontal o a su lado trasero.

Por otro lado, el segundo elemento de acoplamiento del lado trasero, que comprende el tercer y cuarto perfil en L
212, 214, esta configurado para trabarse con un elemento de acoplamiento de carrito de equipaje para unir de
manera separable la maleta 200 al carrito de equipaje.

La Fig. 3a muestra esquematicamente una vista en seccién transversal de un articulo de equipaje 300 similar al
articulo de equipaje 100 de la Fig. 1. En la Fig. 1, un plano esta indicado con A-A’ y las vistas en seccion transversal
de la Fig. 3a a 3c estan a lo largo del plano A-A’. El lado frontal 103 del articulo de equipaje 300 comprende un
primer elemento de acoplamiento que comprende dos perfiles en L 306, 308. Una de las patas de los perfiles en L
306, 308 discurre paralela al lado frontal 103 del articulo de equipaje 300. Una ranura 305 esta presente entre esta
pata orientada en paralelo y el lado frontal 103. En el lado trasero 113 del articulo de equipaje 300 esta presente un
segundo elemento de acoplamiento que comprende dos perfiles en L 302, 304. Los perfiles en L 302, 304 tienen una
pata que discurre paralela a la extensién trasera 113. Una ranura 303 estéd presente entre esta pata orientada en
paralelo y el lado trasero 113.

Caracteristicas importantes del perfil en L 304 se explican junto con la ampliacion del perfil en L 304 en el extremo
derecho de la Fig. 3a. La ranura 310 esta formada entre el perfil en L 304 y el lado trasero 113 del articulo de
equipaje 300. Una primera y segunda superficie 312, 314 de los perfiles en L 304 estan orientados hacia la ranura
310. La primera superficie 312 esta orientada sustancialmente paralela al lado trasero 113. Cuando el perfil en L 304
se traba con otro perfil en L de otro articulo de equipaje (véase, por ejemplo, la Fig. 3b), la primera superficie 312
impide que el otro articulo de equipaje pueda alejarse del lado trasero 113 del articulo de equipaje 300. La segunda
superficie 314 esta orientada perpendicular al lado trasero 113 del articulo de equipaje 330. Cuando el perfil en L
304 se traba con otro perfil en L de otro articulo de equipaje (véase, por ejemplo, la Fig. 3b), la segunda superficie
impide que el otro articulo de equipaje pueda moverse en una direccion lateral (que en la Fig. 3a es una direccion
hacia la derecha). Cada uno de los perfiles en L 302, 306, 308 tiene una primera superficie y una segunda superficie
que estan orientados hacia la ranura de los respectivos perfiles en L 302, 306, 308 y cada una de estas superficies
impide que el otro articulo de equipaje que esta acoplado al articulo de equipaje 300 se mueva en una direccion
especifica.

La Fig. 3b muestra esquematicamente una vista en seccion transversal de dos articulos de equipaje 300, 350 que
estan unidos de manera separable entre si. El articulo de equipaje 300 comprende el elemento de acoplamiento, tal
y como se ha expuesto en el contexto de la Fig. 3a. El otro articulo de equipaje 350 comprende el mismo elemento
de acoplamiento que el articulo de equipaje 300. El otro articulo de equipaje 350 puede tener un tamafo diferente
y/o tener un material externo diferente. Como se muestra en las posiciones 352, 354, el primer elemento de
acoplamiento del articulo de equipaje 300 se traba con el segundo elemento de acoplamiento del otro articulo de
equipaje 350. Las patas que discurren paralelas de los perfiles en L se deslizan en las ranuras formadas por estas
patas que discurren paralelas de los perfiles en L. De este modo se realiza una conexién estable entre el articulo de
equipaje 300 y el otro articulo de equipaje 350. El otro articulo de equipaje 350 y el articulo de equipaje 300 pueden
soltarse deslizando los perfiles en L de un articulo fuera de las ranuras del otro articulo.

La Fig. 3c muestra esquematicamente muestra dos realizaciones alternativas de los elementos de acoplamiento de
dos articulos de equipaje que estan unidos de manera separable entre si. El acoplamiento se muestra en el extremo
izquierdo y esta indicado por la ubicaciéon 390, comprende un perfil en T 392 como parte de un primer elemento de
acoplamiento y una especie de perfil en U 394 en el que se ha realizado un corte en sierra. El perfil en T 392 puede
deslizarse en el perfil en U 394 y tiene como resultado el acoplamiento, como se muestra en la Fig. 3c. Tanto el perfil
en T 392 como el perfil en U 394 comprenden al menos dos superficies que estan orientadas hacia una de las
ranuras formadas entre el perfil y el articulo de equipaje y estas al menos dos superficies, limitan el movimiento de
los articulos de equipaje acoplados el uno con respecto al otro. En el extremo derecho de la Fig. 3c, se presenta un
perfil 396 que estd formado como una carcasa solida, maciza, de un articulo de equipaje que tiene una ligera
curvatura cerca de los bordes de las superficies trasera y/o frontal del articulo de equipaje. La carcasa esta hecha,
por ejemplo, mediante moldeo por inyeccion y el molde comprende un perfil que forma la ranura 397 del perfil 396.
En otra realizacion, la ranura 397 esta formada con un amolado en la carcasa del articulo de equipaje. El perfil 396
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tiene al menos una primera y una segunda superficie 398, 399 que estan orientadas hacia la ranura 397. Cada una
de la primera y la segunda superficie 398, 399 limita el movimiento del otro articulo de equipaje, que esta acoplado al
perfil 396, en una primera y una segunda direccion.

las Figs. 4a y 4b muestran esquematicamente en la vista tridimensional una parte superior 402, 404 de los perfiles
en L del primer elemento de acoplamiento y del segundo elemento de acoplamiento. Los perfiles en L 308 del primer
elemento de acoplamiento en el lado frontal del articulo de equipaje 300 tienen en un extremo una abertura superior
402. Otro perfil en L puede deslizarse a través de la abertura superior 402 en la ranura entre el perfil en L 308 y el
primer lado. El extremo del perfil en L, que esta abierto, es el extremo orientado en sentido opuesto al flanco inferior
del articulo de equipaje 300, por lo tanto, durante un uso normal, cuando el articulo de equipaje 300 esta dispuesto
en una posicion erguida, puede verse la abertura superior 402 cuando se mira desde arriba al perfil en L 308. El
perfil en L 302 del segundo elemento de acoplamiento tiene en un extremo una parte superior cerrada 404. Cuando
el perfil en L 302 del segundo elemento de acoplamiento se desliza en la ranura del perfil en L 308 del primer
elemento de acoplamiento, la parte superior cerrada 404 impide que el perfil en L 302 del segundo elemento de
acoplamiento pueda deslizarse hasta una posicion mas adelantada. Por tanto, si el primer y el segundo elemento de
acoplamiento de distintos articulos de equipaje estan trabados, uno de los articulos de equipaje puede descansar
contra la parte superior cerrada 404 del segundo elemento de acoplamiento sobre un extremo del perfil en L del
primer elemento de acoplamiento.

La Fig. 5a muestra esquematicamente un sistema de equipaje 500 en el que un articulo de equipaje 100 esta unido
de manera separable a un carrito de equipaje 502. El carrito de equipaje 502 comprende ruedas traseras 504 y
ruedas delanteras 506. El carrito de equipaje 502 es para hacer rodar el articulo de equipaje 100 cuando se viaja. Se
puede empuijar o tirar del carrito de equipaje 502. Las ruedas traseras 504 tienen un diametro mayor que las ruedas
delanteras 506. Como alternativa, las ruedas traseras 504 y las ruedas delanteras 506 tienen el mismo diametro. Un
articulo de equipaje 100 se sujeta de manera separable al carrito de equipaje 502. En el lado frontal del articulo de
equipaje 100, se muestra un primer elemento de acoplamiento 108. El articulo de equipaje 100 tiene en su lado
trasero un segundo elemento de acoplamiento (no mostrado). El segundo elemento de acoplamiento se traba con un
elemento de acoplamiento de carrito (no mostrado).

La Fig. 5b muestra esquematicamente un sistema de equipaje 530 en el que dos articulos de equipaje 100, 532
estan unidos de manera separable a un carrito de equipaje 502. El articulo de equipaje 100 es similar al articulo de
equipaje 100 expuesto anteriormente. El otro articulo de equipaje 532 es una maleta relativamente pequefia que
también comprende en su lado frontal, un primer elemento de acoplamiento 108 y en su lado trasero un segundo
elemento de acoplamiento (no mostrado). El primer elemento de acoplamiento del articulo de equipaje se traba con
el segundo elemento de acoplamiento del otro articulo de equipaje 532 y de esta manera, el otro articulo de equipaje
532 se une de manera separable al articulo de equipaje 100. El articulo de equipaje 100 estd unido de manera
separable al carrito de equipaje 502 y, de este modo, el carrito de equipaje 502 lleva ambos articulos de equipaje
100, 532.

La Fig. 5¢ muestra esquematicamente el carrito de equipaje 502 del sistema de equipaje 500, 530. El carrito de
equipaje 502 comprende un elemento de acoplamiento de carrito 510 que esta configurado para trabarse con un
segundo elemento de acoplamiento de las realizaciones de los articulos de equipaje expuestas anteriormente.
Ademas, el carrito de equipaje 502 puede comprender un hueco 512 en el que puede deslizarse una pestafia de un
articulo de equipaje para unir de manera separable tal articulo de equipaje al carrito de equipaje 502. Por ejemplo, el
hueco 512 es para recibir la pestafia 114 del articulo de equipaje 100 de la Fig. 1. Ademas, el elemento de
acoplamiento de carrito 510 puede comprender un medio de bloqueo para bloquear una posicion del articulo de
equipaje que esta unida de manera separable al carrito de equipaje 502 para impedir que el articulo de equipaje se
suelte inesperadamente del carrito de equipaje 502. El carrito de equipaje 502 puede comprender una palanca de
desbloqueo 508 que esta acoplada al medio de bloqueo para desbloquear el medio de bloqueo. Cabe destacar, que
también se puede proporcionar la palanca de desbloqueo 508 en forma de botén.

La Fig. 6a muestra esquematicamente una vista en seccion transversal de un mecanismo de bloqueo 600 de un
elemento de acoplamiento de carrito, a lo largo de la linea B-B', indicada en la Fig. 5c. En la vista en seccién
transversal se puede observar una seccion transversal de las barras del bastidor 608 del carrito de equipaje. Entre
las barras 608 se ha dispuesto un panel trasero 610 o un medio para acoplar el elemento de acoplamiento de carrito
a las barras 608 del bastidor de carrito. El elemento de acoplamiento de carrito comprende unas barras de bloqueo
602, 614 lateralmente moviles, que se mantienen en una primera posicion mediante un miembro elastico 604. Las
barras de bloqueo 602, 614 se mueven hacia dentro a una segunda posicién cuando se empuja las barras de
bloqueo 602, 614. En la Fig. 6a, las barras de bloqueo 602, 614 estédn dibujadas en su primera posicion. Los
extremos de las barras de bloqueo 602, 614 se ahusan de manera que cuando se presiona un segundo elemento de
acoplamiento de un articulo contra el extremo ahusado, las barras de bloqueo 602, 614 se mueven a la segunda
posicion y permiten el paso de partes de los segundos elementos de acoplamiento. Los medios elasticos 604 son,
por ejemplo, un resorte o una pieza de material de tipo caucho. Las barras de bloqueo 602, 614 estan acopladas con
un cable 606 o cadena a una palanca de desbloqueo 612. Al tirar de la palanca de desbloqueo 612, se tira de las
barras de bloqueo 602, 614 hacia la segunda posiciéon, de manera que un articulo de equipaje pueda soltarse del
elemento de acoplamiento de carrito.
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En la Fig. 6b el bloqueo de un articulo de equipaje 300 se muestra esquematicamente en una vista en seccion
transversal. Los perfiles en L 302, 304 estan bloqueados detras de las barras de bloqueo 602, 614 que estan en su
primera posiciéon. Solo cuando se tira de las barras de bloqueo hacia la segunda posicién, los perfiles en L 302, 304
son capaces de pasar las barras de bloqueo y el articulo de equipaje 300 puede liberarse del carrito de equipaje.
Como se muestra en la posiciéon 616, los perfiles en L 302, 304 pueden tener una abertura y las barras de bloqueo
602, 614 caen en las aberturas de manera que el articulo de equipaje 300 quede bien sujeto al carrito de equipaje.

Las Figs. 7a y 7b muestran esquematicamente un mecanismo de acoplamiento integrado en la segunda estructura
de acoplamiento para sujetar de manera separable un articulo de equipaje 700 a otro articulo de equipaje 750. El
articulo de equipaje 700 se muestra con mas detalle en la Fig. 7a. En el extremo izquierdo de la Fig. 7a, se muestra
que el perfil en L 702 del primer mecanismo de acoplamiento tiene una abertura 704 en la pata que discurre paralela
al lado frontal del articulo de equipaje 700. La abertura 704 es para recibir una protuberancia de bloqueo que esta
integrada en el segundo mecanismo de acoplamiento de un articulo de equipaje al que el articulo de equipaje 700 se
va a acoplar. En el lado trasero, que se muestra en el extremo derecho de la Fig. 7a, se observa que una
protuberancia de bloqueo 706 sobresale por la ranura entre el perfil en L 708 del segundo mecanismo de
acoplamiento y el lado trasero.

En la Fig. 7b se muestra una vista en seccion transversal de dos articulos de equipaje 700, 750, que estan
acoplados entre si con sus respectivos elementos de acoplamiento. Los articulos de equipaje 700, 750 comprenden
un mecanismo de bloqueo para sujetar de manera separable el articulo de equipaje 700 al otro articulo de equipaje
750. Como se muestra en la Fig. 7b, los mecanismos de bloqueo comprenden una protuberancia de bloqueo 706,
756 que sobresale por la ranura entre los perfiles en L 758, 708 y los lados traseros respectivos de los articulos de
equipaje 700, 750. En el articulo de equipaje 750 de la izquierda, se muestra que la protuberancia de bloqueo 756
estd montada, de manera giratoria respecto a un eje 764, al articulo de equipaje 750. La protuberancia de bloqueo
756 estd acoplada, por ejemplo, con un cable 760 a la barra del asa 766 que el usuario puede usar para
desbloguear el mecanismo de bloqueo. Como se muestra en la Fig. 7b, las protuberancias de bloqueo 706, 756
vuelven a su posicion tras tirar de la barra del asa. El mecanismo de bloqueo puede comprender un miembro
elastico que aplica una fuerza sobre la protuberancia de bloqueo para moverla hacia la posicién mostrada en la Fig.
7b.

El articulo de equipaje 750 izquierdo tiene un perfil en L 758 en su lado trasero y tiene la protuberancia de bloqueo
756 mencionada anteriormente. En su lado frontal tiene, como parte de su primer elemento de acoplamiento, un
perfil en L 752 que tiene una abertura 754 en una de sus patas.

El articulo de equipaje 700 derecho tiene en su lado frontal un perfil en L 702 como parte de su primer elemento de
acoplamiento y el perfil en L comprende una abertura 704 para recibir una protuberancia de bloqueo de otro articulo
de equipaje. El articulo de equipaje 700 derecho también tiene en su lado trasero un perfil en L 708 como parte de
su segundo elemento de acoplamiento y tiene una protuberancia de bloqueo 706 que sobresale por la ranura
formada por el perfil en L 708. En la Fig. 7b, el segundo elemento de acoplamiento del articulo de equipaje 700 se
traba con el primer elemento de acoplamiento del articulo de equipaje 750. Cuando el perfil en L 708 se desliza en la
ranura formada por el perfil en L 752, la protuberancia de bloqueo 706 se empuja en el lado trasero del articulo de
equipaje 700 hasta que la protuberancia de bloqueo 706 llega a la abertura 754. Debido a la tendencia de las
protuberancias de bloqueo 706 a volver a la posicion mostrada en la Fig. 7b, la parte superior de la protuberancia de
bloqueo 706 se mueve a la abertura 754, bloqueando de ese modo la posicién relativa del articulo de equipaje 700
derecho, con respecto al articulo de equipaje 750 izquierdo.

La Fig.8 muestra esquematicamente una vista en tres dimensiones de un adaptador de articulos de equipaje 800 de
acuerdo con el ultimo aspecto de la invencién. El adaptador de articulos de equipaje 800 comprende un rebaje 806
para recibir un articulo de equipaje, tal como, por ejemplo, una maleta o una bolsa de deportes. El adaptador de
articulos de equipaje 800 comprende un bastidor 802 cuyas dimensiones tienen una forma de caja plana. Cuando el
adaptador de articulos de equipaje 800 esta en una posicion erguida, la parte superior del adaptador de articulos de
equipaje 800 da acceso al rebaje 806. Los flancos del adaptador de articulos de equipaje 800 también pueden estar
abiertos y también pueden dotarse con barras adicionales 804 para aumentar la resistencia del bastidor 802 del
adaptador de articulos de equipaje 800. Dos lados opuestos del adaptador de articulos de equipaje 800, que son las
superficies mas grandes, pueden estar cerrados con un panel y estan definidas como lado frontal y lado trasero. Un
primer elemento de acoplamiento 108 se dispone en el lado frontal y un segundo elemento de acoplamiento 112 se
dispone en el lado trasero. El primer elemento de acoplamiento 108 y el segundo elemento de acoplamiento 112
estan configurados de manera que un primer adaptador de articulos de equipaje 800 pueda unirse de manera
separable a un segundo adaptador de articulos de equipaje cuando ambos comprenden los mismos tipos de
elemento de acoplamiento 108, 112. Un primer elemento de acoplamiento 108 del primer adaptador de articulos de
equipaje 800 puede trabarse con un segundo elemento de acoplamiento del segundo adaptador de articulos de
equipaje o un segundo elemento de acoplamiento 112 del primer adaptador de articulos de equipaje 800 puede
trabarse con un primer elemento de acoplamiento del segundo adaptador de articulos de equipaje. Por otro lado, el
primer elemento de acoplamiento 108 y el segundo elemento de acoplamiento 112 pueden configurarse de manera
que puedan trabarse, respectivamente con un segundo elemento de acoplamiento y un primer elemento de
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acoplamiento, por ejemplo, del articulo de equipaje 100 de la Fig. 1. Y, el segundo elemento de acoplamiento esta
configurado para poder trabarse con un elemento de acoplamiento de carrito, por ejemplo, del carrito de equipaje
502 de la Fig. 5. El adaptador de articulos de equipaje 800 puede comprender ademas en su lado trasero una
pestafia 114 para trabarse con un hueco del carrito de equipaje 502.

Cabe destacar que las realizaciones mencionadas anteriormente ilustran, pero no limitan la invencion y que los
expertos en la materia podran disefiar muchas realizaciones alternativas sin desviarse del alcance de las
reivindicaciones adjuntas.

En las reivindicaciones, cualquier signo de referencia colocado entre paréntesis no deberé interpretarse como una
limitacion de la reivindicacién. El uso del verbo "comprende" y sus conjugaciones no excluye la presencia de
elementos o etapas distintos a los indicados en una reivindicacion. El articulo "un" o "una" antes de un elemento no
excluye la presencia de una pluralidad de tales elementos. La invencion puede implementarse por medio de un
equipo que comprenda varios elementos distintos. En la reivindicacion de dispositivo que enumera varios medios,
varios de estos medios pueden realizarse mediante un Unico y mismo equipo. El mero hecho de que se enumeren
ciertas medidas en diferentes reivindicaciones mutuamente dependientes no indica que no pueda utilizarse
ventajosamente una combinacion de tales medidas.

resistencia del bastidor 802 del adaptador de articulos de equipaje 800. Dos lados opuestos del adaptador de
articulos de equipaje 800, que son las superficies mas grandes, pueden estar cerrados con un panel y estan
definidas como lado frontal y lado trasero. Un primer elemento de acoplamiento 108 se dispone en el lado frontal y
un segundo elemento de acoplamiento 112 se dispone en el lado trasero. El primer elemento de acoplamiento 108 y
el segundo elemento de acoplamiento 112 estan configurados de manera que un primer adaptador de articulos de
equipaje 800 pueda unirse de manera separable a un segundo adaptador de articulos de equipaje cuando ambos
comprenden los mismos tipos de elemento de acoplamiento 108, 112. Un primer elemento de acoplamiento 108 del
primer adaptador de articulos de equipaje 800 puede trabarse con un segundo elemento de acoplamiento del
segundo adaptador de articulos de equipaje o un segundo elemento de acoplamiento 112 del primer adaptador de
articulos de equipaje 800 puede trabarse con un primer elemento de acoplamiento del segundo adaptador de
articulos de equipaje. Por otro lado, el primer elemento de acoplamiento 108 y el segundo elemento de acoplamiento
112 pueden configurarse de manera que puedan trabarse, respectivamente con un segundo elemento de
acoplamiento y un primer elemento de acoplamiento, por ejemplo, del articulo de equipaje 100 de la Fig. 1. Y, el
segundo elemento de acoplamiento esta configurado para poder trabarse con un elemento de acoplamiento de
carrito, por ejemplo, del carrito de equipaje 502 de la Fig. 5. El adaptador de articulos de equipaje 800 puede
comprender ademas en su lado trasero una pestafa 114 para trabarse con un hueco del carrito de equipaje 502.

Cabe destacar que las realizaciones mencionadas anteriormente ilustran, pero no limitan la invencion y que los
expertos en la materia podran disefiar muchas realizaciones alternativas sin desviarse del alcance de las
reivindicaciones adjuntas.

En las reivindicaciones, cualquier signo de referencia colocado entre paréntesis no debera interpretarse como una
limitacion de la reivindicacion. El uso del verbo "comprende" y sus conjugaciones no excluye la presencia de
elementos o etapas distintos a los indicados en una reivindicacion. El articulo "un" o "una" antes de un elemento no
excluye la presencia de una pluralidad de tales elementos. La invencién puede implementarse por medio de un
equipo que comprenda varios elementos distintos. En la reivindicacion de dispositivo que enumera varios medios,
varios de estos medios pueden realizarse mediante un Unico y mismo equipo. El mero hecho de que se enumeren
ciertas medidas en diferentes reivindicaciones mutuamente dependientes no indica que no pueda utilizarse
ventajosamente una combinacion de tales medidas.
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REIVINDICACIONES

1. Un articulo de equipaje (100, 200, 300) para su uso en un sistema de equipaje que comprende un carrito de
equipaje (502) y otro articulo de equipaje (350, 532), comprendiendo el articulo de equipaje (100, 200, 300)

- un primer lado (103),

- un segundo lado (113) que es opuesto al primer lado (103) y esta separado por unos flancos (102, 115, 116,
117) del primer lado (103), teniendo el primer lado (103) y el segundo lado (113) un area mayor que las areas de
los flancos (102, 115, 116, 117),

- un primer elemento de acoplamiento (108) dispuesto en el primer lado (103),

- un segundo elemento de acoplamiento (112) dispuesto en segundo lado (113) para trabarse con otro elemento
de acoplamiento del otro articulo de equipaje (350, 532) para unir de forma separable el otro articulo de equipaje
(350, 532) al articulo de equipaje y/o para trabarse con un elemento de acoplamiento de carrito (510) del carrito
de equipaje (502) para unir de manera separable el articulo de equipaje (100, 200, 300) al carrito de equipaje
(502), en donde el otro elemento de acoplamiento del otro articulo de equipaje (350, 532) es similar al primer
elemento de acoplamiento (108), en donde el primer elemento de acoplamiento (108) comprende dos primeros
perfiles de acoplamiento (202, 204, 306, 308) que comprenden cada uno una primera ranura (305, 397), una
primera superficie (398) y una segunda superficie (399), la primera superficie (398) y la segunda superficie (399)
estan orientadas hacia la primera ranura (305, 397), cuando el primer elemento de acoplamiento (108) se traba
con un elemento de acoplamiento adicional de otro articulo de equipaje (350, 532), la primera superficie (398) es
para limitar un movimiento relativo del otro articulo de equipaje (350, 532) con respecto al articulo de equipaje
(100, 200, 300) en una primera direccion y la segunda superficie (399) es para limitar un movimiento relativo del
otro articulo de equipaje (350, 532) con respecto al articulo de equipaje (100, 200, 300) en una segunda
direccién que es diferente de la primera direccion, las aberturas de las primeras ranuras (305, 397) estan
orientadas en sentido opuesto entre si, cada abertura esta orientada en direccion de uno de los flancos (102,
115, 116, 117).

2. Un articulo de equipaje (100, 200, 300) de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde

el segundo elemento de acoplamiento (112) comprende dos segundos perfiles de acoplamiento (212, 214, 302, 304,
396) que comprenden, cada uno, una segunda ranura (303, 310), una tercera superficie (312) y una cuarta superficie
(314), la tercera superficie (312) y la cuarta superficie (314) estan orientadas hacia la segunda ranura (303, 310),
cuando el segundo elemento de acoplamiento (112) se traba con el otro elemento de acoplamiento de otro articulo
de equipaje (350, 532), la tercera superficie (312) es para limitar un movimiento relativo del otro articulo de equipaje
(350, 532) con respecto al articulo de equipaje (100, 200, 300) en la primera direccién y la cuarta superficie (314) es
para limitar un movimiento relativo del otro articulo de equipaje (350, 532) con respecto al articulo de equipaje (100,
200, 300) en la segunda direccidn, las aberturas de las segundas ranuras estan orientas las unas hacia las otras,

en donde cada una de las segundas ranuras (303, 310) esta configurada para recibir una parte de los otros
elementos de acoplamiento del otro articulo de equipaje (350, 532), y cada una de las primeras ranuras (303, 310)
esta configurada para recibir una parte de los elementos de acoplamiento adicionales del otro articulo de equipaje
(350, 532).

3. Un articulo de equipaje (100, 200, 300) de acuerdo con la reivindicacién 1 o la reivindicacién 2, en donde el primer
elemento de acoplamiento (108) comprende dos primeros perfiles en L (306, 308) que se extienden desde el primer
lado del articulo de equipaje (100, 200, 300) y/o el segundo elemento de acoplamiento (112) comprende dos
segundos perfiles en L (302, 304) que se extienden desde el segundo lado (113).

4. Un articulo de equipaje (100, 200, 300) de acuerdo con la reivindicacién 2, en donde

- cada uno de los primeros perfiles de acoplamiento (202, 204, 306, 308) comprende un primer extremo superior
(402) orientado en sentido opuesto a un flanco inferior (117) del articulo de equipaje, los primeros extremos
superiores (402) de los primeros perfiles de acoplamiento (202, 204, 306, 308) estan abiertos de manera que la
parte de los perfiles de acoplamiento adicionales del otro articulo de equipaje (350, 532) pueda deslizarse en las
primeras ranuras (305, 397) a través de los primeros extremos superiores (402) abiertos, y/o

- cada uno de los primeros perfiles de acoplamiento (202, 204, 306, 308) comprende un primer extremo inferior
orientado hacia el flanco inferior (117), los primeros extremos inferiores de los primeros perfiles de acoplamiento
(202, 204, 306, 308) estan cerrados de manera que la parte de los perfiles de acoplamiento adicionales del otro
articulo de equipaje (350, 532) no pueda deslizarse mas alla de los primeros extremos inferiores cerrados, y/o

- cada uno de los segundos perfiles de acoplamiento comprende un segundo extremo inferior orientado hacia el
flanco inferior (117), los segundos extremos inferiores de los segundos perfiles de acoplamiento (212, 214, 302,
304, 396) estan abiertos de manera que la parte de los otros perfiles de acoplamiento del otro articulo de
equipaje (350, 532) pueda deslizarse en las segundas ranuras (303, 310) a través del segundo extremo inferior
abierto, y/o

- cada uno de los segundos perfiles de acoplamiento (212, 214, 302, 304, 396) comprende un segundo extremo
superior (404) orientado en sentido opuesto al flanco inferior (117), los segundos extremos superiores (404) de
los segundos perfiles de acoplamiento (212, 214, 302, 304, 396) estan cerrados de manera que la parte de los
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otros perfiles de acoplamiento del otro articulo de equipaje (350, 532) no puedan deslizarse mas alla de los
segundos extremos superiores (404) cerrados.

5. Un articulo de equipaje (100, 200, 300) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en donde el
articulo de equipaje (100, 200, 300) ademas comprende una protuberancia (220) dispuesta en un borde del segundo
lado (113) para trabarse con un rebaje (512) del carrito de equipaje (502).

6. Un articulo de equipaje (100, 200, 300) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en
donde el otro elemento de acoplamiento y el primer elemento de acoplamiento tienen una forma especifica para
trabarse con un elemento de acoplamiento que es igual al segundo elemento de acoplamiento.

7. Un articulo de equipaje (100, 200, 300) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en
donde el otro elemento de acoplamiento es igual al primer elemento de acoplamiento (108).

8. Un sistema de equipaje (500, 530) que comprende

- un articulo de equipaje (100, 200, 300) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5,
- un carrito de equipaje (502) para llevar el articulo de equipaje (100, 200, 300),

en donde el carrito de equipaje (502) comprende

- ruedas (504, 506) para hacer rodar el carrito de equipaje (502),

- un bastidor de carrito (608) que comprende un elemento de acoplamiento de carrito (510) para trabarse con el
segundo elemento de acoplamiento (112) del articulo de equipaje (100, 200, 300) para unir de manera separable
el articulo de equipaje (100, 200, 300) al carrito de equipaje (502).

9. Un sistema de equipaje (500, 530) de acuerdo con la reivindicacion 8, cuando se hace referencia al articulo de
equipaje (100, 200, 300) de la reivindicacién 7, en donde el carrito de equipaje (502) comprende un rebaje para
recibir la protuberancia (220) del articulo de equipaje (100, 200, 300).

10. Un sistema de equipaje (500, 530) de acuerdo con la reivindicacién 8 o 9, en donde el elemento de acoplamiento
de carrito (510) comprende un mecanismo de bloqueo para sujetar el articulo de equipaje (100, 200, 300) al carrito
de equipaje (502).

11. Un sistema de articulos de equipaje (500, 530) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 9 a 10,
que ademas comprende otro articulo de equipaje (350, 532) que comprende caracteristicas del articulo de equipaje
(100, 200, 300) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5.

12. Un adaptador de articulos de equipaje (800) para adaptar un articulo de equipaje existente para su uso en el
sistema de articulos de equipaje que comprende un carrito de equipaje y otro adaptador de articulos de equipaje o
un articulo de equipaje, comprendiendo el adaptador de articulos de equipaje (800)

- un rebaje (806) para recibir un articulo de equipaje existente,

- un primer lado (802),

- un segundo lado (808) que es opuesto al primer lado (802) y que esta separado por el rebaje (806) del primer
lado (802), el primer lado (802) y el segundo lado (808) tienen un area que es mayor que las areas de los flancos
que son areas externas del adaptador de articulos de equipaje (800) entre el primer lado (802) y el segundo lado
(808),

- un primer elemento de acoplamiento (108) dispuesto en el primer lado (802)

- un segundo elemento de acoplamiento (112) dispuesto en el segundo lado (808) para trabarse con otro
elemento de acoplamiento del otro adaptador de articulos de equipaje o del articulo de equipaje para unir de
manera separable el otro adaptador de articulos de equipaje al adaptador de articulos de equipaje y/o para
trabarse con un elemento de acoplamiento de carrito del carrito de equipaje para unir de manera separable el
adaptador de articulos de equipaje al carrito de equipaje, siendo el otro elemento de acoplamiento del otro
adaptador de articulos de equipaje o del articulo de equipaje igual al primer elemento de acoplamiento (108),

en donde el primer elemento de acoplamiento (108) comprende dos primeros perfiles de acoplamiento (202, 204,
306, 308) que comprenden cada uno una primera ranura (305, 397), una primera superficie (398) y una segunda
superficie (399), la primera superficie (398) y la segunda superficie (399) estan orientadas hacia la primera ranura
(305, 397), cuando el primer elemento de acoplamiento (108) se traba con un elemento de acoplamiento adicional
del otro adaptador de articulos de equipaje, la primera superficie (398) es para limitar un movimiento relativo del otro
adaptador de articulos de equipaje con respecto al adaptador de articulos de equipaje (800) en una primera
direccion y la segunda superficie (399) es para limitar un movimiento relativo del otro adaptador de articulos de
equipaje con respecto al adaptador de articulos de equipaje (800) en una segunda direccidon que es diferente de la
primera direccion, las aberturas de las primeras ranuras (305, 397) estan orientadas en sentido opuesto entre si,
cada abertura esta orientada en direcciéon de uno de los flancos.
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