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 2 

DESCRIPCIÓN 
 

Estructura de pared como barrera acústica para vías férreas y uso de la estructura de pared como barrera 
acústica o de paso 
 5 

[0001] La presente invención se refiere a una estructura de pared instalada como barrera acústica para vías 
férreas presentada en el preámbulo de la reivindicación 1 y al uso de la estructura de pared como barrera 
acústica y/o barrera de paso presentada en el preámbulo de la reivindicación 6. 
 
[0002] La solución según la invención es particularmente adecuada como barrera acústica superficial para vías 10 
férreas. 
Debido a su ligereza, también puede usarse como una barrera temporal para este tipo de aplicaciones. 
 
[0003] La solicitud de patente europea EP1172484 A2 presenta una estructura de pared general construida 
según un principio de la técnica anterior y que funciona como barrera acústica. 15 
Contiene una pluralidad de elementos de cimentación sólida, que se fabrican, por ejemplo, a partir de hormigón, 
en relación con la barrera. 
Los elementos de cimentación están dispuestos en línea consecutivamente a lo largo de la longitud de la valla 
que se va a construir, y elementos en forma de placa que, junto con los elementos de cimentación, forman una 
barrera acústica, se fijan sobre el borde superior de los elementos de cimentación entre pilares verticales. 20 
En el uso ferroviario, por ejemplo, un elemento de cimentación de hormigón de un tipo correspondiente pesará 
miles de kilogramos, de modo que es difícil colocarlo en posición, y después de colocarlo en su posición es difícil 
moverlo, y el movimiento sólo se puede llevar a cabo con máquinas grandes que podrían tener dificultades para 
acceder a todos los puntos necesarios de un área de la vía. 
Si una barrera acústica construida de tal forma debe por alguna razón ser quitada rápidamente, por ejemplo, por 25 
cargas demasiado amplias o debido a un accidente, esto no siempre se podrá llevar a cabo porque precisamente 
una máquina grande no estará disponible de forma inmediata para mover un elemento de cimentación pesado. 
 
[0004] También se conocen en la técnica estructuras de pared como barrera acústica donde la parte que 
funciona como barrera acústica está dispuesta entre pilares verticales fijados directamente en el suelo. 30 
Un problema en estas estructuras es el desmontaje temporal de la barrera acústica cuando hay, por diversas 
razones, necesidad de hacerlo. Aunque la sección entre los pilares se podría desmontar fácilmente, los pilares 
están firmemente fijados en el suelo y, por ejemplo debido a los suelos helados, hundidos profundamente en el 
suelo. 
Por esta razón, no es fácil sacar un pilar rápidamente, y puede ser necesario en una emergencia cortar los 35 
pilares para apartarlos. En este caso, volver a erigir la barrera es lento y costoso. 
 
[0005] Un inconveniente en el uso ferroviario es que con las barreras acústicas actualmente conocidas en la 
técnica, cualquier trabajo para el mantenimiento de la vía al nivel de la barrera acústica es peligroso porque 
generalmente no vale la pena desmontar la barrera acústica durante los trabajos de mantenimiento, o por el 40 
contrario es generalmente factible. En este caso, la sección de vía en cuestión debe estar completamente 
cerrada al tráfico por razones de seguridad durante el trabajo de mantenimiento, cosa que también conlleva 
gastos extra. 
 
[0006] Según las publicaciones de patente AT372435B, AT7753U1 y JP2005248600A, también se conocen 45 
soluciones de la técnica anterior. 
 
[0007] La patente AT372435B presenta una barrera acústica cuyos elementos de pared y pilares de soporte 
están dispuestos principalmente fuera del alcance del ancho de los vagones o espacio de carga de un tren. 
Los elementos de pared vertical se pueden desmontar cuando sea necesario, para posibilitar un acceso al área 50 
cerrada por los elementos de pared, por ejemplo, para fines de rescate y/o de reparación. 
La solución según la  patente AT372435B no tiene tal tipo de perfil de base que pueda ser abierto 
fundamentalmente en una de sus paredes, perfil que, junto con el elemento de pared dispuesto encima de este, 
está ajustado para formar una espacio hueco que se puede abrir y cerrar, por ejemplo, para un canal de cable 
para vías férreas. 55 
 
[0008] La patente AT7753U1 presenta una barrera acústica para uso ferroviario, y en esta solución se puede 
abatir el elemento de pared para tareas de rescate, eliminación de nieve o reparaciones. 
La publicación no dice nada sobre el hecho de si la pared de barrera acústica está fuera o dentro del alcance de 
ancho de los vagones o espacio de carga de un tren y no menciona que el elemento de pared se pueda abatir 60 
bajo un vagón o una carga que es inferior a lo normal y/o demasiado amplia. 
De hecho eso ni siquiera es posible porque, por ejemplo, según la solución de las figuras 2 y 3, el elemento de 
pared tiende a enderezarse automáticamente empujado por el elemento de soporte de tipo resorte 
inmediatamente después de que la fuerza de abatimiento dirigida hacia abajo ya no le afecte. 
 65 
[0009] La patente JP2005248600A presenta una pared de aislamiento acústico, que permite el intercambio 
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seguro y fácil de una sección de pantalla o un panel de pantalla de información. 
Entre los elementos de pared, la estructura de pared comprende pilares de soporte vertical que no se abaten 
cuando los paneles de pantalla del elemento de pared se cambian. 
Esto se presenta ilustrativamente, por ejemplo, en las Figuras 12-14, donde una persona que está de pie sobre la 
plataforma de un camión cambia el panel de visualización. 5 
La publicación no menciona si la pared de barrera acústica está fuera o dentro del alcance de el ancho de los 
vagones o del espacio de carga de un tren, y no menciona que el elemento de pared se pueda abatir bajo un 
vagón o una carga que es inferior a lo normal y/o es demasiado amplio. 
De hecho, ni siquiera es posible porque, por ejemplo, según la solución de las figuras 12-14 la estructura de 
bisagra de los paneles de visualización se sitúa sobre la balaustrada, situada más alta que la superficie de la 10 
carretera. 
Si los paneles de visualización se desmontaran hasta la posición horizontal, permanecerían en la posición 
horizontal ubicados tan alto respecto de la superficie de la carretera como lo está la estructura de la bisagra. 
Si imaginamos que la carretera fuese una línea de vía férrea, los paneles de visualización no estarían por debajo 
de los vagones o el espacio de carga de un tren cuando éstos están abatidos en una posición horizontal. 15 
 
[0010] La solución según la solicitud pendiente permite ahorrar espacio debido a que la pared de barrera acústica 
puede estar más cerca de las vías que en las soluciones de la técnica mencionadas anteriormente. 
 
[0011] El objetivo de esta invención es reducir y eliminar los inconvenientes anteriormente mencionados logrando 20 
una estructura de pared ligera de un tipo completamente nuevo, estructura de pared que no comprende pilares 
verticales entre los elementos de pared y estructura de pared la cual es fácil y rápida de sacar de la vía y, si es 
necesario, es fácil de desmontar completamente y reinstalar en su posición nuevamente. 
Otro objetivo de la invención es conseguir una estructura de pared versátil autoportante, que se puede modificar 
fácilmente para diferentes aplicaciones. 25 
La estructura de pared según la invención se caracteriza por lo que se describe en la parte caracterizante de la 
reivindicación 1. 
Correspondientemente, el uso de la estructura de pared según la invención se caracteriza por lo que se describe 
en la parte caracterizante de la reivindicación 6. 
Otras formas de realización de la invención se caracterizan por lo que se describe en las otras reivindicaciones. 30 
 
[0012] Una ventaja, entre otras, de la solución según la invención es la ligereza de la estructura de pared, en 
cuyo caso el asiento de cimentación también puede ser ligero. 
El asiento de cimentación puede estar hecho, por ejemplo, mediante pilotes de rosca, cuyos pilotes de rosca se 
pueden disponer libremente por debajo del perfil de base en puntos en los que es fácil atornillarlos al suelo. 35 
En este caso, la estructura de pared según la invención es, fácil rápida y económica de montar y también fácil y 
rápida de desmontar, y las máquinas grandes no son necesarias como ayuda. 
En relación con el desmontaje, los pilotes de rosca no siempre hay que extraerlos, sino que, por el contario, es 
suficiente cuando el perfil de base se separa de los pilotes de rosca. 
Otra ventaja es la mejora de la seguridad en el trabajo, ya que la estructura de pared se puede desmontar 40 
fácilmente en el lugar de los trabajos de mantenimiento durante los trabajos de mantenimiento, y se puede elevar 
nuevamente de forma vertical después de que los trabajos se hayan completado. 
De esta manera, por ejemplo, se puede evitar el cierre del tráfico ferroviario durante los trabajos de 
mantenimiento. 
 45 
[0013] El desmontaje fácil y rápido de la estructura de pared también hace posible que en una situación de 
emergencia en una vía férrea ancha se pueda obtener acceso rápido a un objeto, por ejemplo, a un tren en 
llamas, desmontando las barreras que hay en el camino. 
 
[0014] Debido al desmontaje de la estructura de pared, también es fácil disponer de cargas ferroviarias 50 
demasiado amplias, porque una estructura de pared puede se puede abatir de manera que los vagones 
demasiado amplios o las cargas se pueden transportar por encima de la estructura de pared abatida. 
En este caso no es necesario desmontar nada. 
Una ventaja también es la adaptabilidad y las diversos posibilidades de uso de la estructura de pared. 
La estructura de pared también puede usarse como una barrera temporal para muchas aplicaciones diferentes. 55 
Asimismo, otra ventaja es el uso de un perfil de base hueco, por ejemplo, como un canal protector de cable, 
necesitado, entre otras cosas, en el uso ferroviario. 
Otra ventaja es que todos los materiales de la estructura de pared son reciclables. 
Si una parte de alguna estructura está dañada, puede reemplazarse fácilmente por una nueva y la parte dañada 
se recicla. 60 
 
[0015] A continuación, la invención se describe con más detalle mediante la ayuda de un ejemplo de su forma de 
realización con referencia a los dibujos adjuntos, en donde  
 
Fig. 1 presenta el uso de una estructura de pared según la invención como una barrera acústica para 65 

una vía férrea, según se ve en la dirección de desplazamiento de la vía y con el perfil de 
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desplazamiento del vagón o carga presentado como la línea de puntos y guiones,  
 
Fig. 1a presenta el uso de una estructura de pared según la invención como una barrera acústica para 

vías férreas, según se ve en la dirección de desplazamiento de la vía,  
 5 
Fig. 2  presenta el uso de una estructura de pared según la invención como una barrera acústica para 

una vía férrea, en relación con dos pares de raíles paralelos como se puede ver en la dirección 
de desplazamiento de la vía,  

 
Fig. 3  presenta una vista lateral de una estructura de pared según la invención,  10 
 
Fig. 4 presenta un perfil de base de una estructura de pared según la invención, en sección 

transversal y fijo sobre una base,  
 
Fig. 5  presenta una vista desde arriba de una placa de instalación de un perfil de base según la 15 

invención,  
 
Fig. 6 presenta un elemento de perfil de una estructura de pared según la invención, visto desde el 

extremo,  
 20 
Fig. 7  presenta un perfil de cubierta de una estructura de pared según la invención, visto desde el 

extremo,  
 
Fig. 8  presenta una parte de una estructura de pared según la invención, vista desde el extremo,  
 25 
Fig. 9  presenta una estructura de pared según la invención, vista desde el extremo, y  
 
Fig. 10  presenta una estructura de pared según la invención, vista desde arriba. 
 
[0016] Las Figuras 1 y 1a presentan el uso de una estructura de pared 1 según la invención como una barrera 30 
acústica para una vía férrea. 
En la Fig. 1 se puede ver una parte del perfil P de la trayectoria de desplazamiento del vagón o carga de un tren, 
además de las estructuras de la vía y las estructuras de barrera, cuyo perfil está marcado en la Fig. 1 con una 
línea de puntos y guiones. En la Fig. 1a el perfil P no está presentado. 
 35 
[0017] El perfil P de la trayectoria de desplazamiento del vagón o carga de un tren presentado en la Fig. 1 con 
una línea de puntos y guiones corresponde a la denominada "área de sección transversal del túnel", que es un 
determinado perfil definido dentro del cual no puede haber objetos no autorizados. 
El punto más ancho del perfil P en la dirección horizontal es el ancho de alcance W, que se refiere al espacio 
transversal más ancho utilizado por los vagones o el espacio de carga cuando se están desplazando. 40 
El punto mínimo del perfil P es el espacio H1 utilizado por las pestañas de una rueda del tren, cuyo espacio está 
dentro de los raíles del par de raíles 7 y, por lo tanto, no es importante en cuanto a su posición de altura en 
relación con la estructura de la pared 1 de la barrera acústica. 
 
[0018] Correspondientemente, la altura mínima del punto H2 del perfil P fuera de los raíles del par de raíles 7 es 45 
pertinente desde el punto de vista de la solución según la invención, porque el grosor de los elementos de pared 
2 de la estructura de pared 1 está configurado de modo que el elemento de pared 2 que se abate hacia la vía 
según la flecha A permanece por debajo del punto mínimo H2 del perfil P fuera de los raíles del par de raíles 7, 
es decir, fuera del área de sección transversal de túnel, incluso si el elemento de pared 2 se abatiera sobre la 
parte superior de las traviesas de la vía férrea. 50 
 
[0019] El perfil P muestra el área de sección transversal del túnel en una situación normal, en cuyo caso el 
espacio de fondo permitido del perfil P aumenta progresivamente para quedar más alto hacia los bordes del perfil 
P. La altura máxima permitida de H3 del espacio inferior está a ambos bordes del perfil P. La estructura de pared 
1 según la invención está dimensionada de manera que ésta encaja de forma vertical por debajo del espacio H3 55 
y dentro del ancho de alcance W del perfil P, en cuyo caso la distancia horizontal entre las estructuras de pared 1 
en lados diferentes del par de raíles 7 es menor que el ancho W del perfil P. 
 
[0020] En cargas especiales demasiado amplias y bajas, algún punto del vagón o carga puede ser más bajo que 
la superficie inferior del espacio H3 y extenderse en la dirección de la anchura hacia el exterior de las estructuras 60 
de pared 1. 
En este caso, los elementos de pared 2 de la estructura de pared 1 deben ser abatidos fuera de la vía de la 
carga especial, por ejemplo, exactamente sobre las traviesas de la vía férrea, en cuyo caso la carga especial, 
que puede no tener un punto más bajo por debajo de la superficie del espacio H2, tiene espacio para 
desplazarse sobre los elementos de pared 2 abatidos. 65 
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[0021] La capacidad de abatir la estructura de pared 1 y el dimensionamiento de la misma hace posible que la 
estructura de pared 1 esté dispuesta dentro del alcance de ancho W del perfil P, en cuyo caso, por lo tanto, son 
posibles también las cargas demasiado amplias y las cargas especiales bajas en la sección de vía en cuestión, y 
no hay necesidad de quitar las vallas del camino. 
 5 
[0022] En la solución según la invención, una estructura de pared 1 con sus elementos de pared 2, que funcionan 
como una barrera acústica, por ejemplo, como una barrera acústica corta, está dispuesta para descansar sobre 
las traviesas de la vía férrea 6 a ambos lados del par de raíles instalado 7 para estar esencialmente en la 
dirección del par de raíles. Los elementos de pared 2 instalados consecutivamente de extremo a extremo junto 
con posibles elementos de puerta 2a forman así una estructura de pared 1 de la longitud deseada. Un elemento 10 
de puerta 2a se presenta en la Fig. 3. Un elemento de puerta 2a puede ser esencialmente similar en su 
estructura a un elemento de pared 2, pero un elemento de puerta 2a es más corto en su longitud que un 
elemento de pared 2. 
 
[0023] Un elemento de pared 2 comprende una pluralidad de elementos de perfil 3 que son esencialmente similar 15 
el una al otro, los cuales están dispuestos uno encima de otro para la fabricación de una estructura de pared 1 de 
la altura necesaria. Hay por ejemplo 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 o más unidades de elementos de perfil 3 uno encima de 
otro. 
Un elemento de perfil 3 también puede ser prefabricado para que tenga la altura necesaria, en cuyo caso se 
forma un elemento de pared entero 2 a partir de un elemento de perfil 3. Cada elemento de perfil 3 es 20 
preferiblemente de metal extruido, por ejemplo, de aluminio o de una aleación de este. 
 
[0024] Los elementos de pared 2 están abisagrados en su parte inferior, es decir, desde el más inferior de sus 
elementos de perfil 3, hasta el borde superior de un perfil de base 4 que tiene esencialmente forma de U en su 
sección transversal de manera que cada elemento de pared 2 puede girarse independientemente alrededor de 25 
su bisagra hasta una posición inferior. También el perfil de base 4 es preferiblemente de metal extruido, por 
ejemplo, de aluminio o de una aleación de este. La estructura de pared 1 está dispuesta con respecto a la altura 
de los elementos de pared 2 y a las traviesas de la vía férrea 6 de manera que un elemento de pared 2 bajado en 
la dirección de la flecha A está esencialmente en una posición horizontal y reposa sobre su extremo superior 
encima de los extremos de las traviesas de la vía férrea 6. El grosor de los elementos de pared 2 se selecciona 30 
de manera que los vagones y las cargas demasiado amplias puedan pasar sobre los elementos de pared 2 
abatidos. 
 
[0025] La estructura de pared 1 según la invención, con su perfil de base 4, es ligera, en cuyo caso puede 
construirse de forma estructuralmente ligera, por ejemplo, sobre pilotes de rosca 5 que están dispuestos en 35 
puntos adecuados por debajo del perfil de base 4. 
Los pilotes de rosca 5 están dispuestos en el suelo, por ejemplo, en intervalos regulares, pero si es necesario 
también pueden disponerse en puntos de intervalos de longitud libremente seleccionable, en los cuales es fácil 
atornillarlos en el suelo. 
Cuando se presenta la oportunidad, el perfil de base 4 puede fijarse a su base, también de otra manera además 40 
de, o en lugar de, los pilotes de rosca 5, por ejemplo a una base de hormigón prefabricada si se encuentra en un 
lugar adecuado para la fijación del perfil de base 4. 
Desde el punto de vista de la solución, lo esencial es que el perfil de base 4 puede, si es necesario, separarse 
fácilmente y que los puntos de fijación del perfil de base 4 en la dirección longitudinal de la estructura no están 
predeterminados de manera precisa. 45 
 
[0026] La Fig. 2 presenta una estructura de pared 2 que corresponde con la solución de las figuras 1 y 1a, dicha 
estructura de pared puede ser utilizada como una barrera acústica para una vía férrea, usada en conexión con 
dos pares de raíles paralelos. 
En esta solución, además de las estructuras de pared 1 en los bordes exteriores de la línea de vía, también 50 
existe una estructura de pared 1 que funciona como una barrera acústica entre los pares de raíles. 
La estructura de pared 1 que está entre los pares de raíles puede ser estructuralmente similar a las estructuras 
de pared 1 que están en el borde exterior de la línea de vía, y los elementos de pared 2 de este se pueden abatir 
alternativamente hacia un par de raíles y alternativamente hacia el otro par de raíles en la dirección de las 
flechas A. 55 
 
[0027] La Fig. 3 presenta una vista lateral de una parte de la estructura de pared 1 según la invención. 
Desde el punto de vista de un buen soporte, resulta ventajoso disponer los elementos de pared 2 
consecutivamente de manera que de cada dos elementos de pared uno esté abisagrado desde dentro de la línea 
de vía y otro desde fuera de la línea de vía. 60 
Por ejemplo, los elementos de pared vistos en la figura están dispuestos de manera que, al ver la estructura de 
pared 1 desde fuera de la línea de la vía, el elemento de pared sombreado 2 y el elemento de puerta 2a pueden 
abatirse hacia el observador desde la línea de vía, mientras el elemento de pared 2 más ligero puede se puede 
abatir desde el lado del observador hacia la línea de vía. 
Los elementos de pared 2 consecutivos están encajados entre sí en sus extremos con un medio de fijación 65 
adecuados 9, como por ejemplo con un pasador de fijación, que se saca de su posición de fijación cuando los 
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elementos de pared 2 son abatidos. 
Dependiendo de la situación, los elementos de pared 2 no requieren necesariamente ser abatidos en direcciones 
diferentes. Si se desea que los elementos de pared 2 se abatan en la misma dirección, se les puede proporcionar 
un mecanismo de fijación adecuado, que fije el perfil de base 4 y el elemento de perfil más inferior 3 de un 
elemento de pared 2 entre sí. En este caso, la bisagra del perfil de base 4 se extiende sobre el mismo lado a lo 5 
largo de la longitud de un número de elementos de pared 2. 
 
[0028] En la Fig. 3 se puede ver la base implementada para los pilotes de rosca 5 de un perfil de base 4 así 
como los empalmes 8 de un perfil de base. La longitud de un perfil de base 4 en la solución según el ejemplo es 
la misma que la longitud de un elemento de pared 2. Correspondientemente, la longitud de un perfil de base 4 en 10 
el punto de un elemento de puerta 2a es la misma que la longitud del elemento de puerta 2a. 
Un empalme 8 de un perfil de base 4 es por ejemplo una placa provista de tuercas y pernos, que está dispuesta 
bajo los extremos de dos perfiles de base 4 de extremo a extremo consecutivos y fijada a los perfiles de base 4 
con las tuercas y pernos. Las cabezas de los pernos son, por ejemplo, en hendiduras en T en la parte inferior del 
perfil de base 4. 15 
 
[0029] La Fig. 4 presenta un perfil de base 4 de una estructura de pared según la invención con más detalle, en 
sección transversal y fijado sobre una base formada por pilotes de rosca 5. 
Por razones de claridad, en la figura, los pernos de fijación 10 en el lado derecho están truncados a sus 
extremos. 20 
El perfil de base 4 es un perfil fabricado por extrusión de aluminio, aleación de aluminio o algún otro material 
adecuado, cuyo perfil puede ser de la longitud del elemento de pared 2, o más largo o más corto que el mismo. 
Si el perfil de base 4 es de una longitud diferente que el elemento de pared 2, resulta ventajoso hacer que la 
sección transversal del perfil de base sea simétrica, de modo que los elementos de pared que se pueden girar en 
direcciones diferentes puedan estar encima del mismo perfil de base cuando el punto de unión de los perfiles de 25 
base 4 y los elementos de pared no está en el mismo punto. 
La sección transversal presentada en la Fig. 4 no es simétrica, de modo que en este caso la longitud del perfil de 
base 4 debe ser la misma que la longitud del elemento de pared 2. 
 
[0030] El perfil de base 4 es esencialmente un perfil con forma de U abierto en su extremo superior y que 30 
comprende paredes laterales 4a que se extienden hacia arriba y una parte de base 4b entre éstas, que junto y 
con la ayuda de un elemento de pared 2 dispuesto sobre éstas forman un espacio hueco 4i para, por ejemplo, un 
canal de cable. 
Así, una pared del espacio hueco 4i es un elemento de pared 2 o un elemento de puerta 2a, que cuando se baja, 
abre el acceso y cuando se eleva cierra el acceso al espacio hueco 4i. 35 
 
[0031] Debajo de la parte de base 4b hay dos pares de salientes 4c que se extienden hacia abajo y se doblan 
para quedar uno en frente del otro, formando cada uno de ellos un espacio 4d en el interior de este en forma de 
ranura en T y en la dirección longitudinal del perfil de base 4 para las cabezas 10a de los pernos de fijación 10 
del perfil de base. El primer borde superior del perfil de base 4 comprende, por ejemplo, un tope de fijación forma 40 
de tipo abrazadera 4f para esencialmente toda la longitud del borde superior, en la cual se puede bloquear el 
elemento de perfil 3 que se ha de fijar sobre el perfil de base 4 en uno de sus bordes inferiores. 
Correspondientemente, el segundo borde superior del perfil de base 4 comprende un medio de bisagra 4g 
esencialmente para toda la longitud del borde superior, en el cual el elemento de perfil 3 que se ha de fijar sobre 
el perfil de base 4 se puede abisagrar en el segundo de sus bordes inferiores para girar desde la posición vertical 45 
hasta la posición inferior fundamentalmente horizontal. 
El medio de bisagra 4g comprende, por ejemplo, una ranura curvada descendente 4h que está abierta en su 
borde frontal y tiene forma de un cuarto de círculo, a la cual puede estar abisagrado el elemento de perfil inferior 
3 de un elemento de pared 2. 
 50 
[0032] Las cabezas 10a de los pernos de fijación 10 pueden ser cabezas normales de un tornillo, en cuyo caso 
las cabezas deben estar dispuestas en las ranuras 4d por deslizamiento o las cabezas 10a pueden ser más 
estrechas en una dirección que la abertura de paso 4e de las ranuras, en cuyo caso las cabezas 10a de los 
pernos 10 se pueden empujar en la posición correcta directamente a través de las aberturas de paso 4e y 
después girarlas hasta su posición de fijación. 55 
Además, los pernos de fijación 10 comprenden una pluralidad de tuercas de apriete y tuercas de ajuste 10b, con 
las cuales el perfil de base 4 puede fijarse y encajarse en el punto correcto en una placa de instalación 11 fijada 
al extremo superior de un pilote de rosca 5. 
 
[0033] La Fig. 5 presenta una placa de instalación 11 de un perfil de base 4 según la invención, vista desde 60 
arriba. 
La placa de instalación 11 comprende una pluralidad de orificios de fijación alargados 11a para los pernos de 
fijación 10. Los orificios de fijación 11a permiten un ajuste preciso de la posición del perfil de base 4 en la 
dirección lateral del perfil de base 4 y los pernos de fijación 10 permiten la colocación del perfil de base en una 
posición horizontal, incluso si el pilote de rosca 5 estuviera en una posición ligeramente inclinada. 65 
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[0034] La Fig. 6 presenta un elemento de perfil 3 de un elemento de pared 2 de la estructura de pared 1 según la 
invención, visto desde el extremo. Preferiblemente todos los elementos de perfil 3 de un elemento de pared 2 son 
similares entre sí y son extruidos a partir de aluminio, aleación de aluminio o algún otro material adecuado. 
El elemento de perfil 3 en la Fig. 6 es el elemento más inferior del elemento de pared 2 y está abisagrado con 
una pieza de bisagra 3d en su segundo borde inferior al medio de bisagra 4g del perfil de base 4. 5 
Además, el segundo borde inferior del elemento de perfil 3 comprende, por ejemplo, un medio de fijación de 
forma de tipo abrazadera 3e. Correspondientemente, el primer borde inferior del elemento de perfil 3 comprende 
por ejemplo un medio de fijación de forma de tipo abrazadera 3f, mediante el cual el elemento de perfil 3 puede 
bloquearse de manera que puede ser abierto en su primer borde inferior a el medio de fijación de forma 4f en el 
primer borde superior del perfil de base 4. 10 
 
[0035] El elemento de perfil 3 inferior es esencialmente similar a los todos los otros elementos de perfil 3 del 
elemento de pared 2. Además de las partes anteriormente mencionadas 3d y 3f, el elemento de perfil 3 
comprende al menos una parte de base 3b, paredes verticales 3a y una parte superior 3c, que unen 
conjuntamente el espacio interior hueco 3i de la parte del perfil 3, cuyo espacio interior es esencialmente la altura 15 
de la parte del perfil 3 y aproximadamente la mitad del ancho total de la parte del perfil 3. 
Por otro lado, la parte superior 3c y la parte de base 3b son esencialmente el ancho de la parte del perfil 3. 
La pieza de bisagra 3d se extiende más que el ancho anteriormente mencionado y forma al mismo tiempo 
protección contra el agua de lluvia para la estructura dispuesta bajo esta. 
 20 
[0036] Ambos bordes superiores de la parte del perfil 3 comprenden, por ejemplo, un medio de fijación de forma 
de tipo abrazadera 3h, que es esencialmente la longitud de la parte del perfil 3 y se extiende hacia arriba, a la 
cual el elemento del perfil 3 que se va a instalar encima se puede bloquear en forma con los medios de fijación 
de forma 3e y 3f en uno de sus bordes inferiores. 
Un aislador acústico 3j está fijado en el espacio abierto entre la parte superior 3c y la parte de base 3b del 25 
elemento de perfil 3, a lo largo del espacio hueco 3i, para la mejorar el aislamiento acústico de la estructura de 
pared 1. 
 
[0037] La Fig. 7 presenta un perfil de cubierta 12 de una estructura de pared 1 según la invención, visto desde el 
extremo. Ambos bordes del perfil de cubierta 12 comprenden, por ejemplo, medios de fijación de forma de tipo 30 
abrazadera 12a, con ayuda de los cuales el perfil de cubierta 12 está bloqueado en forma al medio de fijación de 
forma 3h en el borde superior del elemento perfil superior 3 del elemento de pared 2. El perfil de cubierta 12 tiene 
preferiblemente la longitud de un elemento de pared 2, pero puede también tener otra longitud. 
 
[0038] La Fig. 8 presenta la parte inferior de una estructura de pared 1 según la invención, vista desde el 35 
extremo. 
En la figura se puede ver un perfil de base 4 y dos elementos de perfil 3 fijados en la parte superior de este, 
cuyos elementos de perfil están en un elemento de pared vertical 2, y un elemento de perfil 3, que está en un 
elemento de pared 2 que ha sido abatido. Los elementos de perfil superior 3 de los elementos de pared 2 no se 
muestran en la figura. 40 
 
[0039] La Fig. 9 presenta una estructura de pared 1 según la invención, vista desde el extremo. El elemento de 
pared 2 que se encuentra en frente ha sido abatido hasta su posición inferior en la dirección de la flecha A y los 
elementos de pared 2 que están mas atrás están en posición vertical. Por razones de claridad, las figuras han 
sido simplificadas, y por ejemplo, la superficie del suelo y los pilotes de rosca no son visibles en la figura. 45 
Además, los aisladores acústicos 3j no son visibles en los elementos de pared 2 que están abatidos. 
 
[0040] La Fig. 10 presenta una estructura de pared 1 según la invención, vista desde arriba. En el figura se 
pueden ver dos elementos pared 2 colocados de extremo a extremo, elementos de pared los cuales tienen 
bisagras para girar hacia abajo en direcciones opuestas entre sí. 50 
En el elemento de pared del lado izquierdo, las piezas de bisagra 3d están hacia abajo en la figura, y en el 
elemento de pared del lado derecho las piezas de bisagra 3d están hacia arriba en la figura; además, los 
extremos de los elementos de pared 2 comprenden un medio de perfil 13 que funciona como un cierre hermético, 
que se extiende desde el primer lado hasta el segundo lado de los elementos de pared 2, y que comprende en 
los bordes salientes  13a que se extienden en la dirección longitudinal de los elementos de pared 2, salientes los 55 
cuales reposan sobre ambas superficies laterales de los elementos de pared. Además, el medio de perfil 13 
comprende una pared transversal 13b que conecta los salientes. 
 
[0041] El medio de perfil 13 está hecho de algún material elástico adecuado, por ejemplo, caucho, y también se 
puede ajustar para sujetar los elementos de pared 2 a los extremos de los elementos de pared. 60 
El medio de perfil 13 también se puede usar para fijar los elementos de pared 2 entre sí en ambas direcciones, la 
horizontal y la vertical. En este caso el medio de perfil 13 también comprende perfiles de fijación que se 
extienden desde la pared 13b en la dirección longitudinal de los elementos de pared 2, y el borde frontal 13c de 
dichos perfiles de fijación está dibujado en la figura 10 con una línea discontinua. 
Los perfiles de fijación se pueden disponer en algún espacio hueco adecuado en los elementos de perfil 3. 65 
El medio de perfil 13 también funciona como un amortiguador de vibración y como un aislador acústico. 
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[0042] La fijación de elementos de pared consecutivos 2 entre sí con el medio de fijación 9, o correspondiente, 
presentado en la Fig. 3 se implementa con ranuras de fijación 13d en la superficie externa de la pared transversal 
13b del medio de perfil 13, cuyas ranuras de fijación son, por ejemplo, rectangulares en su forma de sección  
transversal. El medio de fijación 9 comprende, por ejemplo, dos ramales que apuntan hacia abajo, cuya forma en 5 
sección transversal corresponde a la sección transversal formada por dos ranuras de fijación 13d opuestas. 
La fijación se realiza presionando el medio de fijación 9 en las ranuras de fijación 13d y, por consiguiente, se 
abre la fijación sacando el medio 9 de las ranuras de fijación 13d. 
La fijación también se puede realizar de diferentes maneras y con diferentes medios y ranuras de fijación. 
 10 
[0043] Es evidente para el experto en la técnica que las diferentes formas de realización de la invención no se 
limitan solamente a los ejemplos anteriormente descritos, sino que pueden variar dentro del alcance de las 
reivindicaciones presentadas más adelante. Así, por ejemplo, las estructuras, formas, fijaciones y bisagras de los 
elementos de perfil también pueden ser diferentes de lo que se ha presentado anteriormente. 
 15 
[0044] Adicionalmente, es evidente para el experto en la técnica que la forma y la longitud del perfil de base 
pueden ser diferentes de lo que se ha presentado anteriormente. El perfil de base puede ser, por ejemplo, 
simétrico en su sección transversal de manera que sus bordes superiores comprendan tanto un medio de bisagra 
como un medio de fijación de forma. En este caso, un elemento de pared puede estar abisagrado a un perfil de 
base de manera que pueda ser abatido descendentemente en cualquier dirección, como consecuencia de lo cual 20 
la longitud de un perfil de base no necesita tener la misma la longitud que un elemento de pared, sino que, por el 
contrario, puede ser mayor o menor. 
 
[0045] También es evidente para el experto en la técnica que el elemento de pared según la invención es 
adecuado para muchas aplicaciones diferentes. Este se puede utilizar como una barrera acústica para vías 25 
férreas y también como una barrera acústica general, o en otras situaciones donde una valla que funcione como 
barrera acústica o barrera de paso sea necesaria como protección. 
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REIVINDICACIONES 

 
1. Estructura de pared (1) instalada como barrera acústica para vías férreas, que comprende al menos un perfil 
de base (4) y una pluralidad de elementos de pared (2) dispuestos consecutivamente de extremo a extremo entre 
sí, elementos de pared los cuales están abisagrados mediante piezas de bisagra (3d) en su borde inferior en 5 
dicho perfil de base (4) para abatirse hacia abajo desde su posición vertical y donde los elementos de pared (2) 
están dispuestos dentro del alcance del ancho (W) de vagones o espacio de carga de un tren y para abatirse 
mediante dichas piezas de bisagra (3d) por debajo de dicho vagón o carga transportada por dicho tren que es 
más bajo de lo normal y/o demasiado amplio, caracterizada por el hecho de que el perfil de base (4) es un 

perfil abierto en su pared superior, dicho perfil que, junto con dichos elementos de pared (2) dispuestos por 10 
encima de éste, forma un espacio hueco (4i) que se puede abrir y cerrar para un canal de cable para vías férreas 
o para otro uso similar. 
 
2. Estructura de pared (1) según la reivindicación 1, caracterizada por el hecho de que los elementos de pared 

(2) están abisagrados en uno de sus bordes inferiores al borde superior de dicho perfil de base (4) que está 15 
construido para tener ser esencialmente continuo y está apoyado sobre un soporte. 
 
3. Estructura de pared (1) según la reivindicación 1 o 2, caracterizada por el hecho de que una estructura de 

elemento de pared es un elemento de puerta (2a), que preferiblemente es esencialmente similar en su estructura 
a un elemento de pared (2), pero más corto. 20 
 
4. Estructura de pared (1) según la reivindicación 1, 2 o 3, caracterizada por el hecho de que el perfil de base 

(4) está fijado para ser soportado por pilotes, tales como pilotes de rosca (5), dispuestos en intervalos de longitud 
libremente seleccionable. 
 25 
5. Estructura de pared (1) según cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de 
que al menos el perfil de base (4) se fabrica por extrusión de aluminio, aleación de aluminio o algún otro material 

adecuado. 
 
6. Uso de una estructura de pared (1) según la reivindicación 1, constituida por elementos de pared (2) 30 
dispuestos consecutivamente de extremo a extremo entre sí y abisagrados en su borde inferior para abatirse, 
como barrera acústica y/o barrera de paso para vías férreas, dicha barrera que está dispuesta dentro del alcance 
del ancho (W) de los vagones y/o el espacio de carga de un tren. 
 
7. Uso de una estructura de pared (1) según la reivindicación 6, caracterizado por el hecho de que la 35 

estructura de pared (1) está dispuesta a ambos lados de una vía férrea de manera que la estructura de pared 
puede girar hacia abajo un elemento de pared (2) cada vez, mediante dichas piezas de bisagra (3d) en el borde 
inferior del elemento de pared, ya sea en la dirección de la vía férrea o hacia afuera de esta, para tareas de 
mantenimiento o para que circule un tren. 
 40 
8. Uso de una estructura de pared (1) según la reivindicación 6 o 7, caracterizado por el hecho de que cuando 

se utiliza la estructura de pared (1) como una barrera acústica para las vías férreas, los elementos de pared (2) 
están dispuestos para abatirse mediante sus piezas de bisagra (3d) sobre los extremos de las traviesas de la vía 
férrea, de manera que un vagón o carga demasiado amplio/a o puede pasar sobre los elementos de pared 
abatidos (2). 45 
 
9. Uso de una estructura de pared (1) según la reivindicación de la 6 a la 8, caracterizado por el hecho de que 

la estructura de pared (1) se apoya en pilotes (5), tales como pilotes de rosca, a través de un perfil de base (4), 
de manera que, cuando es necesario, la estructura de pared (1), el perfil de base (4) y los pilotes (5) se pueden 
retirar y reinstalar. 50 
 
10. Uso de una estructura de pared (1) según la reivindicación de la 6 a la 9, caracterizado por el hecho de que 

el espacio hueco (4i) se utiliza para las entradas de cables de las vías férreas, donde una pared de dicho espacio 
hueco (4i) es la estructura de pared (1) que cuando se baja abre el acceso y cuando se eleva cierra el acceso al 
espacio hueco (4i). 55 
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