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@Resumen:

Casco modular para motorista con cierre automatico
de mentonera que proporciona un casco tipo modular
concebido para su uso en motocicletas, cuya
mentonera abatible incorpora en sus elementos de
fijacién y giro sobre el cuerpo principal del casco,
muelles de torsién que garantizan la bajada y cierre a
tope de la referida mentonera, salvo blogqueo en
posicion de apertura completa mediante mecanismo
de bloqueo a tal efecto a modo de trinquete que tan
s6lo se desactiva cuando se tira de su corddn elastico
de desbloqueo o de liberacion de trinquete bien
manualmente, si se desea hacer uso del casco a
mentonera cerrada, o con la propia trayectoria de la
cabeza ante un accidente.
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DESCRIPCION

Casco modular para motorista con cierre automatico de mentonera.

Objeto de la invencion
La presente invencién consiste en un casco para motocicletas tipo modular,
provisto de un sistema de cierre de mentonera que se activa de forma automatica

ante una situacién de riesgo de impacto o accidente.

La presente invencion encuentra su ambito de aplicacién en la industria de

fabricacion de cascos para motocicletas.

Antecedentes del estado de la técnica

Es por todos conocidos, como el mercado de los accesorios de motocicletas,
incluye multitud de modelos de casco de moto en funcion del disefio o del material,
pero podemos catalogarlos en tres grandes tipos en base al nivel de proteccién que
ofrecen. Asi, lo habitual es que a medida que son mas seguros sean mas
incobmodos, aunque precisamente el estado de la técnica ha evolucionado en los
ultimos afos, hacia soluciones mas confortables para el usuario sin que supongan

una merma para la seguridad del mismo.

Asi, los cascos abiertos son los mas comodos y los mas estéticos, por eso son
los preferidos por muchos conductores, especialmente en verano, cuando aprieta el
calor. Sin embargo, son muy poco seguros por lo que esta previsto que sean
retirados debido a que no cumplen su funcion. En la actualidad, Unicamente se
permiten para llevar como medida de seguridad en los ciclomotores debido a la
escasa proteccion de la zona de la cabeza mas frecuentemente danada en

accidentes.

Los cascos integrales son los mas seguros, ya que debido a su forma ofrecen
proteccion tanto para la cabeza como para la cara y la mandibula, de modo que
protegen por completo al conductor de la moto de lesionarse estas vulnerables
zonas en una caida. Es decir, protegen totalmente la cara y la cabeza, e incorporan
una visera transparente que se puede abrir 0 cerrar a gusto del conductor, asi

mismo, para su ventilacion incorporan varias tomas de aire de entrada y salida.
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Dentro de esta categoria general de cascos integrales, podemos encontrar muchos
tipos de casco en funcién de los materiales con los que estén fabricados:
termoplastico, fibra, etc. Sus principales inconvenientes son el calor y la sensacién

de claustrofobia.

Por ultimo, los cascos modulares son muy similares a los integrales, con la
diferencia de que la parte que protege el mentén se puede abrir. De este modo, con
este tipo de casco se puede ganar en comodidad, aunque pueda ser a costa de la
seguridad de los usuarios, que pueden recibir un impacto con la mentonera
levantada. Es decir, sus ventajas e inconvenientes radican en las de los dos

anteriores, al usarlo segun modo abierto o integral.

Evidentemente, antes de optar por un tipo de casco u otro, se ha de tener en
cuenta que cuando viajas en moto, este elemento de proteccion puede marcar la

diferencia entre un accidente leve o grave en cuanto a sus consecuencias.

Segun Dietmar Otte, en su estudio sobre la distribucién en porcentaje por zonas de
los impactos que sufre la cabeza en un accidente de moto, la mayoria de los
impactos se producen en la zona de la mandibula y el mentén, en torno a un 35%.
También hay un importante 10% que se produce justo en la zona frontal, a la altura
de la visera que proporciona cierta proteccion. De esta forma, el riesgo de
golpearnos en la zona frontal es casi de un 50%, por lo que llevar un casco integral
0 modular como el que se describe en esta invencidon es muy necesario, si de

verdad queremos ir protegidos.

A partir de los tipos de cascos descritos, y una vez se ha evidenciado la
importancia de proteger el menton como zona de la cabeza que suele verse mas
afectadas cuando ocurren los accidentes de motocicletas, el “Casco modular para
motorista con cierre automatico de mentonera” propone respecto al estado de la
técnica un casco modular o abatible cuya mentonera en caso de que el usuario la
utilice en modo abierto, se cierra de manera automatica ante una posible caida o

riesgo de accidente, proporcionando las siguientes ventajas;
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En caso de caida la mentonera se cerraria automaticamente, garantizando
la proteccion del mentdn de forma equivalente a un casco integral.

En caso de caida y una vez cerrada la mentonera, el sistema de bajada
complementa el sistema de fijacion de la mentonera para que esta no se
abra tan facilmente en caso de un fuerte impacto.

Si circulamos con la mentonera subida con este sistema, no corremos el
riesgo de que se cierre accidentalmente o incluso de manera parcial
mientras circulamos, a diferencia de los cascos modulares convencionales
que nos podrian dejar sin visién.

Mayor versatilidad, al compatibilizar un uso abierto y seguro o cerrado a
gusto del usuario, incluso como casco modular convencional si asi se
desea, tanto para el conductor como para su acompanante.

Fabricacion a bajo coste y sin que suponga la incorporacién de un peso
relevante, importante en el caso de cascos modulares que son los mas

pesados del mercado.

EXPLICACION DE LA INVENCION

A modo explicacion del “Casco modular para motorista con cierre automatico de

mentonera”, el mismo consiste en un casco tipo modular concebido para su uso en

motocicletas, cuya mentonera abatible incorpora en sus elementos de fijacion y giro

sobre el cuerpo principal del casco, los siguientes elementos;

a)

Sendos muelles de torsion alojados en torno al sistema de fijacion y giro de
la mentonera respecto al cuerpo principal del casco, que garantizan la
bajada y cierre a tope de la referida mentonera, salvo bloqueo en posicion
de apertura completa.

Mecanismo de bloqueo alojado sobre, al menos, uno de los dos ejes de giro
de la mentonera respecto al cuerpo principal del casco, a modo de trinquete
que retiene en la posicidon de apertura completa de la mentonera, la
tendencia al cierre de la misma sobre el cuerpo principal del casco por el
efecto de los referidos muelles.

Corddn elastico de desbloqueo o liberacion de trinquete en la posicion de
apertura completa de la mentonera, unido por su extremo superior al
extremo del referido trinquete de forma que al tirar de él lo desplaza,

venciendo la fuerza de un muelle de compresion y haciendo que la
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mentonera no encuentro tope u obstaculo alguno en su movimiento natural

de giro en torno al cuerpo principal del casco.

Asi, para activar el desbloqueo y que se cierre la mentonera, se puede hacer
manualmente por parte del usuario que desea hacer uso del casco en modo
cerrado o, de forma automatica, cuando el usuario se encuentra ante una situacion
de riesgo de accidente en el que el propio movimiento brusco de caida del
motorista traslada el tiron sobre el cordon que provoca el cierre de la mentonera,
como paso previo a la rotura del propio corddon que evita que la trayectoria del

motorista se pueda ver afectada.

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para complementar la descripcion que se esta realizando y con objeto de ayudar a
una mejor comprension de las caracteristicas de la invencion, de acuerdo con un
ejemplo preferente de realizacion practica de la misma, se acompafa como parte
integrante de dicha descripcién, un juego de dibujos en donde con caracter
ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo siguiente:

Figura 1.- Muestra una vista en alzado principal de “Casco modular para motorista
con cierre automatico de mentonera” en posicion de mentonera abierta y
bloqueada.

Figura 2.- Muestra una vista en alzado principal de “Casco modular para motorista
con cierre automatico de mentonera” en posicién de mentonera cerrada.

Figura 3.-Vista en alzado de detalle de mecanismo de cierre de “Casco modular
para motorista con cierre automatico de mentonera” en posicién cerrada.

Figura 4.-Vista en alzado de detalle de mecanismo de cierre de “Casco modular
para motorista con cierre automatico de mentonera” en posicién abierta.

Figura 5.-Vista en alzado de detalle de mecanismo de cierre de “Casco modular
para motorista con cierre automatico de mentonera” en posicion de desbloqueo

para activar su cierre.

En las citadas figuras se pueden destacar los siguientes elementos constituyentes;
1. Cuerpo principal.
2. Mentonera abatible.

3. Muelle de torsion de cierre de la mentonera y punto de giro de la misma.
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Cordén elastico de desbloqueo.
Pieza mévil de mecanismo de bloqueo.

Muelle de compresion de pieza mévil contra su extremo superior.

N o g b

Punto de fijacion de Muelle de torsion de cierre de mentonera en el cuerpo
de casco.

Fijacion a motocicleta tipo mosquetén.

Punto de fijacién de Muelle de torsién de cierre de mentonera en la propia
mentonera.

10. Punto de enclavamiento de la mentonera en la pieza mévil del mecanismo

de bloqueo.

EJEMPLO DE REALIZACION PREFERENTE APOYADO EN FIGURAS

A la vista de la figuras 1-5 puede observarse, a modo de ejemplo de realizacion

preferente del “Casco modular para motorista con cierre automatico de mentonera”,

como el mismo se puede llevar a cabo haciendo uso de un cuerpo principal 1 de

casco modular convencional provisto de la correspondiente mentonera abatible 2

que incorpora en los elementos de fijacion y giro entre ambos elementos, los

siguientes accesorios;

a) Un cordon elastico de desbloqueo 4 que también incorpora en su extremo
superior un muelle de compresidén 6 con terminacién ambos en pieza mévil de
mecanismo de bloqueo 5, mientras que el otro extremo inferior del muelle 6 se
fija al casco 1, al objeto de asegurar una posicion de bloqueo en la apertura
completa de la mentonera 2, salvo tirébn de desactivacion sobre el referido
corddn 4 que hace comprimir el muelle de compresion 6, haciendo que el
movimiento de giro que permite el cierre de la mentonera 2 no encuentre el
extremo de la pieza mévil del mecanismo de bloqueo 5 a su paso.

b) Muelle de torsion 3 de cierre de mentonera 2, que garantiza en posicién de
desbloqueo de la pieza moévil 5, el cierre automatico a tope de la citada

mentonera 2.

A partir de los elementos descritos, el usuario del casco para hacer uso del mismo
tendria que fijar por su extremo libre el corddn elastico de desbloqueo 4 haciendo

uso de un mosquetdn convencional 8 a un elemento adecuado de la motocicleta.
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Asi una vez realizada esta operacion, se puede iniciar la conduccion en las dos
posiciones posibles de la mentonera;

1. Mentonera 2 completamente cerrada para lo cual habra que forzar
manualmente el cierre de la mentonera realizando un pequefio tiron sobre
cordodn elastico de desbloqueo 4.

2. Mentonera 2 completamente abierta, de forma que en los movimientos
normales de la conduccidn, la elasticidad del cordon elastico de desbloqueo
4, evitara que se active el cierre de la mentonera automaticamente. Sin
embargo, cuando se pierde el control en la conduccion de la motocicleta y
nos separamos de ella mas de lo normal, se activaria el cordén elastico de
desbloqueo 4 al tirar del mismo y activaria el cierre automatico de la
mentonera 2, justo antes de que el referido cordén 4 se rompa por su punto
de rotura evitando asi que tire de forma relevante del casco y pueda llegar a

modificar la trayectoria del motorista.

Evidentemente haciendo uso de un mosquetén 8 en el extremo libre del cordon
elastico de desbloqueo 4, no se vincula el uso del casco objeto de la invencién a
una moto en concreto si no que es posible hacer uso de la invencion sobre

diferentes motocicletas indistintamente.

Alternativamente, es evidente que se pueden concebir el cordon elastico de
desbloqueo 4, de forma que quede fijo a una motocicleta haciendo uso del
elemento de conexidn o desconexion en el extremo opuesto que se fija al casco.
Con ello se podria incorporar un mando en el manillar desde el que cerrar la
mentonera sin necesidad de mantener el manillar con una sola mano, en el caso de

que lo queramos hacer como la motocicleta en marcha.

Respecto a los sistemas de accionamiento para liberacion del trinquete o activacion
del cierre de la mentonera seran susceptibles de modificacion, de forma que en
lugar de ser totalmente mecanicos, pueden basarse en electroimanes, por cafion
de Gauss, motor eléctrico y tornillo “sin fin”, o motor eléctrico apoyado en sector

dentado, sin que ello suponga una alteracion a la esencialidad del invento.



10

15

20

25

30

ES 2635076 Al

Asi mismo, respecto a los sistemas de deteccion de riesgo inminente de accidente,
pueden incorporar otra tecnologia electronicas de aplicacion generalizada en el
mundo de la automocidon o la nautica, que también garanticen de forma
complementaria o alternativa, la sefal de activacién automatica del cierre de la
mentonera e incluso otras prestaciones adicionales, sin que ello suponga una
alteracion a la esencialidad del invento. Entre las referidas tecnologias que
supondrian la correspondiente instalacién en la motocicleta, caben destacar las que
se citan a continuacion;

v' Sistema de frenos ABS, si la motocicleta dispone de los mismos aunque
combinado con otros mecanismos de activacion se activaria el cierre de la
mentonera cuando entrase en funcionamiento el ABS.

v' Sistema de AIR-BAG, si la motocicleta dispone de los mismos aunque
combinado con otros mecanismos de activacion se activaria el cierre de la
mentonera cuando entrase en funcionamiento el air-bag.

v' Mediante acelerémetro de tres ejes haciendo uso de un teléfono movil de
tecnologia avanzada que confirme angulos y velocidad de inclinacion
respecto a alguna referencia, con posibilidad ademas de mandar mensaje
de socorro con localizacion.

v Inexistencia de presién en estriberas y asiento de manera conjunta.

v" Por corte en la union eléctrica mediante el sistema de “hombre al agua”.

No se considera necesario hacer mas extensa esta descripcion para que cualquier
experto en la materia comprenda el alcance de la invencion y las ventajas que de la

misma se derivan

Los materiales elegidos para la fabricacion de los diferentes elementos descritos,
dimensiones, elementos de uniodn, etc., seran susceptibles de modificacién siempre

y cuando ello no suponga una alteracién a la esencialidad del invento.

Los términos en que se ha escrito esta memoria deberan ser tomados siempre en

sentido amplio y no limitativo.
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REIVINDICACIONES

i

caracterizado por conformarse a partir de un casco tipo modular, cuya mentonera

abatible incorpora en sus elementos de fijacion y giro sobre el cuerpo principal del

casco, los siguientes elementos;

a)

Sendos muelles de torsion alojados en tono al sistema de fijaciéon y giro de
la mentonera respecto al cuerpo principal del casco, que garantizan la
bajada y cierre a tope de la referida mentonera, salvo bloqueo en posicion
de apertura completa.

Mecanismo de bloqueo alojado sobre, al menos, uno de los dos ejes de giro
de la mentonera respecto al cuerpo principal del casco, a modo de trinquete
que retiene en la posicidon de apertura completa de la mentonera, la
tendencia al cierre de la misma sobre el cuerpo principal del casco por el
efecto de los referidos muelles.

Cordédn elastico de desbloqueo o liberacion de trinquete en la posicion de
apertura completa de la mentonera, unido por su extremo superior al
extremo del referido trinquete de forma que al tirar de él lo desplaza,
venciendo la fuerza de un muelle de compresion y haciendo que la
mentonera no encuentro tope u obstaculo alguno en su movimiento natural

de giro en torno al cuerpo principal del casco.
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Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones
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Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones

Reivindicaciones

SI
NO

SI
NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de

examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

La presente opinion se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201630392

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 WO 2008035927 27.03.2008
D02 EP 0972461 19.01.2000
D03 WO 2010000899 07.01.2010

2. Declaracion motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de

En DO1 se divulga un casco para motorista, en el que la visera abatible incorpora en sus elementos de fijacion y giro sobre
el cuerpo principal del casco: sendos muelles de torsién (16) alojados en torno al sistema de fijacion y giro de la visera
respecto al cuerpo principal del casco, que garantizan la bajada y cierre a tope de la visera, salvo bloqueo en posicién de
apertura completa; y un mecanismo de bloqueo (26) alojado sobre, al menos, uno de los dos ejes de giro de la visera
respecto al cuerpo principal del casco, que retiene la misma en posicién de apertura. Este documento se diferencia de la
solicitud, en que el mecanismo de fijacion no es un trinquete, y el desbloqueo de la visera en posicidn abierta, no se realiza
mediante un corddn elastico. (Ver figuras 2, 6 y 7; pagina 4 lineas 8-31).

D02 anticipa un casco para motorista en el que la mentonera abatible incorpora en sus elementos de fijacion y giro sobre el
cuerpo principal del casco: sendos muelles de torsion alojados en torno al sistema de fijacion y giro de la mentonera
respecto al cuerpo principal del casco (85a y figura 16), un mecanismo de bloqueo (45) alojado sobre, al menos, uno de los
dos ejes de giro de la mentonera respecto al cuerpo principal del casco, a modo de trinquete; y un corddn elastico (32) de
desbloqueo de trinquete. Sin embargo, en D02 el sistema presentado es de apertura, en el que al pulsar un botén, se mueve
el cable elastico, que a su vez moviliza el sistema de bloqueo, liberandose la mentonera, que sube gracias a los muelles de
torsion. (Ver figuras 4, 6, 8, 11, 12 y 16, y parrafos [0024-0051])

En D03 se describe un casco que presenta un sistema de bajada de la visera mediante un cordén elastico (6). Las
diferencias més relevantes con respecto a la solicitud son, que este casco no presenta ni el sistema de subida automatica
mediante el muelle de torsion, ni el sistema de bloqueo del mismo a modo de trinquete. (Ver figura 3 y pagina 6, linea 26-
pagina 7, linea 6).

Por lo tanto, en los documentos citados, a pesar de existir caracteristicas técnicas comunes con la reivindicacion 1, no
parece existir ninguna indicacion en los mismos, ni considerados de forma individual ni en combinacién, que hubiera llevado
la experto en la materia a modificar los cascos descritos para llegar al objeto de la reivindicacion 1.

En conclusion, se considera que la reivindicacion 1 es nueva y tiene actividad inventiva, de acuerdo con los articulos 6 y 8
de la Ley de Patentes 11/1986.
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