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ES 2637297 T3

DESCRIPCION

Vehiculo equipado con un dispositivo de proteccién de batiente que asegura una optimizacion del grado de
abertura

[0001] El campo técnico de la presente invencion es el de los dispositivos de proteccion de vehiculos,
principalmente blindados, con respecto a proyectiles balisticos, en particular proyectiles de carga hueca tales
como los cohetes (RPG o granada propulsada por cohete).

[0002] La proteccion de los vehiculos blindados con respecto a proyectiles consiste, la mayoria de veces, en la
instalacion alrededor de todo el vehiculo de un dispositivo de proteccion que comprende un elemento de
proteccion balistica separado de la estructura del vehiculo y generalmente constituido por rejillas, redes u otros
dispositivos calados cuyo tamafio de malla esté destinado a destruir o neutralizar la detonacion del proyectil.

[0003] El principio de funcionamiento de este tipo de protecciéon, denominada pasiva, requiere alejar el elemento
de proteccion a aproximadamente 300 mm, mas habitualmente entre 200 y 400 mm, de la estructura del
vehiculo. La integracion de tal dispositivo de proteccién pasiva debe ademas hacerse de manera que no
interfiera con las funcionalidades basicas del vehiculo, los batientes debiendo en particular seguir siendo
funcionales.

[0004] Los vehiculos estdn generalmente equipados con un batiente, particularmente trasero, que cierra una
abertura y esta articulado en el vehiculo de manera que constituye una rampa de acceso al vehiculo en su
posicion completamente abierta.

[0005] Cuando se desea proteger tal batiente, se tropieza con el problema segun el cual el &ngulo de abertura
méxima del batiente es reducido debido a la presencia del elemento de proteccion que entrara en contacto con el
suelo si no se ha previsto ningln medio para limitar el angulo de abertura, dicho contacto con el suelo es
susceptible de deteriorar el elemento de proteccién y, por lo tanto, de volver inoperativo el dispositivo de
proteccion.

[0006] Con el fin de resolver este problema, se ha propuesto, en la solicitud de patente francesa FR 2 958 738,
un dispositivo de proteccion que incluye medios de conexién y de distanciameniento dispuestos entre el
elemento de proteccion y el batiente, los medios de conexidn permiten su aproximacién durante la abertura del
batiente y los medios de distanciamiento permiten su distanciamiento durante el cierre del batiente. De esta
manera, el elemento de proteccidn se puede posicionar a una distancia nominal cuando el batiente esta cerrado
y puede aproximarse al batiente durante su abertura para estar suficientemente alejado del suelo para evitar su
deterioro, a la vez que permite el aumento del angulo de abertura méaxima del batiente.

[0007] En este dispositivo de proteccion, el elemento de proteccion es sujetado Unicamente por el batiente, la
aproximacion del elemento de proteccion y del batiente se asegura a través de muelles y el distanciamiento del
elemento de proteccion y del batiente es provocado por el apoyo de tirantes contra una parte fija del vehiculo,
alrededor de la abertura cerrada por el batiente.

[0008] Aunque este dispositivo de proteccion resuelve satisfactoriamente el problema antedicho, presenta el
inconveniente de tener una estructura relativamente compleja que implica un nimero consecuente de piezas y
un ensamblaje minucioso, lo que conduce a un aumento relativo de los costes de fabricacion.

[0009] Existe entonces una necesidad de un dispositivo de proteccion que tenga una estructura mas simple,
optimizada industrialmente y de coste inferior, y que a la vez pemita una aproximacion y un distanciamiento
automaticos del elemento de proteccion con respecto al batiente en el momento respectivamente de la abertura 'y
del cierre de este.

[0010] La presente invencién pretende satisfacer esta necesidad proponiendo un dispositivo de proteccién con el
gue el elemento de proteccion esté conectado al batiente mediante la formacién de una estructura de
paralelogramo(s) deformable(s) cuya deformacion se controla automaticamente durante la abertura y cierre del
batiente.

[0011] El uso de al menos un paralelogramo deformable no sélo permite resolver el problema mencionado con
antelacion, sino que ademas permite obtener un movimiento progresivo, sin brusquedad, del elemento de
proteccién con respecto al batiente.

[0012] La presente invencidn tiene por lo tanto como objeto un vehiculo que comprende un batiente articulado en
la parte baja de una abertura del vehiculo de manera que pueda girar alrededor de un eje horizontal y constituir,
en su posicién completamente abierta, una rampa que facilita el acceso al interior del vehiculo, el vehiculo esta
equipado con un dispositivo de proteccion balistica de batiente que comprende un elemento de proteccion
balistica frente al batiente y conectado a este Ultimo por medio de medios de aproximacién y distanciamiento
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automaticos del elemento de proteccion y de la abertura en el momento de la abertura y del cierre del batiente
respectivamente, caracterizado por el hecho de que dichos medios de aproximacion y distanciamiento
comprenden:

- al menos un brazo de conexion superior y al menos un brazo de conexion inferior articulados por una parte
al elemento de proteccién y por otra parte al batiente, respectivamente en la parte alta y la parte baja, los
brazos de conexion superior(es) e inferior(es) son de la misma longitud y estan dispuestos de tal manera que
el plano medio de la abertura y el plano medio del elemento de proteccién pueden acercarse y distanciarse
estando paralelos el uno al otro, y

- al menos un brazo de accionamiento, articulado por una parte en al menos un brazo de conexién inferior y
por otra parte en una parte fija del vehiculo, alrededor de dicha abertura, a fin de controlar, en el momento de
un pivotamiento del batiente, por accion sobre al menos un brazo de conexion inferior, el desplazamiento del
elemento de proteccion con respecto al batiente,

cada articulacion anteriormente mencionada permite una rotacion relativa alrededor de un eje horizontal y
paralela al eje de pivotamiento del batiente y las longitudes de los brazos de conexion y de accionamiento son
fijas.

[0013] Al menos un brazo de conexién inferior puede estar formado por una varilla, los tres puntos de articulacion
estan entonces alineados segun la direccién longitudinal del brazo.

[0014] Preferiblemente, los tres puntos de articulacion del al menos un brazo de conexion inferior estan
dispuestos en los tres vértices de un tridngulo, el punto de articulacion entre el al menos un brazo de conexion
inferior y el al menos un brazo de accionamiento estando situado, en posicién cerrada de la abertura, debajo del
punto de articulacion entre el al menos un brazo de conexién inferior y el elemento de proteccion. El al menos un
brazo de conexién inferior puede asi presentarse en forma de placa triangular. Es igualmente posible utilizar
como brazo de conexion inferior un elemento en forma de T, cuya barra vertical (cafia de la T) es mas pequefa
que la barra horizontal (cabeza de la T), los puntos de articulacién en el batiente y en el elemento de proteccion
estan previstos en los dos extremos de la barra horizontal mientras que el tercer punto de articulacion esta
previsto el extremo libre de la barra vertical del elemento en T.

[0015] Segun una forma de realizacién particular, los medios de aproximacion y de distanciamiento comprenden
al menos un par de brazos de conexion superior e inferior. Los brazos de conexién superior e inferior de un
mismo par de brazos de conexién pueden estar o no estar en un mismo plano vertical o en planos verticales
inmediatamente adyacentes.

[0016] Ventajosamente, el eje de pivotamiento de la articulacion que conecta al menos un brazo de
accionamiento y la parte fija del vehiculo se sitta por encima del eje de pivotamiento del batiente y lado trasero
del vehiculo con respecto a un plano vertical que pasa por el eje de pivotamiento del batiente.

[0017] EI vehiculo segun la presente invencién puede comprender dos brazos de conexion inferiores cada uno
articulado en la proximidad de un borde del batiente y donde en cada uno de los cuales se articula un brazo de
accionamiento.

[0018] Segun una forma de realizacion particular, en posicion cerrada del batiente, cada brazo de conexion es
perpendicular o sensiblemente perpendicular a la abertura.

[0019] Con tal disposicion, no sélo la resistencia proporcionada por los brazos de conexién en caso de impacto
es maxima, sino que ademas, para una distancia nominal dada entre el elemento de proteccién y el batiente en
la posicion cerrada, la distancia entre el elemento de proteccion y el batiente en la posicion completamente
abierta puede volverse minima, particularmente por el hecho de que el pivotamiento del batiente de su posicion
cerrada a su posicion completamente abierta lleva al elemento de proteccion, por medio de al menos un brazo de
accionamiento, a acercarse al batiente a lo largo de todo el pivotamiento del batiente, y a distanciarse del
batiente a lo largo de todo el pivotamiento de este ultimo de su posicion completamente abierta a su posicion
cerrada.

[0020] EI vehiculo segun la presente invencion puede comprender al menos una abrazadera en la cual esta
articulado, preferiblemente de manera desmontable, al menos un brazo de accionamiento.

[0021] La al menos una abrazadera puede ser especifica para la articulacion de un brazo de accionamiento o
servir para la fijacién de medios de remolque para el remolcado del vehiculo.

[0022] En efecto, aqui se puede destacar que articular manera desmontable al menos un brazo de accionamiento
en la al menos una abrazadera permite, después de haber liberado del vehiculo los brazos de accionamiento,
elevar el elemento de proteccion con respecto al batiente y asi liberar la al menos una abrazadera para la fijacion
de medios de remolque del vehiculo desocupando de manera muy amplia el acceso a la al menos una
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abrazadera, particularmente para hacer que el &ngulo superior e inferior de traccién sea maximo en la al menos
una abrazadera.

[0023] Estan previstos ventajosamente medios para mantener el elemento de proteccion en una posicion,
denominada elevada, en la cual al menos un brazo de accionamiento se suelta de la al menos una abrazadera
de remolque y el elemento de proteccion se desplaza hacia arriba con un pivotamiento de al menos un brazo de
conexion superior de manera que desocupa un acceso a dicha elevacion en la al menos una abrazadera de
remolque para permitir el remolque del vehiculo.

[0024] Tales medios pueden ser, por ejemplo, una o varias chavetas trabas asociadas cada una a una
abrazadera fijada a la parte fija trasera del vehiculo y que reciben un brazo de conexién para asegurar su
inmovilizacion en la posicion elevada.

[0025] Segun caracteristicas particulares facultativas, el batiente est4 formado por un panel compuesto por una
primera parte articulada en el vehiculo y una segunda parte articulada en la primera parte y que constituye una
puerta que puede abrirse cuando el batiente esta cerrado, y el elemento de proteccién esta compuesto por una
primera parte conectada a dicha primera parte del batiente por los medios de aproximacion y distanciamiento
automaticos, y por una segunda parte con respecto a la puerta y articulada en la primera parte del elemento de
proteccién de manera que permite un pivotamiento de la segunda parte con respecto a la primera parte alrededor
de un eje de pivotamiento paralelo al eje de pivotamiento del segunda parte del batiente. El pivotamiento de la
puerta por lo tanto no es impedido por el elemento de proteccion y el dispositivo de proteccion no condena por lo
tanto la puerta.

[0026] La presente invencion tiene igualmente como objeto un dispositivo de proteccion balistica de batiente para
un vehiculo, el dispositivo comprende un elemento de proteccién balistica destinado a ser posicionado en frente
de un batiente del vehiculo que tiene un eje de pivotamiento horizontal, y medios destinados a permitir la
aproximacion y el distanciamiento automaticos del elemento de proteccién y del batiente en el momento
respectivamente de la abertura y del cierre del batiente, medios de aproximacion y de distanciamiento que
también estan destinados a conectar el elemento de proteccién balistica y el vehiculo y el batiente, dispositivo
caracterizado por el hecho de que dichos medios de aproximacién y de distanciamiento comprenden:

- al menos un brazo de conexion superior y al menos un brazo de conexién inferior articulados en el elemento
de proteccién y destinados estar articulados en el batiente, respectivamente en la parte alta y en la parte baja,
los brazos de conexion superior(es) e inferior(es) son igual de largos y estan dispuestos de tal manera que,
después del montaje, el plano medio del elemento de proteccion pueda aproximarse y distanciarse del plano
medio del batiente mientras se mantienen paralelos a él, y

- al menos un brazo de accionamiento, articulado en al menos un brazo de conexion inferior y destinado a
estar articulado a una parte fija del vehiculo, alrededor de dicha abertura, de manera que controle, cuando
haya un pivotamiento del batiente, por accion sobre al menos un brazo de conexién inferior, el
desplazamiento del elemento de proteccidn con respecto a la abertura,

donde cada articulacién anteriormente mencionada permite, después del montaje, una rotacion relativa alrededor
de un eje horizontal y paralelo al eje de pivotamiento del batiente y las longitudes de los brazos de conexion y de
accionamiento estan fijos.

[0027] Para ilustrar mejor el objeto de la presente invencion, se va a describir a continuaciéon una forma de
realizacién particular con referencia al dibujo anexado.

[0028] En este dibujo:

- la Figura 1 es una vista de la parte trasera de un vehiculo blindado equipado de un dispositivo de
proteccién segln una forma de realizacién particular de la presente invencion;

- la Figura 2 es una vista lateral externa de la parte trasera del vehiculo de la Figura 1, el batiente esta en
posicion cerrada y el elemento de proteccion esta espaciado de este ultimo la distancia nominal;

- las figuras 3 y 4 son vistas de detalle de la Figura 2, que muestran respectivamente la zona baja y alta del
dispositivo de proteccion;

- las Figuras 5 y 6 son vistas laterales que representan la abertura en posicion respectivamente entreabierta
y completamente abierta, la distancia entre el elemento de proteccion y el batiente es respectivamente
reducida y minima;

- la Figura 7 es una vista de detalle de la Figura 6, que muestra la zona baja del dispositivo de proteccion;

- la Figura 8 es una vista lateral de la parte trasera del vehiculo blindado, el batiente esta cerrado y el
4
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elemento de proteccién esta en su posicion elevada para permitir el remolque del vehiculo.

[0029] Si se hace referencia a la Figura 1, se puede ver que se ha representado la parte trasera de un vehiculo 1
en la que esta formada una abertura de acceso al vehiculo 1 cerrada por un batiente 2 que se presenta en forma
de un panel compuesto de una primera parte 3 definida por la zona periférica del batiente 2 y de un segunda
parte 4 que constituye una puerta en el centro del batiente 2 y articulada en 5 a dicha primera parte 3 de manera
gue se pueda abrir o cerrar cuando la primera parte 3 esté inmévil.

La primera parte 3 esta articulada al vehiculo en 6, bajo dicha abertura de acceso y segun un eje de pivotamiento
horizontal, de tal manera que el batiente 2 puede girar entre una posicién cerrada, en la que cierra la abertura de
acceso, y una posicion abierta, en la que esta completamente abierto y constituye una rampa de acceso al
vehiculo, con la puerta 4 mantenida en su posicion cerrada.

[0030] La abertura 2 descrita antes y su montaje sobre tal vehiculo 1 son bien conocidos.

[0031] Un blindaje trasero 8 esta dispuesto bajo el batiente 2 y comprende una superficie inferior inclinada que se
gira hacia abajo y hacia el extrerior el vehiculo 1.

[0032] La proteccion del batiente 2 estd asegurada por un dispositivo de protecciéon que comprende un elemento
de proteccion balistica 9 que en el modo de realizacion particular representado es una rejilla formada por barras
metalicas paralelas y unidas a un marco.

[0033] El elemento de proteccion 9 esta en particular compuesto por una primera parte 10 periférica y por una
segunda parte 11 en frente de la puerta 4 y articulada en 12 en la primera parte 10 segun un eje de pivotamiento
vertical paralelo al de la puerta 4, de tal manera que dicha segunda parte 11 puede girar con respecto a dicha
primera parte 10 en el momento de la abertura y del cierre de la puerta 4 cuando la primera parte 3 del batiente 2
esté en la posicidn cerrada, evitando asi bloquear la puerta 4.

[0034] Si se hace referencia igualmente en la Figura 2, se puede ver que el dispositivo de protecciéon comprende
igualmente dos brazos de conexién superiores 13, dos brazos de conexion inferiores 14 y uno o dos brazos de
accionamiento 15.

[0035] Si se hace referencia igualmente a la Figura 4, se puede ver que los brazos de conexién superiores 13
son barras conectadas, en el nivel de un primer extremo, al elemento de proteccién 9, en la parte alta de éste y
sobre su lado girado hacia el batiente 2, por una conexion pivotante 16, y, en el nivel del extremo opuesto, al
batiente 2, en la parte alta de éste, y en particular a la primera parte 3 del batiente 2, por una conexion pivotante
17.

[0036] Si se hace referencia ahora a las Figuras 1,2 y 3, se puede ver que los brazos de conexion inferiores 14
son placas triangulares conectadas, en el nivel de un primer vértice, al elemento de proteccién 9, en la parte baja
de este y sobre su lado girado hacia el batiente 2, por una conexion pivotante 18, y, en el nivel de un segundo
vértice, a la primera parte 3 de del batiente 2, en la parte baja de esta, por una conexion pivotante 19.

[0037] Como se puede ver mejor en la Figura 1, los dos brazos de conexion superiores 13 y los dos brazos de
conexion inferiores 14 estan colocados cada uno en una de las dos zonas de angulo respectivamente superiores
e inferiores del batiente 2.

[0038] Siempre que se hace referencia a las Figuras 1,2 y 3, se puede ver que cada brazo de accionamiento 15
es una barra conectada, al nivel de un primer extremo, al tercer vértice de un brazo de conexion inferior 14 por
una conexion pivotante 20, y, al nivel del extremo opuesto, a una abrazadera de remolque 22 del vehiculo 1 por
una conexion pivotante 21, esta abrazadera de remolque 22 es llevada por la pared del vehiculo 1 que rodea la
abertura cerrada por el batiente 2, y esta por lo tanto fija.

[0039] Todas las conexiones pivotantes 16, 17, 18, 19, 20 y 21 son de eje horizontal y transversal en la direccion
longitudinal del vehiculo 1, y son en todo momento paralelos al eje de pivotamiento del batiente 2 respecto al
vehiculo 1.

[0040] La recta que pasa por las conexiones pivotantes 16 y 17 de los brazos de conexién superiores 13 es
paralela a la recta que pasa por las conexiones pivotantes 18 y 19 de los brazos de conexion inferiores 14.

[0041] Las conexiones pivotantes 21 de cada brazo de accionamiento 15 son amovibles, en el sentido de que
permiten que cada brazo de accionamiento 15 se suelte de la abertura 2 y eventualmente del elemento de
proteccion 9.

[0042] Los brazos de conexion inferiores 14 y los brazos de conexion superiores 15 son sensiblemente de igual
longitud y estan dispuestos de tal manera que los planos medios del batiente 2 y del elemento de protecciéon 9
son paralelos.
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[0043] Por consiguiente, cada brazo de conexién superior 13 forma, con un brazo de conexién inferior 14
correspondiente, un par de brazos de conexion, y cada par de brazos de conexién forma, conjuntamente con el
elemento de proteccion 9 y el batiente 2, una estructura de paralelogramo deformable cuya deformacién es
controlada por un brazo de accionamiento 15. Asi, en el modo de realizacion representado, se forma una
estructura con dos paralelogramos deformables.

[0044] Ahora se va a describir con referencia a las Figuras 2, 5, 6 y 7 la forma en la que el elemento de
proteccién 9 se aproxima y se distancia automaticamente del batiente 2 respectivamente en el momento de la
abertura y el cierre del batiente 2, quedando paralelo a este ultimo

[0045] Si se hace referencia en primer lugar a la Figura 2, se puede ver que cuando el batiente 2 esta en la
posicion cerrada, el elemento de proteccion 9 esta paralelo al batiente 2 y espaciado de este ultimo la distancia
nominal (distancia méaxima), por ejemplo de 300 mm.

[0046] En el modo de realizaciéon representado, los brazos de accionamiento 15 y los brazos de conexion
superiores 13 e inferiores 14 se instalan para que, en posicion cerrada del batiente 2, los brazos de conexion
superiores 13 y el lado que conecta el primero y segundo vértice de cada uno de los brazos de conexion
inferiores 14 estén perpendiculares al plano medio del batiente 2 y al plano medio del elemento de proteccion 9.

[0047] Si se hace referencia a la Figura 5, se puede ver que, después de que se haya hecho girar al batiente 2
alrededor de su articulacion 6 bajo la accién de dos gatos 23, dado que son de longitud fija, los brazos de
accionamiento 15 se hacen pivotar simultaneamente hacia abajo alrededor del eje de su conexién pivotante 21 y
se hacen girar los brazos de conexion inferiores 14 hacia abajo alrededor de su conexién pivotante 19 por
tracciéon a nivel de su tercer vértice, lo que hace girar simultaneamente los brazos de conexidn superiores 13
hacia abajo, de manera que el elemento de proteccion 9 se aproxima al batiente 2 mientras se desplaza hacia
abajo con respecto a este.

[0048] Esta aproximacion del elemento de proteccion 9 se sigue durante todo el movimiento de abertura del
batiente 2 hasta su posicion completamente abierta, representada en las Figuras 6 y 7, donde el elemento de
proteccion 9 esta a una distancia minima del batiente 2.

[0049] Aqui se destaca que, por el hecho de que las conexiones pivotantes 21 se sitian por encima del eje de
pivotamiento del batiente 2 y en el lado posterior del vehiculo 1 con respecto a un plano vertical que pasa por el
eje de pivotamiento del batiente 2 y es transversal a la linea longitudinal media del vehiculo 1, los brazos de
accionamiento 15, al final del pivotamiento del batiente 2 hacia su posicion completamente abierta, ejerceran ya
no una traccion hacia abajo sobre los brazos de conexion inferiores 14, sino una traccion hacia arriba, lo que
hace elevar el elemento de proteccion 9 y a la vez lo aleja el suelo, para evitar su deterioro, y la aproximacion del
batiente 2, permitiendo un angulo maximo de abertura.

[0050] Si se hace referencia en particular a la figura 7 se puede ver ademas que la cinemética del dispositivo de
proteccién, en particular las longitudes y posiciones de los diferentes brazos 14 y 15, permite evitar que el
elemento de proteccién 9 interfiera con el blindaje posterior 8.

[0051] EI movimiento inverso del elemento de proteccién 9 con respecto al batiente 2 tiene lugar cuando la
abertura 2 pivota de su posicion completamente abierta a su posicion cerrada, el elemento de proteccion 9 se
aleja hasta la distancia nominal, como se representa en la Figura 1.

[0052] Se constata por lo tanto que, en la forma de realizacion particular, la distancia nominal es igual a la
longitud de los brazos de conexién superiores 13 e inferiores 14.

[0053] Como se ha mencionado antes, los brazos de accionamiento 15 pueden soltarse de la abrazadera de
remolque 22, lo que permite por una parte liberar la abrazadera de remolque 22 para la fijacion los de medios de
remolque del vehiculo, y por otra parte hace ascender el elemento de proteccion 9 por rotacién de los brazos de
conexion superiores 13 hacia arriba, lo que permite liberar un gran acceso a la abrazadera de remolque 22, como
se representa en la Figura 8.

[0054] EI elemento de proteccion se fijard entonces a una abrazadera fijada a la parte fija posterior del vehiculo o
bien del batiente (abrazadera no representada). La fijacién se asegurara por ejemplo por medio de un conexién
temporal tal como una chaveta traba. Se ha representado en la Figura 8 el brazo de accionamiento 15 que esta
asi fijado a una abrazadera 24 fijada a la pared posterior del vehiculo por encima de la articulacién 19. Esta
fijacion temporal permite el mantenimiento del elemento de proteccion en posicion elevada.

[0055] Queda entendido que la forma de realizacion particular que se acaba de describir, asi como su variante,
se han dado a titulo indicativo y no limitativo y que se puede aportar modificaciones sin distanciarse, sin
embargo, del marco de la presente invencion tal como se define en las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo (1) que comprende un batiente (2) articulado en la parte baja de una abertura del vehiculo (1) de
manera que puede pivotar alrededor de un eje horizontal y constituir, en su posicion completamente abierta, una
rampa que facilita el acceso dentro del vehiculo (1), el vehiculo (1) esta equipado con un dispositivo de
proteccion balistica de batiente que comprende un elemento (9) de proteccién balistica en frente del batiente (2)
y conectado a este Ultimo por medio de medios de aproximacion y distanciamiento automaticos del elemento de
proteccién (9) y del batiente (2) en el momento respectivamente de la abertura y del cierre del batiente (2),
caracterizado por el hecho de que dichos medios de aproximacién y de distanciamiento comprenden:

- al menos un brazo de conexion superior (13) y al menos un brazo de conexion inferior (14) articulados, por
una parte, al elemento de proteccién (9) y, por otra parte, al batiente (2), respectivamente en la parte alta y
en la parte baja, los brazos de conexion superior(es) (13) e inferior(es) (14) son igual de largos y estan
dispuestos de tal manera que el plano medio del batiente (2) y el plano medio del elemento de proteccion (9)
pueden estar préximos y distanciados mientras a la vez que estan en paralelo el uno al otro, y

- al menos un brazo de accionamiento (15), articulado, por una parte, a al menos un brazo de conexién
inferior (14) y, por otra parte, a una parte fija del vehiculo (2), alrededor de dicha abertura, de manera que
controla, en el momento de un pivotamiento del batiente (2), por accion sobre al menos un brazo de
conexion inferior (14), el desplazamiento del elemento de proteccion (9) con respecto al batiente (2),

donde cada articulacién anteriormente mencionada permite una rotacion relativa alrededor de un eje horizontal y
paralela al eje de pivotamiento del batiente (2) y las longitudes de los brazos de conexion (13, 14) y de
accionamiento (15) son fijas.

2. Vehiculo (1) segun la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de que los tres puntos de articulacion de
al menos un brazo de conexioén inferior (14) estan dispuestos en los tres vértices de un tridngulo, el punto de
articulacién entre el al menos un brazo de conexion inferior (14) y el al menos un brazo de accionamiento (15) se
sittlan, en posicion cerrada del batiente (2), por debajo del punto de articulacién entre el al menos un brazo de
conexion inferior (14) y el elemento de proteccion (9).

3. Vehiculo (1) segun una de las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por el hecho de que el eje de
pivotamiento de la articulacion que conecta el al menos un brazo de accionamiento (15) y la parte fija del
vehiculo (1) se sitta por encima del eje de pivotamiento del batiente (2) y en el lado posterior del vehiculo (1) con
respecto a un plano vertical que pasa por el eje de pivotamiento del batiente (2).

4. Vehiculo (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por el hecho de que comprende dos
brazos de conexion inferiores (14) cada uno articulado en la proximidad de un borde del batiente (2) y en cada
uno de los cuales esta articulado un brazo de accionamiento (15).

5. Vehiculo (1) segin una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por el hecho de que, en posicién cerrada
del batiente (2), cada brazo de conexién (13, 14) es perpendicular o sensiblemente perpendicular al batiente (2).

6. Vehiculo (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por el hecho de que comprende al
menos una abrazadera (22) en la cual esta articulado, preferiblemente de manera desmontable, al menos un
brazo de accionamiento (15).

7. Vehiculo (1) segun la reivindicacién 6, caracterizado por el hecho de que se prevén medios para mantener
el elemento de proteccion (9) en una posiciéon, denominada elevada, en la cual al menos un brazo de
accionamiento (15) se suelta de la al menos una abrazadera (22) y el elemento de proteccion (9) se ha
desplazado hacia arriba con el pivotamiento del al menos un brazo de conexion superior (13) de manera que
libera un acceso a esta en la al menos una abrazadera (22) para permitir el remolcado del vehiculo (1).

8. Vehiculo (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por el hecho de que el batiente (2) esta
formado por un panel compuesto de una primera parte (3) articulada en el vehiculo (1) y de un segunda parte (4)
articulada en la primera parte (3) y que constituye una puerta que puede abrirse cuando el batiente (2) esta
cerrado, y de que el elemento de proteccion (9) esta compuesto de una primera parte (10) conectada a la
primera parte (3) de la abertura (2) por los medios de aproximacion y distanciamiento automaticos, y de una
segunda parte (11) frente a la puerta y articulada en la primera parte (10) del elemento de proteccion (9) de
manera que permite un pivotamiento de la segunda parte (11) con respecto a la primera parte (10) alrededor de
un eje de pivotamiento paralelo al eje de pivotamiento de la segunda parte (4) del batiente (2).

9. Dispositivo de proteccion balistica de batiente (2) para un vehiculo (1), donde el dispositivo comprende un
elemento (9) de proteccioén balistica destinado a estar posicionado frente a un batiente (2) del vehiculo que tiene
un eje de pivotamiento horizontal, y medios destinados a permitir la aproximacion y el distanciamiento
automaticos del elemento de proteccion (9) y del batiente (2) en el momento respectivo de abertura y cierre del
batiente (2), medios de aproximacion y distanciamiento que estan también destinados a conectar el elemento de
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proteccion balistica y el vehiculo y el batiente, dispositivo caracterizado por el hecho de que dichos medios de
aproximacion y de distanciamiento comprenden:

- al menos un brazo de conexion superior (13) y al menos un brazo de conexion inferior (14) articulados en el
5 elemento de proteccion (9) y destinados a estar articulados en el batiente (2), respectivamente en la parte
alta y en la parte baja, los brazos de conexién superior(es) (13) e inferior(es) (14) estan a la misma distancia
y dispuestos de tal manera que, después del montaje, el plano medio del elemento de proteccion (9) puede
aproximarse y distanciarse del plano medio del batiente (2) mientras que quedan paralelos a él, y
- al menos un brazo de accionamiento (15), articulado en al menos un brazo de conexion inferior (14) y
10 destinado a estar articulado en una parte fija del vehiculo (2), alrededor de dicha abertura, de manera que
controla, en el momento de un pivotamiento del batiente (2), por accion sobre al menos un brazo de
conexion inferior (14), el desplazamiento del elemento de proteccion (9) con respecto al batiente(2),

donde cada articulacion citada anteriormente permite, después del montaje, una rotacion relativa alrededor de un
15 eje horizontal y paralela al eje de pivotamiento del batiente y las distancias de los brazos de conexion (13, 14) y
de accionamiento (15) son fijas.
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