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DESCRIPCION
Patin.
Campo de la ingenieria

La invencién se refiere a patines que son especificos para patinar por la via publica sobre todo. Gracias a su forma
estructural pueden usarse sobre superficies de baja calidad y en terreno con cuestas.

Estado de la técnica anterior

Segun el estado de la ingenieria, hasta ahora, hay muchos tipos de patines. Los patines que posibilitan patinar sobre
una superficie de baja calidad recuerdan bastante a unos esquis de ruedas debido a la estructura de los mismos.
Tanto por delante de la bota como detras de ella tienen una rueda inflable. Debido a los problemas tecnolégicos en
la produccion de ruedas de neumético de inflado que tienen suficiente capacidad de carga, las ruedas tienen un
diametro relativamente grande (al menos 140 mm) y, por tanto, no caben por debajo de la bota. Sin embargo, tal
patin es muy largo y relativamente pesado. Por tanto, el patinaje difiere ligeramente del patinaje con patines clasicos
y se parece mas bien a patinar con los esquis de ruedas mencionados anteriormente.

El patin de acuerdo con el documento CZ 12229 U1l esta dotado de un sistema de frenado. De manera
desventajosa, con el uso, las paredes laterales de los neumaticos se dafian. Ademas de una vida util mas corta de
este sistema, este hecho también ejerce una influencia negativa sobre la potencia de frenado. El documento DE
20004929 U1 describe un patin con un sistema de suspensiéon que comprende dos resortes para cada rueda, un
resorte por lado de rueda. El sistema de suspension incluye guias que mantienen los arboles de las ruedas en
paralelo al armazén de patin incluso cuando la rueda y los arboles se mueven verticalmente en respuesta a golpes.

La desventaja de esta solucion es la contradiccion entre carga de peso y el tamafio de todo el conjunto. Dos resortes
por rueda no ofrecen suficiente rigidez, especialmente una rigidez dindmica. Para permitir que esta solucién funcione
de manera apropiada con su nimero y ubicacién de resortes, los resortes tendrian que disefiarse para que fueran
mucho mas largos y mas robustos. Esto afectaria de forma negativa al tamafio, peso y funcionalidad de todo el patin
(aumento significativo de grosor de cable, diametro y longitud de los resortes, el nUmero de roscas) dado que es
necesario impedir la compresion de los resortes en el limite de su compresibilidad maxima durante el
funcionamiento. Acortaria significativamente su vida y aumentaria el riesgo de su dafio prematuro e irreversible.

El documento DE 202006019751 U1 también describe un patin con un sistema de suspension. Cada rueda esta
conectada a una placa amortiguada que estd conectada de manera pivotante a la guia de rueda. El pivote de cada
placa se ubica por encima y por delante de la rueda correspondiente. La desventaja de esta solucién es que la parte
frontal de la guia es muy pesada dada la ubicacién del pivote frontal. Es desfavorable para el equilibrio de los
patines cuando se compara con la forma y peso del patin no amortiguado convencional.

Sumario de lainvencion

El objeto de la presente invencion es construir un patin. El patin esta dotado de tres o cuatro ruedas dispuestas en
linea en una guia que esta unida a una bota. Ventajosamente, el bastidor de la version de tres ruedas del patin tiene
dos variantes de tamafio, cubriendo la primera de ellas los tamafios de bota que van del n.° 4 al n.° 9 y la segunda
variante de tamafio cubre los tamafios de bota por encima del n.° 9. El bastidor de la versién de patin de cuatro
ruedas consiste en una variante de tamafio que cubre ventajosamente los tamafios de bota del n.° 7 y superiores.
Las variantes de tamarfio se definen especialmente mediante la rigidez de los resortes y el diametro de rueda.

Cada rueda se carga mediante resorte de manera independiente con un sistema de resorte que consiste en al
menos dos resortes de compresién enrollados. En la versiéon de tres ruedas el patin esta dotado de 10 resortes
ubicados en casquillos. En tal caso, la rigidez de cada resorte abarca de desde 7 hasta 15 kg en la contraccion
méaxima segun el peso del patinador y el tamafio de bota. En la version de cuatro ruedas el patin esta dotado de 14
resortes ubicados en casquillos. Con la compresién maxima la rigidez de cada resorte abarca de desde 7 hasta 15
kg segun el peso del patinador y también el tamafio de bota en tal caso. Debido a la estructura de carga mediante
resorte segun este esquema, se logra satisfacer la capacidad de carga y buena funcionalidad de la misma.

Para garantizar mejores propiedades de patinar de los patines al pasar por encima de pequefas irregularidades y
para garantizar cierta energia de rebote al patinar, la rueda frontal esta dotada de dos resortes cuyos ejes
longitudinales se orientan entre las direcciones horizontal y vertical. Los extremos inferiores de los resortes se
colocan en el espacio por delante de los extremos superiores de los resortes. En otras palabras, los resortes se
orientan para que la rueda frontal no se mueva de forma negativa. Entonces, se equipan otras ruedas con cuatro
resortes estando orientados los ejes longitudinales de resorte verticalmente.

En una solucion de variante el patin se frena. En tal caso, al menos dos otras ruedas estan equipadas con freno de
mordazas a ambos lados, estando sujetados dichos frenos a la guia con una junta de bisagra o de pivote,
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respectivamente. El freno de mordaza puede controlarse con una cuerda unida a un controlador manual. En el sitio
de cada otra rueda frenada la pinza del freno esta dotada de un bloque de freno ubicado en el sitio del disco de
rueda o en el sitio de la pared lateral del neumatico de rueda. Con esto, se garantiza el control seguro de los patines
especialmente en terreno con cuestas, incluso también para los usuarios menos experimentados. La ventaja de esta
solucién consiste en el frenado individual de cada patin o cada pie, respectivamente, que es Util sobre todo al patinar
cuesta arriba. El pie con el que el patinador se impulsa puede frenarse parcialmente y por tanto el patinador puede
impulsarse en una colina empinada de manera mas eficaz.

En otra solucion de variante el patin esta dotado de ruedas con neumaticos sin camara inflables. En tal caso, o bien
un conducto de aire se sitla en el disco de rueda en el que se enrosca una valvula insertada o bien se implanta la
valvula en la carcasa de neumatico directamente. La valvula insertada es una valvula habitual de un automovil, una
moto o una bicicleta. Ventajosamente, esta solucién es simple y sin pretensiones econdémicas en comparacion con
las soluciones que utilizan valvulas especiales.

En una solucién ventajosa los neumaticos sin camara inflables tienen un talén compuesto por caucho y/o por la
combinacion de caucho y material textil. En tal caso el talébn de neumético tiene una ranura en la que se ajusta una
orejeta de disco y ademas el talén de neumatico tiene una orejeta que se ajusta al interior de la ranura del disco. Un
sistema de bloqueo, que consiste en orejetas y ranuras, garantiza la sujecion fiable y hermética del neumatico al
disco sin necesidad de usar estructuras de alambre caras del neumético.

En caso de que el bloque de freno se ubique en el sitio de la otra pared lateral del neumético de rueda la pared
lateral esta dotada de una superficie con forma de anillo de contacto de metal. Esta superficie de metal protege al
neumatico de dafios debido a la friccion generada en el frenado.

Por medio de la invencion descrita se logra el patin amortiguado por muelles de estructura fiable. Tal patin garantiza
una comodidad considerable al patinar sobre incluso una superficie ligeramente irregular. Debido a esto, la
maniobrabilidad y seguridad se mejoran al mismo tiempo que se limita el peligro de caida al patinar sobre
irregularidades, por ejemplo sobre gravilla. Especialmente en relacion con el amortiguamiento de resorte de
compresion enrollado y neumaticos inflables, las propiedades al patinar son muy buenas en comparacion con los
patines conocidos hasta ahora.

Breve descripcion de las figuras en los dibujos

La realizacién a modo de ejemplo de la solucion propuesta se describe con referencia a los dibujos, en los que
la figura 1 muestra una vista lateral del patin en la realizacién de tres ruedas con un freno,

la figura 2 muestra una vista lateral del patin en la realizacion de cuatro ruedas con un freno, y

la figura 3 muestra una seccion transversal de un patin con un neumatico inflable.

Ejemplos de realizacion

Ejemplon.°c1

El patin segln la invencién esta dotado de tres ruedas 3, 3a, dispuestas en linea en la guia 2 que se une a la bota 1.
El diametro de las ruedas es igual a 105 mm. Cada rueda 3, 3a se amortigua de manera independiente con un
sistema de resorte que consiste en al menos dos resortes 4 enrollados de compresién. El patin esta dotado de 10
resortes 4. Con compresion maxima, la rigidez de cada resorte 4 es igual a desde 7 hasta 15 kg de acuerdo con el
peso del patinador y tamafio de sus botas.

La rueda 3 frontal esta dotada de dos resortes 4 cuyos ejes longitudinales se orientan entre las direcciones
horizontal y vertical, estando ubicados los extremos inferiores de los resortes 4 por delante de los extremos
superiores de los resortes 4. El angulo del eje longitudinal de los resortes 4 de la rueda 3 frontal es de 45° con
respecto a la vertical. Otras ruedas 3a estan equipadas con cuatro resortes 4 que tienen ejes longitudinales de los
resortes 4 orientados verticalmente.

Dos otras ruedas 3a traseras estan dotadas del freno de mordaza desde ambos lados, estando conectado el freno a
la guia 2 con la junta 5 articulada o de pasador, respectivamente. El freno de mordaza puede controlarse con una
cuerda conectada a un controlador manual. El controlador manual esta adaptado para conectarse a la ropa del
patinador. En el sitio de cada otra rueda frenada 3a la pinza del freno esta dotada de un bloque de freno situado en
el sitio de disco de la otra rueda 3a.

En este caso el patin esta dotado de ruedas 3, 3a con neumaticos sin camara inflables. En el disco de la rueda 3, 3a

se realiza un conducto 6 de aire en el que se enrosca una valvula insertada. El talén de neumatico esta compuesto
por caucho. Esta dotado de una ranura en la que se ajusta una orejeta de disco y de una orejeta que se ajusta en el
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interior de la ranura de disco. El grosor de pared de la carcasa es de 3 mm. La realizacion a modo de ejemplo se
presenta en las figuras 1y 3.

Lista de los nimeros de referencia
1 bota

2 guia

3 rueda frontal

3a otra rueda

4 resorte enrollado

5 junta

6 conducto de aire
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REIVINDICACIONES

Patin equipado con tres o cuatro ruedas (3, 3a) dispuestas en linea en una guia (2) que esta unida a una
bota (1), en el que cada rueda (3, 3a) se amortigua de manera independiente con un sistema de resorte que
consiste en al menos dos resortes (4) enrollados de compresion, caracterizado porque la rueda (3) frontal
esta dotada de dos resortes (4), teniendo dichos resortes (4) ejes longitudinales orientados en la extension
entre las direcciones horizontal y vertical, estando ubicados los extremos inferiores de dichos resortes (4)
por delante de los extremos superiores de dichos resortes (4),

y cada una de las otras ruedas (3a) esta equipada con cuatro resortes (4) que tienen los ejes longitudinales
orientados verticalmente,

dicho patin en una version con tres ruedas (3, 3a) esta dotado de 10 resortes (4) y, en una versién con
cuatro ruedas (3, 3a) esta dotado de 14 resortes (4),

la rigidez de cada resorte (4) abarca de desde 7 hasta 15 kg en la contraccion maxima.

Patin segun la reivindicacion 1, caracterizado porque las al menos dos otras ruedas (3a) estan equipadas
con un freno de mordaza a ambos lados, estando sujetado dicho freno de mordaza a la guia (2) con la junta
(5) articulada o de pasador, respectivamente, y estando controlable con una cuerda conectada a un
controlador manual, y en el sitio de cada otra rueda (3a) frenada la pinza del freno esté4 dotado de un bloque
de freno situado en el sitio del disco de la otra rueda (3a) o en el sitio de la pared lateral del neumético de la
otra rueda (3a).

Patin segun las reivindicaciones 1 & 2, caracterizado porque las ruedas (3, 3a) estan dotadas de
neumaticos sin cdmara inflables en el que un conducto (6) de aire esta realizado en el disco de la rueda (3,
3a) enroscandose una vélvula insertada en dicho conducto (6) de aire o implantdndose la valvula en la
carcasa de pared lateral del neumatico directamente.

Patin segun la reivindicacion 3, caracterizado porque el talébn de neumético estd compuesto por caucho o
por una combinacién de caucho y material textil

y esta equipado con una ranura en la que se ajusta una orejeta de disco y con una orejeta que se encaja en
el interior de la ranura de disco y crea una junta de enclavamiento.

Patin segun las reivindicaciones 2 a 4, caracterizado porque, en el caso en el que el bloque de freno esta
en el sitio de la pared lateral del neuméatico de la otra rueda (3a), la pared lateral esta dotada de una
superficie de apoyo metdlica.
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Fig. 1
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Fig. 2
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