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ES 2 637469 T3

DESCRIPCION
Guardabarros rotativo.
La presente invencion se refiere a un guardabarros destinado a entrar en el paso de rueda de un vehiculo.
Un guardabarros es un panel de material plastico o textil en forma de arco destinado a rodear una rueda.

En la rodadura de un vehiculo, las ruedas pueden proyectar, por ejemplo, agua y gravilla. El guardabarros
permite, en particular, proteger los elementos motores de estas proyecciones.

Ademas, el guardabarros permite también atenuar la propagacion de las ondas sonoras que provienen de una
rueda.

Los guardabarros conocidos presentan una forma en semicirculo que los hace voluminosos.
Asi, el transporte de este tipo de guardabarros, aplicado al volumen de cada pieza es relativamente costoso.

En este contexto técnico, un objetivo de la presente invencion es proporcionar un guardabarros que pueda ser
facilmente acondicionado en gran cantidad y que pueda ser transportado a menor coste.

Otro objetivo de la presente invencion es proponer un guardabarros que pueda ser fabricado a un coste reducido.

El documento CN 102 328 710 A esta considerado como el estado de la técnica mas cercano al objeto de la
reivindicacion independiente 1, y describe un guardabarros que comprende dos semi-cascos, unos medios de
union de los semi-cascos y unos medios de ensamblaje del guardabarros, presentando cada semi-casco
sustancialmente una forma curva con una cara céncava y una cara convexa, permitiendo los medios de union
configurar el guardabarros entre una posicion replegada en la que los dos semi-cascos estan superpuestos y una
posicion desplegada en la que los dos semi-cascos estan yuxtapuestos, y que permite la fijacion mutua de los
dos semi-cascos en posicion desplegada.

Segun una definicion general, la invencion se refiere a un guardabarros destinado a entrar en el paso de rueda
de un vehiculo. El guardabarros comprende dos semi-cascos, unos medios de unién de los semi-cascos y unos
medios de ensamblaje del guardabarros al paso de rueda de un vehiculo. Cada semi-casco presenta
sustancialmente una forma en cuarto de circulo con una cara concava y una cara convexa. Los medios de union
permiten configurar el guardabarros entre una posiciéon replegada en la que los dos semi-cascos estan
superpuestos y una posicién desplegada en la que los dos semi-cascos estan yuxtapuestos, para formar
sustancialmente un semicirculo, y permiten la fijacion mutua de los dos semi-cascos en posicion desplegada.

La configuracion del guardabarros en posicion replegada permite que el guardabarros sea poco voluminoso y asi
pueda ser acondicionado facilmente en gran cantidad y transportado a menor coste.

Ademads, los medos de unién integrados a los semi-cascos se pueden realizar durante el moldeo del
guardabarros. Asi, el guardabarros segin la invencion puede ser fabricado sin sobrecoste notable.

Ademas, un primer semi-casco comprende un eje y un segundo semi-casco presenta una perforacion. El eje esta
disefiado para atravesar la perforacion y permitir el guiado en rotacion de los semi-cascos.

La utilizacion de un eje de un primer semi-casco que coopera con una perforacion de un segundo semi-casco
permite que la invencién proponga un guiado en rotacion poco costoso de fabricar que permite el paso, del
guardabarros, en posicion replegada o desplegada.

El primer semi-casco comprende por lo menos una muesca, y el segundo semi-casco comprende por lo menos
un arpén. Dicho por lo menos un arpon esta adaptado para ser encliquetado en dicha por lo menos una muesca
cuando los dos semi-cascos estan en posicion desplegada.

El arpén y la muesca permiten ventajosamente solidarizar rapidamente los dos semi-cascos cuando el
guardabarros esté en posicion desplegada, sin necesitar medios de ensamblaje externos.

Ademas, el eje presenta una lamina disefiada para permitir el encliquetado del eje en la perforacion.
Asi, el guardabarros forma un conjunto unido en posicion replegada y en posicién desplegada.
Cada semi-casco comprende por lo menos una perforacion de fijacion al paso de rueda del vehiculo.

De manera preferida, cada semi-casco comprende por lo menos una pantalla acustica disefiada para absorber
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las ondas sonoras que provienen de una rueda.

La presente invencion se refiere asimismo a un procedimiento de fabricacion de un guardabarros. El
procedimiento comprende ademas las etapas que prevén:

I.  Proporcionar un molde;

Il. Moldear los dos semi-cascos en el molde;

I1l. Ensamblar los dos semi-cascos en el molde;

IV. Eyectar el guardabarros del molde;

V. Pivotar un semi-casco con respecto al otro para que el guardabarros esté en posicién replegada.

El moldeo y el ensamblaje de los dos semi-cascos en el molde permiten fabricar el guardabarros a un coste
reducido.

Ademas, la etapa | que prevé proporcionar un molde, comprende ademas las etapas que prevén:

I.1. Realizar dos cavidades de moldeo disefiadas para moldear los dos semi-cascos en una posicion en la
que el eje esta preposicionado en la perforacion.

1.2.  Proporcionar un nucleo disefiado para mantener separados los dos semi-cascos.

El moldeo de los dos semi-cascos en un Unico molde permite que el procedimiento segin la invencion sea rapido
sin inducir ningn sobrecoste con respecto a las técnicas de la técnica anterior.

Ademas, el preposicionamiento de los dos semi-cascos en el molde permite aumentar la rapidez del
procedimiento segun la invencién reduciendo las manipulaciones necesarias para el ensamblaje de los semi-
cascos.
La etapa Il que prevé moldear los dos semi-cascos en el molde, comprende ademas las etapas que prevén:

1.1 Introducir material plastico liquido en el molde;

1.2 Conservar el molde cerrado;

11.3 Retirar el nacleo;

11-4  Abrir el molde.
La etapa Ill que prevé ensamblar los dos semi-cascos en el molde, comprende ademas las etapas que prevén:

111.1. Posicionar unos medios de tope contra el segundo semi-casco, para asegurar un contra-apoyo;
111.2. Desplazar el primer semi-casco para encliquetar el eje en la perforacion.

El ensamblaje de los dos semi-cascos en el molde permite que el procedimiento segin la invencién sea eficiente
sin inducir ningn sobrecoste.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion se desprenderan de la descripcion siguiente, con respecto a los
dibujos adjuntos que representan una forma de realizacion de la invencion.

- Lafigura 1 es una vista esquematica en perspectiva del guardabarros en posicion desplegada;
- Lafigura 2 es una vista esquematica en perspectiva del guardabarros en posicién replegada;

- Lafigura 3 es una vista en seccion A-A parcial de los medios de union de los semi-cascos y de los medios
de ensamblaje del guardabarros al paso de rueda de un vehiculo;

- Lafigura 4 es una vista en perspectiva parcial del arpén y de la muesca que permiten solidarizar los semi-
cascos en posicion desplegada;

- Lafigura 5 es una vista en seccién A-A parcial que representa el moldeo del guardabarros;
- Lafigura 6 es una vista en seccion A-A parcial que representa la retirada del nacleo, del molde;
- Lafigura 7 es una vista en seccién A-A parcial que representa la apertura del molde;

- Lafigura 8 es una vista en seccion A-A parcial que representa el ensamblaje de los dos semi-cascos, en
el molde;

- Lafigura 9 es una vista en seccién A-A parcial que representa la eyeccion, del guardabarros, del molde;
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El guardabarros 1 ilustrado en la figura 1 presenta una forma general en semi-circulo y comprende dos semi-
cascos 2y 3.

Como se puede apreciar en la figura 1, un primer semi-casco 2 presenta sustancialmente una forma en cuarto de
circulo, con una cara convexa 21 y una cara concava 22.

Ademas, el primer semi-casco 2 comprende un flanco 23.

Ademéds, como se puede observar, el primer semi-casco 2 comprende un eje 25 posicionado sobre la cara
convexa 21 cerca de un extremo 26 proximal.

Dos perforaciones de fijacion 27 estan posicionadas a uno y otro lado del eje 25 segn un eje AA.

El segundo semi-casco 3 presenta también una forma en cuarto de circulo, con una cara convexa 31 y una cara
concava 32.

El segundo semi-casco comprende un flanco 33.

Ademas, el segundo semi-casco 3 presenta una perforacion 35 posicionada cerca de un extremo 36 y disefiada
para recibir el eje 25.

Dos perforaciones de fijacion 37 estan posicionadas a uno y otro lado de la perforacion 35 segin un plano AA.
Las dos perforaciones de fijacion 37 estan disefiadas para ser posicionadas enfrente de las dos perforaciones de
fijacién 27, para permitir la fijacion del guardabarros 1 en el paso de rueda de un vehiculo (no representado).

En referencia a la figura 3, es destacable que el eje 25 presenta una lamina anular 25a.

La lamina anular 25a permite el ensamblaje por encliquetado del eje 25 en la perforacion 35.

Ademas, como se puede observar en la figura 2, una porcion de extremo del flanco 23 del primer semi-casco 2
comprende una muesca 28.

Asimismo, una porcién extrema del flanco 33 del segundo semi-casco 3 comprende un arpén 38 que esta
destinado a ser encliquetado en la muesca 28.

En utilizacion, el eje 25 introducido en la perforacion 35 permite una rotacion de los dos semi-cascos 2 y 3.
Asi, como se puede ver en la figura 2, los dos semi-cascos 2 y 3 se pueden superponer en una posicion
denominada replegada en la que la superficie convexa 21 del primer semi-casco 2 esta colocada en la superficie

convexa 32 del segundo semi-casco 3.

Se trata de una disposicidon particularmente ventajosa de la invencion; en efecto, en posicion replegada, el
guardabarros 1 ocupa un volumen reducido.

En posicién replegada, el guardabarros 1 puede ser acondicionado facilmente en gran cantidad y transportado.
Asi, a volumen de transporte igual, la invencién permite transportar dos veces mas guardabarros 1.
Ademas, el guardabarros 1 puede ser configurado también en una posicion desplegada, visible en la figura 1.

En posicién desplegada, los dos semi-cascos 2 y 3 estdn yuxtapuestos, para formar sustancialmente un
semicirculo.

En posicion desplegada, el arpon 38 esta encliquetado en la muesca 28 para solidarizar los dos semi-cascos 2 y
3.

El guardabarros 1, en posicion desplegada, esta adaptado para ser ensamblado en el paso de rueda de un
vehiculo.

Como se puede observar en la figura 3, el ensamblaje del guardabarros 1 al paso de rueda de un vehiculo se
puede realizar introduciendo unos remaches o unos tornillos en las perforaciones de fijacion 27 y 37.

El procedimiento de fabricacion del guardabarros 1 se describe en las figuras 5 a 9.

De manera preferida, el guardabarros 1 esta realizado en material plastico.
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Tal como se ilustra en la figura 5, los dos semi-cascos 2 y 3 estan realizados en un mismo molde 6 que presenta
dos cavidades.

Como se puede observar en la figura 5, las dos cavidades estan dispuestas de manera que el eje 25 esté
preposicionado en la perforacion 35, pero no esté encliquetado.

Un nucleo 4 permite espaciar los dos semi-cascos 2 y 3 para conservar el preposicionamiento en el moldeo.
Se puede cerrar el molde 6 y se puede efectuar a continuacién el moldeo.

Es posible después retirar el nacleo 4, sin abrir el molde (véase la figura 6).

El molde 6 se puede abrir después de la retirada del nucleo 4.

Se pueden colocar unos topes 5 contra el segundo semi-casco 3, como se puede ver en la figura 7.

El primer semi-casco 2 se puede desplazar, segin la flecha representada en la figura 8, para encliquetar el eje
25 en la perforacién 35.

El guardabarros 1 puede ser expulsado después del molde 6, como se puede ver en la figura 9.

El guardabarros 1 puede entonces ser configurado en posicion replegada, después puede ser acondicionado.
Asi, la invencién propone un guardabarros de fabricacion cuyo coste es sustancialmente equivalente al de los
guardabarros de la técnica anterior, que puede ser transportado facilmente en posicion replegada. Ademas, el

guardabarros segun la invencion es rapidamente funcional en posicion desplegada.

Por supuesto, la invencién no se limita a la Unica forma de realizacion descrita anteriormente a titulo de ejemplo,
sino que abarca por el contrario todas las variantes de realizacion.
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REIVINDICACIONES

1. Guardabarros (1) destinado a entrar en el paso de rueda de un vehiculo, comprendiendo el guardabarros (1)
dos semi-cascos (2-3), unos medios de unién de los semi-cascos (2-3) y unos medios de ensamblaje del
guardabarros (1) al paso de rueda de un vehiculo, presentando cada semi-casco (2-3) sustancialmente una
forma en cuarto de circulo con una cara concava (22-32) y una cara convexa (21-31), permitiendo los medios de
union configurar el guardabarros (1) entre una posicion replegada en la que los dos semi-cascos (2-3) estan
superpuestos y una posicién desplegada en la que los dos semi-cascos (2-3) estan yuxtapuestos para formar
sustancialmente un semicirculo, y que permiten la fijacion mutua de los dos semi-cascos (2-3) en posicion
desplegada.

2. Guardabarros (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado por que un primer semi-casco (2) comprende un eje
(25) y un segundo semi-casco (3) presenta una perforacion (35), estando el eje (25) disefiado para atravesar la
perforacion (35) y permitir el guiado en rotacion de los semi-cascos (2-3).

3. Guardabarros (1) segin una de las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por que el primer semi-casco (2)
comprende por lo menos una muesca (28), y el segundo semi-casco (3) comprende por lo menos un arpon (38),
estando dicho por lo menos un arpén (38) adaptado para ser encliquetado en dicha por lo menos una muesca
(28) cuando los dos semi-cascos (2-3) estan en posicion desplegada.

4. Guardabarros (1) segun la reivindicacién 2, caracterizado por que el eje (25) presenta una lamina (25a)
disefiada para permitir el encliquetado del eje (25) en la perforacion (35).

5. Guardabarros (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por que cada semi-casco (2-3)
comprende por lo menos una perforacion de fijacion (27-37) al paso de rueda del vehiculo.

6. Guardabarros (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por que cada semi-casco (2-3)
comprende por lo menos una pantalla acustica disefiada para absorber las ondas sonoras que provienen de una
rueda.

7. Procedimiento de fabricacion de un guardabarros (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado
por que el procedimiento comprende ademas las etapas que prevén:

I. proporcionar un molde (6);

1. moldear los dos semi-cascos (2-3) en el molde (6);

I1l. ensamblar los dos semi-cascos (2-3) en el molde (6);

IV. expulsar el guardabarros (1) del molde (6);

V. pivotar un semi-casco (2-3) con respecto al otro para que el guardabarros (1) esté en posicion replegada.

8. Procedimiento de fabricacién de un guardabarros (1) segun la reivindicacion 7, caracterizado por que la etapa |
que prevé proporcionar un molde (6), comprende ademas las etapas que prevén:

1.1 realizar dos cavidades de moldeo disefiadas para moldear los dos semi-cascos (2-3) en una posicion en
la que el eje (25) esta pre-posicionado en la perforacion (35);

1.2 proporcionar un nucleo (4) disefiado para mantener separadas los dos semi-cascos (2-3);

9. Procedimiento de fabricacion de un guardabarros (1) segin la reivindicacion 8, caracterizado por que la etapa
I que prevé moldear los dos semi-cascos (2-3) en el molde (6) comprende ademas las etapas que prevén:

11.1. introducir material plastico liquido en el molde (6);
11.2. conservar el molde (6) cerrado;

1.3 retirar el nucleo (4);

11.4. abrir el molde (6).

10. Procedimiento de fabricacion de un guardabarros (1) segun la reivindicacién 9, caracterizado por que la etapa
11l que prevé ensamblar los dos semi-cascos (2-3) en el molde (6) comprende ademas las etapas que prevén:

111.1. posicionar unos medios de tope contra el segundo semi-casco (3) para asegurar un contra-apoyo;
111.2. desplazar el primer semi-casco (2) para encliquetar el eje (25) en la perforacion (35).
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