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ES 2 638 608 T3

DESCRIPCION

Dispositivo de control de vehiculo, dispositivo de supervision de informacion de vehiculo, sistema de supervision de
informacion de vehiculo, y método de control de vehiculo

La presente invencion se refiere a un dispositivo de control de vehiculo, un dispositivo de supervision de informacion
de vehiculo para obtener informacion de vehiculo del dispositivo de control de vehiculo, un sistema de supervision
de informacion de vehiculo, y un método de control de vehiculo.

Un vehiculo incluye una unidad de visualizacién que visualiza informacion de vehiculo, tal como la velocidad de
vehiculo, y una unidad de control de vehiculo para controlar respectivas secciones (principalmente, componentes
eléctricos) del vehiculo. La unidad de control de vehiculo controla, por ejemplo, la operacién de componentes
eléctricos tales como una bujia de encendido y un inyector de combustible incluidos en el motor del vehiculo.
Sensores necesarios para tal operacion de control estan conectados a la unidad de control de vehiculo. Los
sensores incluyen, por ejemplo, un sensor de velocidad de vehiculo, un sensor de velocidad de motor, un sensor de
refrigerante, un sensor de temperatura de admision, y un sensor de grado de abertura de estrangulador.

La unidad de visualizacion se ha dispuesto de manera que obtenga informacion necesaria mediante comunicacion
con la unidad de control de vehiculo. Por ejemplo, la unidad de visualizacion esta dispuesta de manera que obtenga
informacion, tal como la velocidad de vehiculo, la velocidad de motor, y la temperatura de refrigerante, de la unidad
de control de vehiculo y visualice la informacion.

La Solicitud de Patente japonesa no examinada publicada nimero 2000-266642 (denominada “JP’ 642" a
continuacion) describe una herramienta de diagndstico de fallos a conectar a un controlador de motor. La
herramienta de diagndstico de fallos proporciona al controlador de motor una peticion de obtencion de datos
relacionados con el motor. En respuesta a la peticiéon de obtencién, el controlador de motor devuelve valores de
varios parametros, tales como la velocidad de motor y la velocidad de vehiculo, a la herramienta de diagndstico de
fallos. La herramienta de diagndstico de fallos tiene una seccidon de almacenamiento de informacién de conversion
de cantidad fisica que almacena féormulas de conversién de cantidad fisica almacenadas con anterioridad para cada
parametro. La herramienta de diagndstico de fallos convierte un parametro recibido del controlador de motor a un
valor que corresponde a una cantidad fisica real (la velocidad de motor, la velocidad de vehiculo, o analogos) segun
la fébrmula de conversién de cantidad fisica almacenada en la seccion de almacenamiento de informacion de
conversion de cantidad fisica. La seccion de almacenamiento de informacion de conversion de cantidad fisica esta
dispuesta dentro de un cartucho de memoria que estd montado de forma soltable en la herramienta de diagndstico
de fallos.

La unidad de control de vehiculo incluye una memoria que guarda informacion de vehiculo y un puerto de
comunicaciones para leer informacion de vehiculo de la memoria en algunos casos. Leyendo informacion de
vehiculo almacenada en la memoria mediante el puerto de comunicaciones, se puede efectuar un diagnéstico de
fallos del vehiculo.

Otra técnica anterior se conoce por JP 2002 331882 A que expone las caracteristicas del preambulo de la
reivindicacion 1.

Como se describe en JP '642, informacién de vehiculo a enviar por un dispositivo de control de vehiculo, tal como un
controlador de motor, no es informacion que pueda ser usada tal cual, sino que tiene que ser convertida segin una
regla de conversion, tal como una féormula de conversion de cantidad fisica. Sin embargo, las reglas de conversion
son diferentes, por ejemplo, para cada tipo de vehiculo, y asi es necesario que otro dispositivo que obtiene
informacion de vehiculo por comunicacidon con un dispositivo de control de vehiculo tenga reglas de conversion
adoptadas en el dispositivo de control de vehiculo en comun. Un dispositivo dedicado que esta montado en un
vehiculo conjuntamente con un dispositivo de control de vehiculo y comunica con el dispositivo de control de
vehiculo, naturalmente, tiene tales reglas de conversién en comudn. Ademas, también en un dispositivo de
supervision de informacién de vehiculo que supervisa informacién de vehiculo comunicando con un dispositivo de
control de vehiculo, deben mantenerse en comun las mismas reglas de conversion que en el dispositivo de control
de vehiculo. Si se prevé disefar un dispositivo de supervisién de informacién de vehiculo con el fin de usarlo en
comun para una pluralidad de tipos de vehiculos, hay que incluir una tabla de reglas de conversidon que guarda los
nombres de la pluralidad de tipos de vehiculos y una pluralidad de reglas de conversion correspondientes en el
dispositivo de supervisiéon de informacion de vehiculo. Esto quiere decir que la tabla de reglas de conversion debe
ser actualizada cuando se desarrolla un nuevo tipo de vehiculo. Por lo tanto, se requiere una gran cantidad de mano
de obra para preparar una tabla de reglas de conversion actualizada, y se precisa una mayor cantidad de mano de
obra para escribir la tabla de reglas de conversion actualizada en el dispositivo de supervision de informacion de
vehiculo.

Un objeto de la presente invencion es proporcionar un dispositivo de control de vehiculo, un dispositivo de

supervision de informacion de vehiculo, un sistema de supervision de informacién de vehiculo, y un método de
control de vehiculo que pueden adaptarse a varios vehiculos de forma facil. Segun la presente invencion, dicho
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objeto se logra con un dispositivo de control de vehiculo que tiene las caracteristicas de la reivindicacion 1, un
dispositivo de supervision de informacion de vehiculo que tiene las caracteristicas de la reivindicaciéon 3, un sistema
de supervision de informacion de vehiculo que tiene las caracteristicas de la reivindicacion 5 o 6, y un método de
control de vehiculo que tiene las caracteristicas de la reivindicaciéon 9. Se exponen realizaciones preferidas en las
reivindicaciones dependientes.

Consiguientemente, se facilita un dispositivo de control de vehiculo incluyendo una unidad de comunicacion para
comunicacion con un objetivo de comunicacion externo, una unidad de control de transmision de datos de respuesta
que, en respuesta a un codigo de peticion para pedir informacion de vehiculo que es recibida por la unidad de
comunicacion, transmite datos de respuesta incluyendo informacion de vehiculo correspondiente al codigo de
peticiéon desde la unidad de comunicacion, y caracterizado porque el dispositivo de control de vehiculo incluye una
unidad de control de transmisién de regla de conversion que, en respuesta a una peticion de regla de conversion
pidiendo una regla de conversion para convertir informacién de vehiculo que es recibida por la unidad de
comunicacion, transmite una regla de conversion correspondiente a la peticion de regla de conversion desde la
unidad de comunicacion.

El dispositivo de control de vehiculo esta dispuesto de manera que responda a un cédigo de peticién para pedir
informacion de vehiculo. Es decir, cuando la unidad de comunicacion recibe un cédigo de peticion, un cédigo de
respuesta incluyendo informacién de vehiculo correspondiente al cédigo de peticion es transmitido desde la unidad
de comunicacién. Ademas, el dispositivo de control de vehiculo esta dispuesto de manera que responda a una
peticion de regla de conversion pidiendo una regla de conversion para convertir informacion de vehiculo. Es decir,
cuando la unidad de comunicacién recibe una peticion de regla de conversion, se transmite una regla de conversion
correspondiente a la peticién desde la unidad de comunicacion. Por lo tanto, otro dispositivo externo que comunique
con el dispositivo de control de vehiculo mediante una unidad de comunicacién, es decir, un objetivo de
comunicacion, puede obtener una regla de conversion proporcionando una peticion de regla de conversion al
dispositivo de control de vehiculo, y ademas, proporcionando un coédigo de peticion al dispositivo de unidad de
control de vehiculo, puede obtener informacion de vehiculo incluida en un cédigo de respuesta del dispositivo de
control de vehiculo. Por lo tanto, el otro dispositivo puede convertir la informacion de vehiculo mediante una regla de
conversion correcta.

Debido a tal disposicién, no es necesario que otro dispositivo que comunique con un dispositivo de control de
vehiculo tenga con anterioridad la misma regla de conversion que el dispositivo de control de vehiculo. Por lo tanto,
incluso cuando una pluralidad de dispositivos de control de vehiculo respectivamente correspondientes a una
pluralidad de tipos de vehiculos envian respectivamente informacion de vehiculo de diferentes reglas de conversion
en comun, no es necesario que el otro dispositivo incluya una tabla de reglas de conversion que guarde reglas de
conversion de vehiculos tipo a tipo, y naturalmente, no es necesario actualizar la tabla de reglas de conversion. Mas
especificamente, la informacién de vehiculo enviada por los dispositivos de control de vehiculo de una pluralidad de
tipos de vehiculos puede ser obtenida por el dispositivo de las mismas especificaciones.

La informacion de vehiculo es informacién que el dispositivo de control de vehiculo puede mantener internamente.
Los ejemplos de la informacion de vehiculo que puede mencionarse incluyen la velocidad de rotacién de motor, la
velocidad de vehiculo, la temperatura de refrigerante, la temperatura de aire de admision, el grado de abertura de la
valvula de mariposa, la posicién de engranaje, y la cantidad de combustible restante. La informacién de vehiculo
puede incluir informacion de sensor enviada por sensores montados en el vehiculo. Los ejemplos de la informacion
de sensor enviada incluyen la velocidad de rotacion de motor, la velocidad de vehiculo, la temperatura de
refrigerante, la temperatura de aire de admision, el grado de abertura de la valvula de mariposa, la posicion de
engranaje, y la cantidad de combustible restante. Ademas, la informacion de vehiculo puede incluir informacion de
calculo preparada por calculo interno del dispositivo de control de vehiculo. Los ejemplos de la informacién de
calculo que puede mencionarse incluyen una orden de control, tal como la cantidad de inyeccién de combustible
(tiempo de inyeccion de combustible) y varios avisos. Dependiendo de la configuracion del vehiculo, la posicion de
engranaje también puede ser un ejemplo de informacion de orden de control. El motor del vehiculo puede ser un
motor de combustion interna o un motor eléctrico.

La temperatura de refrigerante es la temperatura de un refrigerante para enfriar un motor, que es un ejemplo del
motor. La temperatura de aire de admision es la temperatura de aire a introducir en un motor, y puede usarse como
un indicador alternativo de la temperatura medioambiental. El aviso es informacién para notificar una anomalia, tal
como un fallo. La posicion de engranaje es informacion que indica la posicion de engranaje de una transmision
incluida en el vehiculo.

Como se ha descrito anteriormente, hay una pluralidad de tipos de informacién de vehiculo. El cddigo de peticion
puede ser un codigo que especifique el tipo de informacion de vehiculo y pida su transmision.

El dispositivo de control de vehiculo se puede disponer, por ejemplo, de manera que controle componentes
eléctricos incluidos en el vehiculo. Los componentes eléctricos incluyen componentes eléctricos relacionados con un
motor como un ejemplo del motor. Los ejemplos especificos de tales componentes eléctricos incluyen componentes
relacionados con el accionamiento de un motor, tales como una bujia de encendido (bobina de encendido), un
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inyector de combustible, y una bomba de combustible. Al dispositivo de control de vehiculo se introducen las sefiales
enviadas de los sensores. Los ejemplos especificos de los sensores incluyen un sensor de velocidad de vehiculo, un
sensor de velocidad de motor, un sensor de temperatura de refrigerante, y un sensor de temperatura de aire de
admision. El sensor de velocidad de motor incluye, por ejemplo, un sensor de angulo de calado que detecta el
angulo de rotacion de un cigliefial del motor.

Ademas, los ejemplos de la regla de conversion incluyen no solamente un parametro de conversion, tal como una
resolucion, sino también un cdédigo de especificacion de regla de conversion para especificar una regla de
conversion como un coédigo de especificacion de resoluciéon para especificar una resolucion y un cédigo de
especificacion de formula de conversion para especificar una formula de conversién. La resolucion es una cantidad
fisica real expresada por la unidad minima de cierta informacién de vehiculo. Por ejemplo, la velocidad de rotacion
de motor se toma como ejemplo de la informacion de vehiculo, y se supone que el dispositivo de control de vehiculo
envia la velocidad de rotacion de motor como 1 byte (0~255) de datos. En este caso, si la resolucion es “30 (rpm)”,
por ejemplo, los datos de velocidad de rotacién de motor “100” significan 3000 (=100x30) rpm. Es decir, hay una
férmula de conversion “datos de velocidad de rotacion de motor x resolucion”, y uno (parametro de conversion) de
los parametros de la férmula de conversion es la resolucién. El codigo de especificacion de resolucion es un codigo
(por ejemplo, un nimero), para el que esta predeterminada una pluralidad de tipos de resoluciones seleccionables,
para seleccionar y especificar una de las resoluciones predeterminadas. Igualmente, el cédigo de especificacion de
férmula de conversion es un codigo (por ejemplo, un nimero), para el que esta predeterminada una pluralidad de
tipos de férmulas de conversion seleccionables, para seleccionar y especificar una de las formulas de conversion
predeterminadas.

La regla de conversion puede ser una regla para convertir la forma de informacion de vehiculo que se maneja dentro
del dispositivo de control de vehiculo y es enviada desde la unidad de comunicacién a otra forma que permite el
manejo en un objetivo de comunicacion externo. En este caso, la informacién de vehiculo antes de conversion por la
regla de conversion e informacién de vehiculo después de la conversion son de forma diferente, pero expresan, por
ejemplo, la misma cantidad fisica.

En una realizacion preferida de la presente invenciéon, la unidad de comunicacion incluye un puerto de
comunicaciones para comunicar con un dispositivo de visualizacion de informaciéon de vehiculo que visualiza
informacion de vehiculo. Segun esta disposicion, puede obtenerse informacion del dispositivo de control de vehiculo
usando el puerto de comunicaciones para conectar un dispositivo de visualizaciéon de informacién de vehiculo. Por
ejemplo, se puede obtener informacion de vehiculo procedente del dispositivo de control de vehiculo conectando un
dispositivo de supervision de informaciéon de vehiculo al puerto de comunicaciones. Por ejemplo, hay un limite
estricto del tamafo de un dispositivo de control de vehiculo de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas, tal como
un vehiculo de motor de dos ruedas, a causa de la limitacion del espacio de instalacion. Por esta razén, no hay
espacio para incluir un puerto de comunicaciones dedicado para diagnéstico de fallos, etc. Por lo tanto, como
resultado de poder usar el puerto de comunicaciones para el dispositivo de visualizacion de informacion de vehiculo
también para un diagnéstico de fallos, etc, se puede evitar el aumento de tamafio del dispositivo de control de
vehiculo, mientras que se puede afadir una funcién de diagndstico de fallos.

Una realizacion preferida de la presente invencion proporciona un dispositivo de supervision de informacién de
vehiculo para obtener informacion de vehiculo del dispositivo de control de vehiculo como se ha descrito
anteriormente, e incluye una primera unidad de comunicaciéon que comunica con la unidad de comunicacion del
dispositivo de control de vehiculo, una unidad de control de transmision de codigo de peticion que hace que la
primera unidad de comunicacién transmita un cédigo de peticién para pedir informacioén de vehiculo, una unidad de
control de transmisién de peticion de regla de conversion que hace que la primera unidad de comunicacion transmita
una peticion de regla de conversion pidiendo una regla de conversion para informacion de vehiculo, una unidad de
control de recepcion de codigo de respuesta que recibe del dispositivo de control de vehiculo un cédigo de respuesta
correspondiente al codigo de peticion por la primera unidad de comunicacién, una unidad de control de recepcion de
regla de conversion que recibe del dispositivo de control de vehiculo una regla de conversion correspondiente a la
peticiéon de regla de conversién por la primera unidad de comunicacion, y una unidad convertidora que convierte la
informacion de vehiculo incluida en un codigo de respuesta recibido por la unidad de control de recepcién de cédigo
de respuesta segun una regla de conversion recibida por la unidad de control de recepcion de regla de conversion.

Segun esta disposicion, el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo obtiene informacion de vehiculo
proporcionando un cédigo de peticion al dispositivo de control de vehiculo y recibiendo en respuesta un cédigo de
respuesta transmitido desde el dispositivo de control de vehiculo. Ademas, el dispositivo de supervision de
informacion de vehiculo proporciona una peticion de regla de conversion al dispositivo de control de vehiculo, y
obtiene en respuesta una regla de conversién enviada desde el dispositivo de control de vehiculo. Entonces, el
dispositivo de supervision de informacion de vehiculo convierte la informacion de vehiculo incluida en el codigo de
respuesta segun la regla de conversion, y por ello obtiene informacion de vehiculo después de la conversion (una
cantidad fisica real). Debido a tal disposicion, el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo puede
convertir informacion de vehiculo con una regla de conversion correcta sin tener con anterioridad la misma regla de
conversion que el dispositivo de control de vehiculo en comun. Por lo tanto, incluso cuando una pluralidad de
dispositivos de control de vehiculo envia respectivamente informacién de vehiculo de diferentes reglas de
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conversion, no es necesario que el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo incluya una tabla de reglas
de conversion que guarde reglas de conversion de vehiculos tipo por tipo, y naturalmente, no es necesario actualizar
la tabla de reglas de conversion. Es decir, la informacion de vehiculo enviada por los dispositivos de control de
vehiculo de una pluralidad de tipos de vehiculos puede ser supervisada por el dispositivo de supervisién de
informacién de vehiculo de las mismas especificaciones.

En una realizacion preferida de la presente invencion, el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo
incluye ademas una segunda unidad de comunicacién que comunica con un dispositivo de visualizacion de
informacién de vehiculo para presentar informacién de vehiculo comunicando con la unidad de comunicacion del
dispositivo de control de vehiculo, y una unidad de control de transmision de cédigo de respuesta que hace que la
segunda unidad de comunicacién transmita un cédigo de respuesta cuando un cédigo de respuesta sea recibido por
la unidad de control de recepcion de codigo de respuesta, y la unidad de control de transmision de cédigo de
respuesta esta dispuesta de modo que haga que la primera unidad de comunicacion transmita un codigo de peticién
cuando la segunda unidad de comunicacién reciba un cédigo de peticion.

El dispositivo de visualizaciéon de informaciéon de vehiculo, cuando esta conectado al dispositivo de control de
vehiculo, puede obtener informacién de vehiculo por comunicacién con el dispositivo de control de vehiculo.
Especificamente, el dispositivo de visualizacion de informacién de vehiculo genera un cédigo de peticion para pedir
la informacién necesaria. El dispositivo de control de vehiculo, al recibir el cédigo de peticion, genera datos de
respuesta (incluyendo informacion de vehiculo) correspondientes al coédigo de peticion. El dispositivo de
visualizacion de informacién de vehiculo, utilizando la informacién de vehiculo incluida en los datos de respuesta,
realiza una visualizacion necesaria.

El dispositivo de supervisién de informacién de vehiculo esta dispuesto de manera que comunique con el dispositivo
de control de vehiculo por la primera unidad de comunicacién y comunique con el dispositivo de visualizacion de
informacion de vehiculo por la segunda unidad de comunicacion. Por lo tanto, el dispositivo de supervision de
informacion de vehiculo puede regular la comunicacion entre el dispositivo de visualizacion de informacion de
vehiculo y el dispositivo de control de vehiculo. Es decir, el dispositivo de supervision de informaciéon de vehiculo
puede transmitir un codigo de peticion recibido del dispositivo de visualizacién de informacion de vehiculo al
dispositivo de control de vehiculo, recibir datos de respuesta para el codigo de peticion del dispositivo de control de
vehiculo, y transmitir los datos de respuesta al dispositivo de visualizacién de informacion de vehiculo.
Consiguientemente, el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo puede proporcionar informacion
necesaria para el dispositivo de visualizacién de informacidon de vehiculo, y puede supervisar informaciéon de
vehiculo. Es decir, el dispositivo de supervisiéon de informacién de vehiculo puede soportar una operacién de
visualizacién en el dispositivo de visualizaciéon de informaciéon de vehiculo, mientras supervisa la informaciéon de
vehiculo.

La informacion de vehiculo a visualizar por el dispositivo de visualizacion de informacion de vehiculo incluye, por
ejemplo, uno o mas de la velocidad de vehiculo, la velocidad de rotacion de motor, la temperatura de refrigerante, la
temperatura de aire de admision, un aviso, la posicién de engranaje, y la cantidad de combustible restante. Es decir,
el dispositivo de control de vehiculo puede suministrar la informacién al dispositivo de visualizacién de informacion
de vehiculo. Es preferible que la informacién de vehiculo a visualizar por el dispositivo de visualizacion de
informacion de vehiculo incluya al menos la informacién anterior enviada por sensor. Mas especificamente, es
preferible que la informacién de vehiculo a visualizar por el dispositivo de visualizacién de informaciéon de vehiculo
incluya al menos la velocidad de vehiculo y la velocidad de rotacion de motor.

Una realizacioén preferida de la presente invencién proporciona un sistema de supervision de informacién de vehiculo
incluyendo el dispositivo de control de vehiculo y el dispositivo de supervisiéon de informacion de vehiculo, como se
ha descrito anteriormente.

Ademas, una realizacion preferida de la presente invencién proporciona un sistema de supervision de informacién de
vehiculo incluyendo el dispositivo de control de vehiculo como se ha descrito anteriormente, el dispositivo de
supervision de informacion de vehiculo como se ha descrito anteriormente, y un dispositivo de visualizacion de
informacion de vehiculo que comunica con la segunda unidad de comunicacion.

En una realizacion preferida de la presente invencion, el dispositivo de control de vehiculo y el dispositivo de
visualizacién de informacion de vehiculo estan dispuestos de manera que puedan conectarse por una linea
alambrica de comunicacion que tenga a mitad de camino un primer conector y un segundo conector que pueden
acoplar uno con otro, el primer conector esta conectado al dispositivo de control de vehiculo, y el segundo conector
esta conectado al dispositivo de visualizacion de informacion de vehiculo, y la primera unidad de comunicacion
incluye una primera porcion de conexion a conectar al primer conector, y la segunda unidad de comunicacion incluye
una segunda porcion de conexidn a conectar al segundo conector.

Segun esta disposicion, el dispositivo de control de vehiculo y el dispositivo de visualizacion de informacion de

vehiculo estan conectados por una linea alambrica de comunicacion, y un primer conector y un segundo conector
que pueden acoplar uno con otro estan dispuestos a mitad de camino en la linea alambrica de comunicacion. En un
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estado de uso normal del vehiculo, el primer conector y el segundo conector estan acoplados, y el dispositivo de
control de vehiculo y el dispositivo de visualizacion de informacién de vehiculo realizan comunicacién de informacion
directamente. Al obtener informacion de vehiculo, se libera el acoplamiento entre el primer conector y el segundo
conector, y el primer conector y el segundo conector estan conectados a la primera porcion de conexion y la
segunda porcion de conexion del dispositivo de supervision de informacién de vehiculo, respectivamente.
Consiguientemente, el dispositivo de control de vehiculo y el dispositivo de visualizacion de informacion de vehiculo
pueden ser regulados por el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo, mientras comunican uno con
otro. En otros términos, el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo comunica respectivamente con el
dispositivo de control de vehiculo y el dispositivo de visualizacion de informacion de vehiculo. Liberando asi el
acoplamiento entre el primer conector y el segundo conector y conectando los conectores primero y segundo al
dispositivo de supervision de informacion de vehiculo, se puede obtener facilmente informacién de vehiculo. En un
estado de uso normal, dado que no hay que mantener conectado el dispositivo de supervision de informacion de
vehiculo, no es necesario asegurar un espacio para colocar el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo
en el vehiculo.

“A mitad de camino en la linea alambrica de comunicacion” significa cualquier posicion desde un extremo al otro
extremo de la linea alambrica de comunicacioén. Es decir, una porcion intermedia, una porcién en un extremo, y una
porcioén en el otro extremo de una linea alambrica de comunicacién quedan cubiertas por “a mitad de camino en la
linea alambrica de comunicacion”.

En una realizacion preferida de la presente invencion, el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo
transmite un cédigo de peticion y datos de respuesta entre el dispositivo de control de vehiculo y el dispositivo de
visualizacion de informacion de vehiculo.

Segun esta disposicion, el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo puede hacer que el dispositivo de
control de vehiculo y el dispositivo de visualizaciéon de informacion de vehiculo realicen comunicacion por regulacion
entre ellos, obteniendo al mismo tiempo informaciéon de vehiculo. Por lo tanto, la informacién de vehiculo puede
obtenerse en un estado de marcha del vehiculo.

Los anteriores y otros objetos, caracteristicas, y ventajas de la presente invencidon seran evidentes mediante la
descripcion siguiente de realizaciones preferidas con referencia a los dibujos acompariantes.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es un diagrama de bloques para explicar una configuracion eléctrica de un vehiculo al que se puede
aplicar un dispositivo de supervision de informacién de vehiculo segin una realizacion preferida de la presente
invencion, y representa un estado de uso normal de un vehiculo.

La figura 2 es un diagrama de bloques para explicar una configuracion del dispositivo de supervision de informacion
de vehiculo segun la realizacion preferida de la presente invencion, y representa una configuracion al obtener
informacioén de vehiculo.

La figura 3 es un diagrama de bloques para explicar una configuracién funcional de una unidad de control de
vehiculo y un dispositivo de supervision de informacién de vehiculo.

La figura 4 es una vista que representa ejemplos de datos que aparecen en una linea aldambrica de comunicacion en
el estado de uso normal (consultese la figura 1) de un vehiculo.

La figura 5 es una vista que representa un tiempo de comunicacién entre una unidad de visualizacién y una unidad
de control de vehiculo en el estado de uso normal (consultese la figura 1) de un vehiculo.

La figura 6A y la figura 6B son vistas para explicar un procedimiento de comunicaciéon cuando el dispositivo de
supervision de informacion de vehiculo esta conectado entre la unidad de visualizacién y la unidad de control de
vehiculo (consultese la figura 2).

La figura 7A es un grafico de tiempo que representa un tiempo de comunicacién correspondiente al procedimiento
de comunicacion de la figura 6A.

La figura 7B es un grafico de tiempo que representa un tiempo de comunicacién correspondiente al procedimiento
de comunicacion de la figura 6B.

Descripcion detallada de las realizaciones preferidas
La figura 1 es un diagrama de bloques para explicar una configuracion eléctrica de un vehiculo al que se puede

aplicar una realizacion preferida de la presente invencion. El vehiculo 10 incluye un motor 1, una unidad de control
de vehiculo 2 como un ejemplo de un dispositivo de control de vehiculo, y una unidad de visualizacién 3 como un
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ejemplo de un dispositivo de visualizacion de informacion de vehiculo. La unidad de control de vehiculo 2 esta
programada de modo que controle la operacién de componentes eléctricos relacionados con el vehiculo 10. Mas
especificamente, la unidad de control de vehiculo 2 esta montada en el vehiculo 10, y controla la operacién de
componentes eléctricos incluidos en el motor 1 y componentes eléctricos relacionados con el motor 1. El motor 1, en
la presente realizacion preferida, es un motor de combustion interna. En el motor 1 se incluyen una bobina de
encendido 11 y un inyector de combustible 12 como componentes eléctricos. La bobina de encendido 11 esta
dispuesta de modo que aplique un voltaje alto de descarga a la bujia de encendido. La bujia de encendido incluye
una seccion de descarga que descarga dentro de una camara de combustion del motor 1. El inyector de combustible
12 es un dispositivo que inyecta combustible hacia un orificio de admisién del motor 1. Una bomba de combustible
18 para suministrar combustible al inyector de combustible 12 también es uno de los componentes eléctricos
relacionados con el motor 1. La operacién de la bomba de combustible 18 también es controlada por la unidad de
control de vehiculo 2.

El motor 1 incluye ademas un sensor de angulo de calado 13, un sensor de temperatura de refrigerante 14, un
sensor de temperatura de admision 15, y un sensor de grado de abertura de estrangulador 16. El sensor de angulo
de calado 13 se ha dispuesto de manera que detecte el angulo de rotacion de un cigiiefial del motor 1. El sensor de
temperatura de refrigerante 14 esta dispuesto de manera que detecte la temperatura de un refrigerante para enfriar
el motor 1. El sensor de temperatura de admision 15 esta dispuesto de manera que detecte la temperatura de aire
(aire de admision) a introducir al motor 1. El sensor de grado de abertura de estrangulador 16 esta dispuesto de
manera que detecte el grado de abertura de una valvula de mariposa incluida en el motor 1. Las sefiales salidas de
los sensores 13, 14, 15y 16 son introducidas a la unidad de control de vehiculo 2.

A la unidad de control de vehiculo 2 también esta conectado un sensor de velocidad de vehiculo 17 que detecta la
velocidad de marcha (velocidad de vehiculo) del vehiculo 10. La unidad de control de vehiculo 2 incluye ademas una
interfaz de entrada 20 a la que se introducen las sefiales de deteccién procedentes de los sensores 13 a 17. La
unidad de control de vehiculo 2 incluye un circuito activador 21 para activar componentes eléctricos (accionadores)
incluidos en el motor 1 y componentes eléctricos (accionadores, por ejemplo, una bomba de combustible) incluidos
en partes distintas del motor 1 del vehiculo 10. La unidad de control de vehiculo 2 incluye ademas una interfaz de
comunicacion 22 que sirve como unidades de comunicacion, un microordenador 23, una memoria de informacion de
vehiculo 24, y una memoria de reglas de conversion 26.

La interfaz de comunicacién 22 esta dispuesta de manera que dé/reciba 6rdenes y datos con un cable de
comunicaciones 25, y proporciona un puerto de comunicaciones para comunicar con la unidad de visualizacion 3. El
microordenador 23 esta programado de manera que controle el circuito activador 21 segun sefiales salidas, etc, de
los sensores introducidas a la interfaz de entrada 20. La memoria de informacion de vehiculo 24 esta dispuesta de
manera que mantenga, por ejemplo, sefiales salidas de los sensores introducidas a la interfaz de entrada 20 y una
historia de control de los componentes eléctricos por el circuito activador 21 como informacién de vehiculo
(informacién de control del vehiculo). Mas especificamente, hay una disposicion para que el microordenador 23
escriba la informacién de vehiculo en la memoria de informacién de vehiculo 24. El microordenador 23 también esta
programado de manera que, segun un coédigo de peticiéon recibido por la interfaz de comunicacion 22, lea
informacion de vehiculo necesaria en la memoria de informaciéon de vehiculo 24, y envie datos de respuesta
incluyendo la informacién de vehiculo al cable de comunicaciones 25.

La memoria de reglas de conversion 26 guarda una regla de conversion para la unidad de control de vehiculo 2 que
convierte la informacién de vehiculo transmitida por la unidad de control de vehiculo 2 desde la interfaz de
comunicacion 22 a una cantidad fisica real. La “cantidad fisica real” significa aqui una cantidad fisica expresada en
forma de expresién que un ser humano entiende de ordinario. Mas especificamente, una resolucion de velocidad de
motor y una resolucion de velocidad de vehiculo correspondiente a datos de velocidad de motor y la velocidad de
vehiculo transmitida por la unidad de control de vehiculo 2 desde la interfaz de comunicacién 22, respectivamente,
se almacenan como reglas de conversion en la memoria de reglas de conversion 26. La resolucion de velocidad de
motor es una cantidad fisica real expresada por la unidad minima de datos de velocidad de motor. Por ejemplo, se
supone que los datos de velocidad de motor son 1 byte (0~255) de datos. En este caso, si la resolucion es “30
(rpm)”, por ejemplo, datos de velocidad de motor “100” quiere decir 3000 (=100x30) rpm. Es decir, hay una férmula
de conversion “datos de velocidad de motor x resolucién de velocidad de motor”, y uno (parametro de conversion) de
los parametros de la férmula de conversion es la resolucion de velocidad de motor. Igualmente, la resolucién de
velocidad de vehiculo es una cantidad fisica real expresada por la unidad minima de datos de velocidad de vehiculo.
Por ejemplo, se supone que los datos de velocidad de vehiculo son 1 byte (0~255) de datos. En este caso, si la
resolucion es “0,5 (km/h)”, por ejemplo, datos de velocidad de vehiculo “100” significa 50 (=100x0,5) km/h. Es decir,
hay una formula de conversion “datos de velocidad de vehiculo x resolucion de velocidad de vehiculo”, y uno
(parametro de conversion) de los parametros de la férmula de conversion es la resolucion de velocidad de vehiculo.

Como se ha descrito anteriormente, la informacién de vehiculo transmitida por la unidad de control de vehiculo 2
desde la interfaz de comunicacion 22 se expresa en una forma diferente de la que un ser humano entiende de
ordinario. Sin embargo, el valor antes de la conversidon por una regla de conversion y el valor después de la
conversion son diferentes en la forma de expresion, pero expresan la misma cantidad fisica. Es decir, la “cantidad
fisica real” obtenida convirtiendo la informaciéon de vehiculo mediante una regla de conversion es informacion de
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vehiculo convertida en forma de expresion. En la presente realizacion preferida, se menciona un ejemplo de
convertir la informacién de vehiculo a una forma que un ser humano entiende de ordinario, pero a veces es
apropiado convertir la informacion de vehiculo a otra forma de expresion. Por ejemplo, la regla de conversion puede
indicar una regla para convertir una longitud predeterminada de datos que es manejada dentro de la unidad de
control de vehiculo 2 y enviada desde la interfaz de comunicacion 22 a una longitud de datos mas larga (datos
suficientemente largos para convertirlos a una forma que un ser humano puede entender).

El microordenador 23 esta programado de manera que, segun un paquete incluyendo una peticién de regla de
conversion recibida por la interfaz de comunicacion 22, lea una regla de conversién correspondiente de la memoria
de reglas de conversion 26, y envie un paquete incluyendo la regla de conversion al cable de comunicaciones 25.

Un primer conector (acoplador) 41 esta acoplado al extremo distal del cable de comunicaciones 25.

La unidad de visualizacién 3 esta conectada a un cable de comunicaciones 35. Un segundo conector (acoplador) 42
esta acoplado al extremo distal del cable de comunicaciones 35. El primer conector 41 y el segundo conector 42
estan dispuestos de manera que sean capaces de acoplar uno con otro y liberar el acoplamiento.

La unidad de visualizaciéon 3 esta montada en el vehiculo 10, e incluye una seccion de visualizacion de medidores
31, una interfaz de comunicacién 32, un microordenador 33, y una memoria de reglas de conversion 34. En la
memoria de reglas de conversién 34 se almacena la misma regla de conversion que la de la memoria de reglas de
conversion 26 de la unidad de control de vehiculo 2. La seccioén de visualizaciéon de medidores 31 esta dispuesta de
manera que sea capaz de presentar, por ejemplo, la velocidad de vehiculo, la velocidad de motor, un aviso, la
temperatura de refrigerante y la temperatura de aire de admision. La informacién a visualizar es obtenida de la
unidad de control de vehiculo 2, mediante una linea alambrica de comunicacion 30 incluyendo los cables de
comunicacion 25 y 35, por la interfaz de comunicacion 32. ElI microordenador 33 esta programado de manera que
envie, desde la interfaz de comunicacién 32 al cable de comunicaciones 35, un coédigo de peticion para pedir
informacion de vehiculo necesaria para una visualizacion. Ademas, el microordenador 33 esta dispuesto de manera
que extraiga informacion de vehiculo de un cédigo de respuesta recibido por la interfaz de comunicacion 32 del
cable de comunicaciones 35. El microordenador 33 esta programado ademas de manera que controle la seccion de
visualizacién de medidores 31 con el fin de hacer que la seccién de visualizacién de medidores 31 presente la
informacioén de vehiculo extraida.

El microordenador 33, al obtener datos de velocidad de motor por la interfaz de comunicacion 32, lee una resolucion
de velocidad de motor de la memoria de reglas de conversion 34, y multiplica los datos de velocidad de motor por la
resolucién de velocidad de motor para determinar la velocidad de motor. El microordenador 33 suministra entonces
una sefal de control de visualizacion de velocidad de motor segun la velocidad de motor determinada a la seccion
de visualizacion de medidores 31. Igualmente, el microordenador 33, al obtener datos de velocidad de vehiculo por
la interfaz de comunicacion 32, lee una resolucién de velocidad de vehiculo en la memoria de reglas de conversion
34, y multiplica los datos de velocidad de vehiculo por la resolucion de velocidad de vehiculo para determinar la
velocidad de vehiculo. El microordenador 33 proporciona entonces la sefial de control de visualizacion de velocidad
de vehiculo segun la velocidad de vehiculo determinada a la seccion de visualizacion de medidores 31.

La figura 2 es un diagrama de bloques para explicar la configuracion de un dispositivo de supervision de informacion
de vehiculo 5. El dispositivo de supervision de informaciéon de vehiculo 5 esta dispuesto de manera que esté
conectado entre la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizacion 3 y regule la comunicacion de
informacion entre la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizaciéon 3. Es decir, el dispositivo de
supervision de informacion de vehiculo 5 esta dispuesto de manera que funcione como una unidad de transmision
para regular la comunicacion de informacién entre la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizacion 3.
El dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 no esta montado en el vehiculo 10 en el uso normal del
vehiculo 10. Es decir, el dispositivo de supervisién de informacién de vehiculo 5 se conecta entre la unidad de
control de vehiculo 2 y la unidad de visualizaciéon 3 cuando es necesario. En este estado conectado, el dispositivo de
supervision de informaciéon de vehiculo 5 puede mantenerse temporalmente en el vehiculo 10, o puede estar
colocado en una posiciéon distinta del vehiculo 10. Cuando el vehiculo 10 se hace circular con el dispositivo de
supervision de informacién de vehiculo 5 conectado, el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo 5
puede mantenerse temporalmente en el vehiculo 10, o el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo 5
puede mantenerse en un dispositivo de retencion (una bolsa, una correa, o analogos) que un ocupante lleva
consigo.

El dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 tiene una primera porcidon de conexion 51 y una segunda
porcién de conexién 52. La primera porcién de conexién 51 esta conectada con el primer conector 41 conectado a la
unidad de control de vehiculo 2 mediante el cable de comunicaciones 25. La segunda porcién de conexion 52 esta
conectada con el segundo conector 42 conectado a la unidad de visualizaciéon 3 mediante el cable de
comunicaciones 35. Mas especificamente, la primera porcidon de conexién 51 tiene la forma de un conector capaz de
acoplar con el primer conector 41. La segunda porcion de conexion 52 tiene igualmente la forma de un conector
capaz de acoplar con el segundo conector 42. La primera porcidon de conexion 51 esta conectada, mediante un cable
de comunicaciones 53, a una placa de circuitos dispuesta dentro de la caja del dispositivo de supervision de
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informacién de vehiculo 5. Igualmente, la segunda porcion de conexion 52 esta conectada, mediante un cable de
comunicaciones 54, a una placa de circuitos dispuesta dentro de la caja del dispositivo de supervision de
informacién de vehiculo 5.

El dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 incluye una primera interfaz de comunicacion 61, una
segunda interfaz de comunicacion 62, un microordenador 55, una tercera interfaz de comunicacion 63, una memoria
de reglas de conversion 56, y una memoria no volatil 58. La primera interfaz de comunicacion 61 forma una primera
unidad de comunicacién conjuntamente con la primera porcidon de conexion 51 y el cable de comunicaciones 53. La
primera interfaz de comunicacién 61 es una interfaz de comunicacién para comunicacioén con la unidad de control de
vehiculo 2. La segunda interfaz de comunicacién 62 forma una segunda unidad de comunicacion conjuntamente con
la segunda porcién de conexiéon 52 y el cable de comunicaciones 54. La segunda interfaz de comunicacion 62 es
una interfaz de comunicaciéon para comunicacion con la unidad de visualizacién 3. La tercera interfaz de
comunicacion 63 es una interfaz de comunicacion para comunicacion con un procesador externo 70 (por ejemplo, un
ordenador personal incorporado con una herramienta predeterminada).

La memoria de reglas de conversion 56 es una unidad de almacenamiento para almacenar temporalmente una regla
de conversion recibida de la unidad de visualizaciéon 3. La memoria no volatil 58 es una unidad de almacenamiento
para almacenar datos de respuesta (informacion de vehiculo) obtenidos de la unidad de control de vehiculo 2. Con
respecto a la informacién de vehiculo que tiene que ser convertida a una cantidad fisica real utilizando una regla de
conversion, la informacién de vehiculo después de la conversion se almacena en la memoria no volatil 58.

El microordenador 55 esta programado de manera que haga que la primera interfaz de comunicacioén 61 envie un
cédigo de peticion recibido por la segunda interfaz de comunicacion 62 desde la unidad de visualizaciéon 3 a la
unidad de control de vehiculo 2. Ademas, el microordenador 55 esta programado con el fin de hacer que la segunda
interfaz de comunicacién 62 envie un codigo de respuesta recibido por la primera interfaz de comunicacién 61 de la
unidad de control de vehiculo 2 a la unidad de visualizaciéon 3. Ademas, el microordenador 55 esta programado con
de manera que escriba una parte o todos los datos de respuesta recibidos de la unidad de control de vehiculo 2 por
la primera interfaz de comunicacién 61 en la memoria no volatil 58 tal como son o después de la conversion en base
a una regla de conversion. Ademas, el microordenador 55 esta programado con el fin de aceptar una peticion de
salida de datos de respuesta, del procesador externo 70, mediante la tercera interfaz de comunicacién 63. Ademas,
el microordenador 55 estd programado de manera que, en respuesta a la peticion de salida, lea datos de
almacenamiento de la memoria no volatil 58, y envie los datos leidos desde la tercera interfaz de comunicacion 63.
El microordenador 55 puede tener un modo de operacion para enviar datos de respuesta recibidos por la segunda
interfaz de comunicacion 62 desde la tercera interfaz de comunicacion 63 en lugar de los datos de almacenamiento
de la memoria no volatil 58.

El microordenador 55 esta programado ademas con el fin de transmitir, desde la primera interfaz de comunicacion
61 a la unidad de control de vehiculo 2, una peticion de regla de conversion pidiendo la transmision de una regla de
conversion. Ademas, el microordenador 55 esta programado de manera que, cuando la primera interfaz de
comunicacion 61 reciba una regla de conversién de la unidad de control de vehiculo 2, almacene la regla de
conversion en la memoria de reglas de conversion 56. Ademas, el microordenador 55 esta programado de manera
que, cuando la primera interfaz de comunicaciéon 61 reciba datos de respuesta, aplique una regla de conversion
almacenada en la memoria de reglas de conversion 56 segun el tipo de informacion de vehiculo en los datos de
respuesta para convertir la informacién de vehiculo.

El dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 esta dispuesto, por ejemplo, en un centro de servicio o
analogos para mantenimiento del vehiculo 10. Es decir, en un estado de uso normal del vehiculo 10, el dispositivo
de supervision de informacion de vehiculo 5 no esta montado en el vehiculo 10. Es decir, en un estado de uso
normal del vehiculo 10, el vehiculo 10 tiene una configuracion eléctrica como la representada en la figura 1. Por lo
tanto, la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizacién 3 realizan mutuamente comunicacion de
informacion mediante la linea alambrica de comunicacion 30.

Cuando el vehiculo 10 es llevado al centro de servicio o analogos y hay que obtener informacion de vehiculo en la
unidad de control de vehiculo 2, el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo 5 se conecta entre la
unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizacién 3 obteniendo la configuracion representada en la figura
2. Moviendo el vehiculo 10 en este estado, puede obtenerse informaciéon de vehiculo de la unidad de control de
vehiculo 2 y almacenarse en la memoria no volatil 58. La informacién de vehiculo recibida de la unidad de control de
vehiculo 2 y la informacion de vehiculo almacenada en la memoria no volatil 58 pueden sacarse al exterior mediante
la tercera interfaz de comunicacién 63. La memoria no volatil 58 puede estar formada por una unidad de memoria
que puede montarse de forma soltable en el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo 5. Un ejemplo
especifico de la unidad de memoria es una unidad de memoria flash representada por una tarjeta de memoria y una
memoria USB. En este caso, el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 incluye una unidad de
lectura/escritura para leer y escribir datos en la unidad de memoria.

La figura 3 es un diagrama de bloques para explicar una configuracion funcional de las partes principales de la
unidad de control de vehiculo 2 y el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 3.
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El microordenador 23 de la unidad de control de vehiculo 2 incluye sustancialmente una pluralidad de secciones de
procesado funcionales a implementar mediante procesado de software. Las secciones de procesado funcionales
incluyen una unidad de control de transmision de datos de respuesta 231 y una unidad de control de transmision de
regla de conversion 232. La unidad de control de transmision de datos de respuesta 231 esta dispuesta de manera
que, en respuesta a un codigo de peticion para pedir informacion de vehiculo que es recibida por la interfaz de
comunicacion 22, lea informacion de vehiculo correspondiente al cddigo de peticion de la memoria de informacién de
vehiculo 24, y haga que la interfaz de comunicacién 22 transmita datos de respuesta incluyendo la informacion de
vehiculo. La unidad de control de transmision de regla de conversion 232 esta dispuesta de manera que, en
respuesta a una peticion de regla de conversion pidiendo una regla de conversion para convertir informacion de
vehiculo que es recibida por la interfaz de comunicacion 22, lea una regla de conversion correspondiente a la
peticiéon de regla de conversion de la memoria de reglas de conversion 26, y haga que la interfaz de comunicacion
22 transmita la regla de conversion.

El microordenador 55 del dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 incluye sustancialmente una
pluralidad de secciones de procesado funcionales a implementar mediante procesado de software. Las secciones de
procesado funcionales incluyen una unidad de control de transmisidon de cddigo de peticion 551, una unidad de
control de transmision de peticion de regla de conversion 552, una unidad de control de recepcion de cédigo de
respuesta 553, una unidad de control de recepcion de regla de conversiéon 554, una unidad convertidora 555, una
unidad de control de transmisidon de cédigo de respuesta 556. La unidad de control de transmision de cédigo de
peticion 551 esta dispuesta de manera que, cuando la segunda interfaz de comunicacion 62 reciba un cédigo de
peticion, haga que la primera interfaz de comunicacion 61 transmita un cédigo de peticion para pedir informacion de
vehiculo. La unidad de control de transmision de peticion de regla de conversion 552 esta dispuesta de manera que
haga que la primera interfaz de comunicacion 61 transmita una peticiéon de regla de conversion pidiendo una regla
de conversion de informacion de vehiculo. La unidad de control de recepcion de codigo de respuesta 553 esta
dispuesta con el fin de recibir por la primera interfaz de comunicacion 61 un codigo de respuesta correspondiente al
cédigo de peticion de la unidad de control de vehiculo 2. La unidad de control de recepcion de regla de conversion
554 esta dispuesta de manera que reciba por la primera interfaz de comunicacion 61 una regla de conversion
correspondiente a la peticion de regla de conversion de la unidad de control de vehiculo 2. La regla de conversion
recibida es almacenada en la memoria de reglas de conversién 56. La unidad convertidora 555 esta dispuesta de
manera que convierta la informacién de vehiculo incluida en un cédigo de respuesta recibido por la unidad de control
de recepcion de cédigo de respuesta 553 segun una regla de conversion recibida por la unidad de control de
recepcion de regla de conversion 554 y almacenada en la memoria de reglas de conversion 56. La informacion de
vehiculo después de la conversion es almacenada en la memoria no volatil 58. La unidad de control de transmisién
de cddigo de respuesta 556 esta dispuesta de manera que, cuando un cédigo de respuesta sea recibido por la
unidad de control de recepcion de codigo de respuesta 553, haga que la segunda interfaz de comunicacion 62
transmita un cédigo de respuesta.

La figura 4 es una vista que representa ejemplos de datos que aparecen en la linea alambrica de comunicacion 30
en el estado de uso normal (consultese la figura 1) del vehiculo 10. La unidad de visualizacion 3 envia repetidas
veces codigos de peticion a la linea alambrica de comunicacion 3 en un periodo predeterminado (por ejemplo,
15,625 ms). El codigo de peticion puede ser 1 byte de datos. El cédigo de peticion tiene un valor determinado segun
la informacion que hay que obtener de la unidad de control de vehiculo 2. Por ejemplo, determinando el valor del
codigo de peticion como “0Ox01”, el codigo de peticion sirve como un codigo de peticion para pedir datos de
temperatura de refrigerante. En este caso, la unidad de control de vehiculo 2 envia datos de temperatura de
refrigerante como datos de respuesta.

Los datos de respuesta a enviar a la linea alambrica de comunicaciéon 30 por la unidad de control de vehiculo 2 en
respuesta al codigo de peticion constan, por ejemplo, de datos D1, D2, D3, D4, y D5. Cada uno de los datos D1 a D5
es, por ejemplo, 1 byte de datos. Es decir, la unidad de control de vehiculo 2 esta dispuesta de manera que envie 5
bytes de datos de respuesta en respuesta a un cédigo de peticion. En la presente realizacion preferida, los datos D1
indican la velocidad de motor, los datos D2 indican la velocidad de vehiculo, los datos D3 indican informacion de
aviso, los datos D4 indican informacion de vehiculo (temperatura de refrigerante o analogos) segun el contenido del
cédigo de peticion, y los datos D5 indican datos de suma de verificacion de los datos D1 a D4. La informacion de
aviso es informacion que indica si hay un fallo y el tipo de fallo. Los datos de suma de verificacion pueden ser, por
ejemplo, 8 bits de orden inferior de un valor integrado de los datos D1 a D4.

De los 5 bytes de datos de respuesta, los primeros 3 bytes de datos D1 a D3 son datos que la unidad de control de
vehiculo 2 envia cada vez que recibe un cadigo de peticion. Es decir, la velocidad de motor, la velocidad de vehiculo
y la informacion de aviso son enviadas a la linea alambrica de comunicacién 30 independientemente del contenido
del cédigo de peticion. Esta es la primera informacién de vehiculo con una prioridad de visualizacion alta en la
unidad de visualizacion 3. De los 5 bytes de datos de respuesta, el cuarto byte de datos D4 incluye segunda
informacion de vehiculo que varia segun el contenido del codigo de peticion recibido por la unidad de control de
vehiculo 2. La segunda informaciéon de vehiculo es informacién cuya prioridad de visualizacién en la unidad de
visualizacion 3 es inferior a la de la primera informacién de vehiculo.
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La figura 5 es una vista que representa un tiempo de comunicacion entre la unidad de visualizacion 3 y la unidad de
control de vehiculo 2 en el estado de uso normal (consultese la figura 1) del vehiculo 10. La unidad de visualizacion
3 envia repetidas veces codigos de peticion A, B, y C secuencialmente en un periodo predeterminado fijo (periodo
de generacion de codigo de peticion). La unidad de control de vehiculo 2 que ha recibido los codigos de peticion A,
B, y C envia datos de respuesta D1 a D5 cada tiempo de recepcion. Los datos de respuesta D1 a D5 son recibidos
por la unidad de visualizaciéon 3. Estan estructurados de modo que el envio de los cddigos de peticion de la unidad
de visualizacion 3 y el envio de los datos de respuesta D1 a D5 desde la unidad de control de vehiculo 2 sean
completados dentro del periodo de generacion de cédigo de peticion por la unidad de visualizacion 3.

La figura 6A y la figura 6B son vistas para explicar procedimientos de comunicacion cuando el dispositivo de
supervision de informacion de vehiculo 5 esta conectado entre la unidad de visualizacion 3 y la unidad de control de
vehiculo 2 (consultese la figura 2). La figura 7A y la figura 7B son graficos de tiempo que muestran sus tiempos de
comunicacion.

En primer lugar, con referencia a la figura 6A y la figura 7A, se describira el intercambio de informacién de regla de
conversién inmediatamente después de una conexion.

Cuando el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 y la unidad de control de vehiculo 2 estan
conectados y ambos estan encendidos, el microordenador 55 del dispositivo de supervisién de informacion de
vehiculo 5 envia una peticion de conmutaciéon de modo de comunicacién desde la primera interfaz de comunicacién
61 a la unidad de control de vehiculo 2 pidiendo la conmutacién a un modo de comunicacién de multiples bytes. El
microordenador 23 de la unidad de control de vehiculo 2, cuando la interfaz de comunicacién 22 recibe la peticion de
conmutacion de modo de comunicacién, conmuta los modos de comunicacién a un modo de comunicacion de
multiples bytes a partir de un modo de comunicacién de byte Unico, que es un modo de comunicacién normal.

Entonces, el microordenador 55 del dispositivo de supervision de informaciéon de vehiculo 5 transmite, desde la
primera interfaz de comunicacion 61 a la unidad de control de vehiculo 2, una peticién de regla de conversion (S1 de
la figura 6A). El microordenador 23 de la unidad de control de vehiculo 2, cuando la interfaz de comunicacion 22
recibe la peticion de regla de conversion, lee una regla de conversion de la memoria de reglas de conversion 26, y
transmite la regla de conversion leida desde la interfaz de comunicacion 22 al dispositivo de supervision de
informacion de vehiculo 5 (S2 de la figura 6A). El microordenador 55 del dispositivo de supervision de informacién de
vehiculo 5, cuando la primera interfaz de comunicaciéon 61 recibe la regla de conversion, guarda la regla de
conversion en la memoria de reglas de conversion 56.

Las reglas de conversion a obtener de la unidad de control de vehiculo 2 incluyen, por ejemplo, resoluciones
relacionadas con informaciéon de vehiculo que indica valores numéricos como la velocidad de motor, la velocidad de
vehiculo, la temperatura de refrigerante, etc. Cuando no pueden obtenerse todas las reglas de conversion
necesarias (por ejemplo, resoluciones) durante un tiempo de comunicacion, el microordenador 55 del dispositivo de
supervision de informacién de vehiculo 5 hace que la primera interfaz de comunicacion 61 envie repetidas veces una
peticion de regla de conversion. Especificamente, el microordenador 55 se puede disponer de manera que
identifique el tipo (velocidad de motor, velocidad de vehiculo, o analogos) de informacion de vehiculo y haga que la
primera interfaz de comunicacion 61 envie una peticion de regla de conversion pidiendo una regla de conversion
para la informacién de vehiculo identificada.

Asi, cuando termina la operacidon de intercambio de regla de conversion y el dispositivo de supervision de
informacion de vehiculo 5 obtiene una regla de conversion de la unidad de control de vehiculo 2, el operador apaga
la unidad de control de vehiculo 2. Especificamente, se apaga el vehiculo 10 con la unidad de control de vehiculo 2
montada. Entonces, el operador enciende de nuevo la unidad de control de vehiculo 2 (mas especificamente, el
vehiculo 10). Consiguientemente, el modo de comunicacion de la unidad de control de vehiculo 2 vuelve al modo de
comunicacion normal (modo de comunicacion de byte Unico).

Con referencia a la figura 6B vy la figura 7B, se describira una operacion, después de terminar el intercambio de
informacion de regla de conversion, del dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 que regula la
comunicacion entre la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizacién 3 mientras supervisa la
informacion de vehiculo. La unidad de visualizacion 3, como en el caso de un estado de uso normal, envia codigos
de peticion A, B, y C al cable de comunicaciones 35 en un periodo predeterminado (por ejemplo, 15,625 ms) (S3 de
la figura 6B). El codigo de peticion enviado por la unidad de visualizacion 3 es recibido por el dispositivo de
supervision de informacién de vehiculo 5. El dispositivo de supervision de informacién de vehiculo 5 transmite el
codigo de peticion recibido desde la unidad de visualizacion 3 a la unidad de control de vehiculo 2 mediante el cable
de comunicaciones 53 (S4 de la figura 6B). El microordenador 23 de la unidad de control de vehiculo 2, cuando la
interfaz de comunicacion 22 recibe el codigo de peticion, transmite datos de respuesta incluyendo informacion de
vehiculo correspondiente al codigo de peticion de la interfaz de comunicacion 22 (S5 de la figura 6B). El dispositivo
de supervisiéon de informacién de vehiculo 5 que ha recibido los datos de respuesta transmite los datos de respuesta
desde el cable de comunicaciones 54 a la unidad de visualizacion 3 (S6 de la figura 6B).
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En el dispositivo de supervision de informaciéon de vehiculo 5, cuando la primera interfaz de comunicacién 61 recibe
datos de respuesta de la unidad de control de vehiculo 2, el microordenador 55 hace que la segunda interfaz de
comunicacion 62 transmita los datos de respuesta a la unidad de visualizacién 3. Por otra parte, el microordenador
55 guarda los datos recibidos de respuesta en la memoria no volatil 58. En ese tiempo, el microordenador realiza
conversion en datos numéricos tales como la velocidad de motor y la velocidad de vehiculo entre la informacion de
vehiculo incluida en los datos de respuesta en base a reglas de conversion almacenadas en la memoria de reglas de
conversion 56, y escribe los valores después de la conversion en la memoria no volatil 58.

En la unidad de visualizacién 3, al recibir datos de respuesta, el microordenador 33 realiza control de visualizacion
de la seccion de visualizacion de medidores 31 en base a los datos de respuesta. El microordenador realiza
conversion en datos numéricos tales como la velocidad de motor y la velocidad de vehiculo entre la informacion de
vehiculo incluida en los datos de respuesta en base a reglas de conversion almacenadas en la memoria de reglas de
conversion 34, y lleva a cabo control de visualizacion de la seccion de visualizacion de medidores 31 en base a los
valores después de la conversion.

Como resultado de la repeticién de dicha operacion, el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo 5
puede regular la comunicacion entre la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizacion 3 y convertir la
informacion de vehiculo segun sea necesario mientras acumula la informacion de vehiculo en la memoria no volatil
58.

Como en lo anterior, segun la presente realizacion preferida, puede obtenerse informacién de vehiculo conectando
el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo 5 a mitad de camino en la linea alambrica de comunicacién
30 entre la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizacién 3. Por lo tanto, no es necesario que la unidad
de control de vehiculo 2 incluya un puerto o interfaz dedicado para supervisar informacion de vehiculo. Por ejemplo,
hay un limite estricto al tamafio de una unidad de control de vehiculo de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas
tal como un vehiculo de motor de dos ruedas a causa de la limitacion del espacio de instalacién. Por esta razén, no
hay tolerancia para incluir un puerto de comunicaciones dedicado para diagndstico de fallos, etc. Segun la presente
realizacion preferida, como resultado de poder usar el puerto de comunicaciones para la unidad de visualizacion 3
también para diagndstico de fallos, etc, se puede evitar el aumento del tamafio de la unidad de control de vehiculo 2,
mientras que se puede afadir una funcion de diagndstico de fallos.

Ademas, el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 esta dispuesto de manera que regule la
comunicacion de informacion entre la unidad de visualizacién 3 y la unidad de control de vehiculo 2, y asi puede
obtener informacién de vehiculo en un estado donde se esta realizando comunicacion de informacion entre la unidad
de visualizacion 3 y la unidad de control de vehiculo 2. Por lo tanto, puede obtenerse informacion de vehiculo en un
estado de marcha del vehiculo 10. Consiguientemente, se puede obtener diversa informacion de vehiculo generada
en el estado de marcha del vehiculo 10, de modo que se puede obtener una amplia variedad de informacién del
vehiculo. En consecuencia, se puede llevar a cabo una operacién de mantenimiento apropiada en base a la
informacioén de vehiculo obtenida.

Ademas, la unidad de control de vehiculo 2 esta dispuesta de manera que responda a una peticion de regla de
conversion pidiendo una regla de conversion para convertir informacion de vehiculo. Es decir, cuando una peticion
de regla de conversion es recibida por la interfaz de comunicacion 22 de la unidad de control de vehiculo 2, se
transmite una regla de conversion correspondiente a la peticion desde la interfaz de comunicacion 22. Por lo tanto, el
dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 puede obtener una regla de conversion proporcionando una
peticion de regla de conversion a la unidad de control de vehiculo 2, y, ademas, proporcionando un cédigo de
peticiéon a la unidad de control de vehiculo 2, puede obtener informaciéon de vehiculo incluida en un cédigo de
respuesta de la unidad de control de vehiculo 2. Por lo tanto, el dispositivo de supervisiéon de informacion de vehiculo
5 puede convertir informacion de vehiculo con una regla de conversion correcta. Dado que se puede obtener una
regla de conversion de la unidad de control de vehiculo 2, no es necesario que el dispositivo de supervision de
informacion de vehiculo 5 tenga con anterioridad una regla de conversién a usar por la unidad de control de vehiculo
2. Por lo tanto, incluso cuando una pluralidad de unidades de control de vehiculo 2 montadas en diferentes tipos de
vehiculos envian respectivamente informacion de vehiculo diferente en reglas de conversion, no es necesario que el
dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 incluya una tabla de reglas de conversién que guarde reglas
de conversion de vehiculos tipo por tipo, y naturalmente, no hay que actualizar la tabla de reglas de conversion. Es
decir, la informacion de vehiculo enviada por las unidades de control de vehiculo 2 de una pluralidad de tipos de
vehiculos puede ser supervisada por el dispositivo de supervisiéon de informacién de vehiculo 5 de las mismas
especificaciones.

La técnica anterior descrita en JP 642 anterior se basa en el supuesto de que una férmula de conversién de
cantidad fisica para convertir un parametro obtenido de un controlador de motor a una cantidad fisica real es
predeterminada para cada tipo de parametro. Por lo tanto, si hay una pluralidad de tipos de vehiculos donde deberan
usarse diferentes férmulas de conversion de cantidad fisica para el mismo tipo de parametro, hay que preparar las
férmulas de conversion de cantidad fisica diferentes para cada tipo de vehiculo, y luego almacenarlas en cartuchos
de memoria destinados a cada tipo de vehiculo. Por lo tanto, para hacer frente a una pluralidad de tipos de
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vehiculos, hay que desarrollar y fabricar muchos tipos de cartuchos de memoria, y los costos aumentan
consiguientemente.

Como un ejemplo especifico, supdéngase que hay una pluralidad de tipos de vehiculos de diferente velocidad
maxima del motor, y en un vehiculo de cada tipo, un sistema para transmitir informacién de velocidad de motor a una
tasa fija de informacion (por ejemplo, 1 byte) desde una unidad de control de vehiculo a una unidad de visualizacion.
En este caso, haciendo que la velocidad de rotacion maxima corresponda al valor maximo de datos de velocidad de
motor para cada tipo de vehiculo, se maximiza el rango dinamico de los datos de velocidad de motor, de modo que
se habilita una visualizacion detallada de velocidad de motor. Sin embargo, dado que la resolucidon de datos de
velocidad de motor es diferente para cada tipo de vehiculo, no se puede calcular la velocidad real del motor cuando
se aplica la misma férmula de conversion de cantidad fisica. Por lo tanto, en el caso de aplicar la técnica anterior de
JP '642, hay que desarrollar y fabricar de antemano una pluralidad de cartuchos de memoria correspondientes a una
pluralidad de tipos de vehiculos de diferente resolucion. Aunque se prepare un cartucho de memoria que guarde
multiples formulas de conversion de cantidad fisica correspondientes a una pluralidad de modelos de vehiculos, no
puede hacerse frente a nuevos tipos de vehiculos a disponer en el mercado después del desarrollo del cartucho de
memoria. Por lo tanto, hay que desarrollar cartuchos de memoria repetidas veces.

La presente realizacién preferida también proporciona una solucién a tales problemas.

Ademas, en la presente realizacion preferida, la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizacion 3 estan
dispuestas de manera que puedan conectarse por la linea alambrica de comunicacién 30 que tiene a mitad de
camino el primer conector 41 y el segundo conector 42 que pueden acoplar uno con otro. El dispositivo de
supervision de informacion de vehiculo 5 tiene la primera porcion de conexion 51 y la segunda porcién de conexion
52 que pueden conectarse al primer conector 41 y el segundo conector 42, respectivamente, y la primera porcion de
conexion 51 y la segunda porcién de conexién 52 estan conectadas a las interfaces de comunicacion primera y
segunda 61 y 62, respectivamente. Consiguientemente, en un estado de uso normal del vehiculo, el primer conector
41 y el segundo conector 42 estan acoplados, y la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizaciéon 3
realizan comunicacion de informacién directamente. Al obtener informacién de vehiculo, se libera el acoplamiento
entre el primer conector 41 y el segundo conector 42, y el primer conector 41 y el segundo conector 42 estan
conectados a la primera porcién de conexion 51 y la segunda porcién de conexiéon 52 del dispositivo de supervision
de informacion de vehiculo 5, respectivamente. Consiguientemente, la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de
visualizacion 3 pueden ser reguladas por el dispositivo de supervision de informacién de vehiculo 5 mientras
comunican una con otra. En otros términos, el dispositivo de supervisién de informaciéon de vehiculo 5 comunica
respectivamente con la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizacion 3. Liberando asi el acoplamiento
entre el primer conector 41 y el segundo conector 42 y conectando los conectores primero y segundo 41 y 42 al
dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5, puede obtenerse facilmente informacion de vehiculo. En un
estado de uso normal, dado que no hay que mantener el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5
conectado, no hay que asegurar un espacio para colocar el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo en
el vehiculo.

“A mitad de camino en la linea alambrica de comunicacion” significa cualquier posicion desde un extremo al otro
extremo de la linea alambrica de comunicacioén. Es decir, una porcion intermedia, una porciéon de un extremo, y una
porcion del otro extremo de una linea alambrica de comunicacién quedan cubiertas por “a mitad de camino en la
linea alambrica de comunicacion”.

Aunque se ha descrito anteriormente una realizacién preferida de la presente invencion, la presente invencion
también puede realizarse de otros modos. Por ejemplo, en la realizacién anterior, la resolucidon que es un parametro
de conversion se ha mencionado como ejemplo de la regla de conversion, pero la unidad de control de vehiculo 2
puede transmitir un codigo de especificacion de regla de conversion para especificar una regla de conversiéon como
un codigo de especificacion de resolucidon para especificar una resolucion y un cédigo de especificacion de férmula
de conversion para especificar una féormula de conversiébn como una “regla de conversion”. El codigo de
especificacion de resolucion es un codigo (por ejemplo, un ndmero), para el que se ha predeterminado una
pluralidad de tipos de resoluciones seleccionables, para seleccionar y especificar una de las resoluciones
predeterminadas. Igualmente, el codigo de especificacion de féormula de conversiéon es un cédigo (por ejemplo, un
numero), para el que esta predeterminada una pluralidad de tipos de férmulas de conversion seleccionables, para
seleccionar y especificar una de las formulas de conversion predeterminadas.

Ademas, en la realizacion anterior, las porciones de conexién por el primer conector 41 y el segundo conector 42
estan dispuestas en una porcion intermedia de la linea alambrica de comunicacion 30, pero se puede disponer una
porciéon o porciones de conexion similares en uno o ambos de los extremos opuestos de la linea alambrica de
comunicacion 30. Por ejemplo, un conector con un cable de comunicaciones que es un componente de la linea
alambrica de comunicacion 30 se puede disponer en la unidad de visualizacién 3. Basta conectar el conector a la
segunda porciéon de conexion 52 del dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 y conectar el cable de
comunicaciones a la primera porcién de conexion 51 del dispositivo de supervisién de informacién de vehiculo 5.
Naturalmente, se puede disponer un conector similar en la unidad de control de vehiculo 2.
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Ademas, en la realizacion anterior, se ha mencionado la configuracion del dispositivo de supervision de informacion
de vehiculo 5 que regula la comunicacion entre la unidad de control de vehiculo 2 y la unidad de visualizacion 3,
pero la unidad de control de vehiculo 2 y los medidores no realizan comunicacion dependiendo del vehiculo. Incluso
en tal caso, conectando el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 al puerto de comunicaciones de la
unidad de control de vehiculo 2, puede obtenerse informaciéon de vehiculo. Es decir, no es necesario que el
dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 regule la comunicacion entre la unidad de visualizacion 3 y la
unidad de control de vehiculo 2.

Ademas, el dispositivo de supervisién de informacion de vehiculo 5 se puede disponer de modo que se pueda
conectar un dispositivo de visualizaciéon para presentar informacion de vehiculo etc. El dispositivo de visualizacién se
puede disponer de manera que sea capaz de presentar informacién de vehiculo almacenada en la memoria no
volatil 58.

Ademas, el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo 5 de la realizacion preferida incluye la memoria no
volatil 58, pero la memoria no volatil 58 puede omitirse. En este caso, el microordenador 55 opera, por ejemplo, con
el fin de enviar datos de respuesta recibidos por la primera interfaz de comunicacién 61 desde la tercera interfaz de
comunicacion 63 al procesador externo 70. Consiguientemente, la informacion de vehiculo (datos de registro) puede
acumularse en el procesador externo 70.

Ademas, en lugar de la memoria no volatil 58, se puede usar una unidad de disco duro, o se puede usar una
memoria volatil (DRAM) con una fuente de alimentacién de reserva.

Ademas, en las realizaciones anteriores se describe un método de control de vehiculo para comunicacion de una
unidad de comunicacién (22) con un objetivo de comunicacion externo que incluye los pasos de:

transmitir datos de respuesta incluyendo informacion de vehiculo correspondiente a un cédigo de peticion desde la
unidad de comunicacion (22) en respuesta al cédigo de peticion para pedir informacion de vehiculo que es recibida
por la unidad de comunicacion (22), pidiendo una regla de conversion para convertir informacion de vehiculo recibida
por la unidad de comunicacion (22) en respuesta a una peticion de regla de conversion, y transmitir una regla de
conversion correspondiente a la peticion de regla de conversiéon de la unidad de comunicacion (22). Incluyendo
ademas dicho método de control de vehiculo: presentar la informacién de vehiculo. Dicho método de control de
vehiculo incluye ademas:

transmitir un cédigo de peticion para pedir informacion de vehiculo,

transmitir una peticion de regla de conversion pidiendo una regla de conversion para informacion de vehiculo,

recibir un codigo de respuesta correspondiente al codigo de peticion,

recibir una regla de conversion correspondiente a la peticion de regla de conversion, y

convertir informacién de vehiculo incluida en el cédigo de respuesta recibido segun la regla de conversion recibida.
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REIVINDICACIONES
1. Un dispositivo de control de vehiculo (2) incluyendo:
una unidad de comunicacion (22) para comunicacion con un objetivo de comunicacion externo;

una unidad de control de transmision de datos de respuesta (231) que, en respuesta a un cédigo de peticion para
pedir informacion de vehiculo que es recibida por la unidad de comunicacion (22), transmite datos de respuesta
incluyendo informacion de vehiculo correspondiente al codigo de peticion desde la unidad de comunicacion (22); y
caracterizado porque incluye una unidad de control de transmisién de regla de conversion (232) que, en respuesta
a una peticién de regla de conversion pidiendo una regla de conversién para convertir informacion de vehiculo que
es recibida por la unidad de comunicacion (22), transmite una regla de conversién correspondiente a la peticion de
regla de conversion desde la unidad de comunicacion (22).

2. Un dispositivo de control de vehiculo (2) segun la reivindicacion 1, donde la unidad de comunicacion incluye un
puerto de comunicaciones (22) para comunicar con un dispositivo de visualizacion de informaciéon de vehiculo (3)
que visualiza informacion de vehiculo.

3. Un dispositivo de supervision de informacion de vehiculo (5) para obtener informacion de vehiculo del dispositivo
de control de vehiculo (2) segun la reivindicacion 1 o 2, incluyendo:

una primera unidad de comunicacion (61, 51, 53) que comunica con la unidad de comunicacion (22) del dispositivo
de control de vehiculo (2);

una unidad de control de transmision de cédigo de peticion (551) que hace que la primera unidad de comunicacion
(61, 51, 53) transmita un cédigo de peticion para pedir informacion de vehiculo;

una unidad de control de transmision de peticion de regla de conversién (552) que hace que la primera unidad de
comunicacion (61, 51, 53) transmita una peticion de regla de conversién pidiendo una regla de conversiéon para
informacion de vehiculo;

una unidad de control de recepcion de codigo de respuesta (553) que recibe del dispositivo de control de vehiculo
(2) un codigo de respuesta correspondiente al coédigo de peticion por la primera unidad de comunicacioén (61, 51, 53);

una unidad de control de recepcion de regla de conversion (554) que recibe del dispositivo de control de vehiculo (2)
una regla de conversion correspondiente a la peticion de regla de conversion por la primera unidad de comunicacion
(61,51,53); y

una unidad convertidora (555) que convierte informacién de vehiculo incluida en un cédigo de respuesta recibido por
la unidad de control de recepcion de cédigo de respuesta (553) segun una regla de conversion recibida por la unidad
de control de recepcion de regla de conversion (554).

4. Un dispositivo de supervision de informacién de vehiculo (5) segun la reivindicacion 3, incluyendo ademas:

una segunda unidad de comunicacion (62, 52, 54) que comunica con un dispositivo de visualizacion de informacion
de vehiculo (3) para presentar informacion de vehiculo comunicando con la unidad de comunicacion (22) del
dispositivo de control de vehiculo (2); y

una unidad de control de transmision de codigo de respuesta (556) que hace que la segunda unidad de
comunicacion (62, 52, 54) transmita un codigo de respuesta cuando un cédigo de respuesta sea recibido por la
unidad de control de recepcion de cédigo de respuesta (553),

donde

la unidad de control de transmisidn de codigo de peticion (556) hace que la primera unidad de comunicacion (61, 51,
53) transmita un codigo de peticién cuando la segunda unidad de comunicacién (62, 52, 54) reciba un cédigo de
peticién.

5. Un sistema de supervision de informacion de vehiculo incluyendo:

el dispositivo de control de vehiculo (2) segun la reivindicacion 1 0 2; y

el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo (5) segun la reivindicacion 3 o 4.

6. Un sistema de supervision de informacion de vehiculo incluyendo:
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el dispositivo de control de vehiculo (2) segun la reivindicacion 1 o 2;
el dispositivo de supervision de informacion de vehiculo (5) segun la reivindicacion 4; y

un dispositivo de visualizacion de informacién de vehiculo (3) que comunica con la segunda unidad de comunicacion
(62, 52, 54).

7. Un sistema de supervision de informacion de vehiculo segun la reivindicacion 6, donde el dispositivo de control de
vehiculo (2) y el dispositivo de visualizacion de informacion de vehiculo (3) pueden estar conectados por una linea
alambrica de comunicacioén (30) que tiene un primer conector (41) y un segundo conector (42) que pueden acoplar
uno con otro a mitad de camino entre el dispositivo de control de vehiculo (2) y el dispositivo de visualizacion de
informacion de vehiculo (3),

el primer conector (41) esta conectado al dispositivo de control de vehiculo (2), y el segundo conector (42) esta
conectado al dispositivo de visualizacion de informacién de vehiculo (3), y

la primera unidad de comunicacion (61, 51, 53) incluye una primera porcién de conexion (51) a conectar al primer
conector (41), y la segunda unidad de comunicacion (62, 52, 54) incluye una segunda porcidon de conexion (52) a
conectar al segundo conector (42).

8. Un sistema de supervision de informacion de vehiculo segun la reivindicacion 7, donde el dispositivo de
supervision de informacién de vehiculo (5) transmite un cadigo de peticion y datos de respuesta entre el dispositivo
de control de vehiculo (2) y el dispositivo de visualizacion de informacion de vehiculo (3).

9. Un método de control de vehiculo para comunicacion de una unidad de comunicacién (22) con un objetivo de
comunicacioén externo incluyendo los pasos de:

transmitir datos de respuesta incluyendo informacion de vehiculo correspondiente a un cédigo de peticion de la
unidad de comunicacion (22) en respuesta al cédigo de peticion para pedir informacion de vehiculo que es recibida
por la unidad de comunicacion (22),

pedir una regla de conversion para convertir la informacion de vehiculo que es recibida por la unidad de
comunicacion (22) en respuesta a una peticion de regla de conversion, y transmitir una regla de conversion
correspondiente a la peticion de regla de conversion desde la unidad de comunicacion (22).

10. Un método de control de vehiculo segun la reivindicaciéon 9, incluyendo ademas: presentar la informacion de
vehiculo.

11. Un método de control de vehiculo segun la reivindicacion 9 o 10, incluyendo ademas

transmitir un cédigo de peticion para pedir informacion de vehiculo,

transmitir una peticion de regla de conversion pidiendo una regla de conversion para informacion de vehiculo,
recibir un codigo de respuesta correspondiente al codigo de peticion,

recibir una regla de conversion correspondiente a la peticion de regla de conversion, y

convertir informacion de vehiculo incluida en el codigo de respuesta recibido segun la regla de conversion recibida.
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