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DESCRIPCION
Carretilla elevadora, en particular para levantar y apilar embarcaciones
Campo técnico
[1] La presente invencion se refiere a una carretilla elevadora, en concreto para levantar y apilar embarcaciones.
Antecedentes de la técnica

[2] En el campo del apilamiento de embarcaciones hay un interés creciente en la optimizacion de espacio de
almacenamiento. Por consiguiente, en instalaciones de almacenamiento se usan cada vez mas estanterias en las que
se almacenan las embarcaciones longitudinalmente con la proa en la parte trasera y la popa en la parte delantera,
apoyadas una junto a la otra y una encima de la otra a varios niveles de manera que se minimicen las dimensiones
de la instalacion de almacenamiento. Para minimizar la dimension total, dos de tales instalaciones de almacenamiento
con estanterias se encuentran una enfrente de la otra con un pasillo central dimensionado de manera que las
carretillas elevadoras que tengan que levantar embarcaciones del agua, las lleven y apilen en sus estanterias y sean
capaces de entrar a ese pasillo y de maniobrar.

[3] Es facil adivinar que las caracteristicas principales requeridas para tales vehiculos son una alta capacidad
de carga, estabilidad y facilidad de maniobras tanto durante operaciones de elevacién y apilamiento como durante
operaciones de transporte. Obviamente, un peso y dimension relevantes de estas carretillas afecta positivamente a
su capacidad de cargay a su estabilidad pero reduce su maniobrabilidad, en particular en lo que respecta a la habilidad
de entrar en el pasillo entre las estanterias y dentro de ese pasillo. Es méas, una dimensién relevante supone poca
versatilidad, puesto que se transportan embarcaciones pequefias de manera ineficiente con carretillas grandes.
Finalmente, una carretilla voluminosa no cabria en superficies con un limite de carga.

[4] La carretilla elevadora mas comin para levantar y apilar embarcaciones comprende un conjunto elevador
hecho de un mastil vertical unido a la seccién delantera del vehiculo que soporta un par de horquillas que se extienden
hacia delante desde el vehiculo. Las horquillas se pueden elevar y bajar con respecto al nivel del suelo de manera
que la carretilla pueda levantar la embarcacién del agua mientras se apoya en el suelo escalonado de un muelle o de
un embarcadero los cuales suelen estar a un metro o0 més sobre el nivel del agua. Ademas, las horquillas se pueden
mover o alejar entre si, de manera que se adapten a la forma y dimensiones de la quilla de la barca. En la seccion
trasera de la carretilla se encuentra un contrapeso destinado a equilibrar el peso de la barca. Es facil comprender que
cuanta mas distancia haya entre el eje delantero de la carretilla y el contrapeso, mayor sera la capacidad de carga de
la carretilla. Asi, en las carretillas arriba mencionadas, cuanto mayor sea el tamafio y el peso de la embarcacion a
levantar, mayor tendra que ser el tamafio y el peso de la carretilla. Obviamente, puesto que la embarcacion sobresale
delante de la carretilla, la longitud total durante la operacion de transporte, la cual es esencialmente la suma de la
longitud de la embarcacion y de la longitud de la carretilla sin las horquillas, es muy relevante y crea problemas para
maniobrar la carretilla y se necesitan pasillos grandes entre las estanterias.

[5] Los problemas arriba descritos encuentran una solucién al menos parcial mediante un vehiculo tal y como
se describe en el documento de patente estadounidense US 6.027.303 A en el cual un bastidor principal sobre ruedas
autopropulsado comprende un par de railes paralelos que se extienden hacia delante y hacia atras sobre los que se
desliza el conjunto elevador sobre el que se montan las horquillas, y, junto con él, también se desliza la cabina del
operario. Cuando hay que recoger una embarcacion del agua el conjunto elevador se mueve en la seccién delantera
del vehiculo mientras que durante la operacion de transporte y la operacion de apilado en el pasillo entre las
estanterias el conjunto elevador se mantiene cerca de la seccion trasera del vehiculo de manera que el centro de
gravedad de la embarcacién esté comprendido entre el eje de las cuatro ruedas y el eje de las ruedas traseras y no
se necesite un contrapeso. En este caso la longitud total durante la operacién de transporte es solo un poco mayor
que la longitud de la embarcacion de manera que se obtiene una mayor maniobrabilidad.

[6] En el documento de patente WO 2008/051991 A se propone una carretilla elevadora para embarcaciones
que tiene una estructura de bastidor similar a la arriba mencionada y que tiene funciones adicionales para aumentar
su maniobrabilidad, tanto respecto al espacio requerido para maniobrar como a la visibilidad durante las operaciones
de transporte y apilamiento de embarcaciones. De hecho, este Ultimo vehiculo esti provisto de cuatro ruedas
directrices independientes con un angulo de giro de 90° de manera que el vehiculo sea capaz de realizar un
movimiento de traslacion lateral que resulta Gtil al maniobrar la carretilla en el pasillo entre dos estanterias. De manera
adicional, la cabina del operario puede rotar sobre un eje central vertical y también puede elevarse de manera que el
operario pueda percibir mejor las dimensiones totales de la embarcacion cuando se levante la barca en si.

[7 Sin embargo, debido a la importancia de optimizar el espacio de almacenamiento en instalaciones de
almacenamiento de embarcaciones, hay gran necesidad de buscar soluciones de carretillas de apilamiento de
embarcaciones que con la misma capacidad de carga tengan unas dimensiones totales reducidas, que sean mas
ligeras y que requieran de menos espacio para maniobrar. El documento de patente EP1384698A1 revela una
carretilla elevadora segun el preambulo de la reivindicacion 1.
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Revelacion de la invencién

[8] Es objeto de la presente invencién proponer una carretilla elevadora, en particular una para apilar
embarcaciones, que tenga la misma capacidad de carga, alta estabilidad pero menor peso y dimensiones respecto a
la carretilla de la técnica anterior.

[9] Es otro objeto de la presente invencion proponer una carretilla elevadora, en particular una para apilar
embarcaciones, que tenga una alta versatilidad, es decir, que se pueda usar con la misma eficiencia tanto para apilar
embarcaciones de peso cercano a la capacidad de carga de la carretilla como para apilar embarcaciones mas
pequefias y ligeras.

[10] Es otro objeto de la presente invencion proponer una carretilla elevadora, en particular una para apilar
embarcaciones, que le dé al operario gran visibilidad y la mejor posicién de funcionamiento gracias a que se puede
mover la cabina del operario.

[11] Los objetos anteriores se alcanzan con una carretilla elevadora, en particular una para apilar embarcaciones,
que comprende las caracteristicas de la
reivindicacion 1.

[12] La carretilla segun la invencién permite cargar embarcaciones haciendo que su proa sobresalga por delante
y transportandolas con su centro de gravedad comprendido entre el eje de las ruedas delanteras y el eje de las ruedas
traseras y, al mismo tiempo, proporcionando una mejor distribucién del peso de la carretilla, principalmente durante
las operaciones de carga y descarga.

[13] De manera ventajosa la cabina del operario estd montada sobre dicho bastidor principal en una posicion
externa respecto a las dimensiones transversales en planta totales de dicho bastidor principal, y esté provista de un
mecanismo para desplazarla transversal y verticalmente. Se explicara mejor a continuacién que la posicion y la
capacidad de movimiento de la cabina del operario permiten una visibilidad 6ptima para el operario y asi la carretilla
es facil de conducir en cualquier estado.

[14] AuUn de manera ventajosa el bastidor esta provisto de estabilizadores aptos para entrar en contacto con el
suelo. Al menos uno de los estabilizadores es extensible hacia delante hasta una distancia definida desde la parte
delantera de dicho bastidor principal. Gracias a los estabilizadores extensibles que se pueden poner en
funcionamiento durante las operaciones de carga y descarga se puede seguir reduciendo la longitud total de la
carretilla para asi conseguir una alta versatilidad y una gran maniobrabilidad cuando no esta llevando una
embarcacion.

[15] La carretilla también comprende medios de conexion/control aptos para crear una relacion entre el giro de
dicho conjunto elevador alrededor de su eje de giro y el giro del brazo telescépico alrededor de su eje de giro, siendo
dichos medios de control aptos para mantener dicho par de horquillas elevadoras en una disposicion que de manera
apreciable se extiende horizontalmente durante dicho movimiento de giro. Otros medios de conexién/control aptos
para crear una relacion entre el giro de dicho brazo telescopico alrededor de su eje de giro y el movimiento de
extension/retraccion del brazo telescépico permiten realizar un movimiento esencialmente horizontal de las horquillas
elevadoras tras el giro del brazo telescépico.

Breve descripcion de los dibujos

[16] Estas y méas caracteristicas de la presente invencion serdn més faciles de comprender a partir de la siguiente

descripcién de la realizacién preferida, que se ofrece a modo de ejemplo y sin limitacion ninguna, con referencia a los

dibujos que acompafian, en los que:

. la figura 1 muestra una vista lateral de una carretilla elevadora segun una realizacién de la presente invencion;

. la figura 2 muestra una vista superior de la carretilla de la fig. 1;

. la figura 3 muestra una vista frontal de la carretilla de la fig. 1 en un estado operativo diferente;

. las figuras 4 a 10 muestran la carretilla de la fig. 1 en varios estados operativos relativos a pasos operativos
especificos.

Mejor modo de realizacién de la invencion

[17] Estas y otras variantes o modificaciones se pueden realizar segun el método y aparato para gestionar y
acondicionar sistemas de generacion de energia fotoeléctrica de acuerdo con la invencién, permaneciendo dentro del
ambito de proteccion definido por las siguientes reivindicaciones.

[18] Con referencia a las figuras 1 a 3 una carretilla elevadora, en particular para apilar embarcaciones, segun la
presente invencién comprende un bastidor principal autopropulsado, 10, un brazo telescopico, 30, un conjunto
elevador, 40 y una cabina del operario, 60.
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[19] El bastidor principal autopropulsado esta hecho esencialmente de dos barras laterales longitudinales
paralelas, 11, conectadas por un miembro transversal delantero, 12, y un miembro transversal trasero, 13, el cual
soporta el brazo telescopico 30. Cuatro brazos portadores, 14, unidos a barras laterales 11 para soportar las ruedas,
15, las cuales giran independientemente hasta un angulo de al menos 90° gracias al hecho de que rotan sobre un eje
vertical de su suspension, 16. Un motor de combustién interna, 18, unido a la barra lateral derecha entre las ruedas
delanteras y traseras, mientras que en una posicion similar en el lado izquierdo hay una instalacion hidraulica, 19, que
comprende al menos un tanque de fluido, un cuadro de control hidraulico y las bombas hidraulicas. En la parte trasera
de la carretilla, montados en la parte trasera de las barras laterales 11, hay dos estabilizadores, 21, los cuales son
capaces de realizar un movimiento vertical hacia abajo destinado a entrar en contacto con el suelo. En la seccion
delantera de la carretilla hay dos estabilizadores mas, 22, también capaces de movimiento vertical y montados en
brazos deslizantes, 23, alojados en una seccion hueca de las barras laterales 11 y operado por cilindros hidraulicos,
24, también alojados en el interior de las barras laterales 11, de manera que al moverse hacia afuera abarcan la
longitud total del bastidor principal.

[20] El brazo telescépico 30 estd unido de manera pivotante al miembro transversal trasero 13 mediante un
miembro de soporte pivotante, 31, cuyo eje central es un eje transversal horizontal, 32. El brazo telescépico 30 esta
compuesto de cuatro miembros tubulares, 33a, 33b, 33c, 33d con una seccién rectangular y que estan alojados casi
completamente uno dentro del otro cuando el brazo telescopico estd en estado de longitud minima. Un cilindro
hidraulico, 34, hace que el miembro tubular 33b se deslice hacia el interior del miembro tubular 33a, y otros medios
de transmision, 35, hacen que al mismo tiempo se deslicen los miembros tubulares 33c y 33d. Dos parejas de cilindros
hidraulicos, 36, 37 hacen que el brazo telescépico 30 rote alrededor del eje de giro 32.

[21] El conjunto elevador 40 esta unido de manera pivotante al extremo del miembro tubular 33d mediante otro
miembro de soporte pivotante, 41, el cual forma el eje transversal, 42, para la rotacién del conjunto elevador con
respecto al brazo telescopico. El conjunto elevador comprende un bastidor telescopico hecho de miembros
telescopicos verticales, 43, conectados mutuamente por miembros de conexion transversales, 44. Los miembros
telescopicos verticales comprenden tres miembros tubulares del elevador, 45a, 45b y 45c que tienen una seccién
rectangular y estan alojados casi completamente uno dentro del otro en el estado de longitud minima. Cilindros
hidraulicos, 46, y otros medios de transmision mueven los miembros tubulares del elevador desde el estado de
longitud minima del conjunto elevador al estado de longitud maxima del conjunto elevador. Un soporte para horquilla,
47, esta unido a los miembros tubulares del elevador 43c, y soporta un par de horquillas, 48, se extiende hacia delante
y esta conectado de manera pivotante al soporte para horquillas 47 para rotar alrededor de un eje horizontal segun
una estructura mecanica conocida. De hecho, gracias a los dos cilindros hidraulicos, 51, las horquillas 48 rotan
alrededor del eje 49 a fin de ajustar su distancia al tamafio de la embarcacion, |, a levantar. Otros cilindros hidraulicos,
52, estan montados entre el miembro tubular 33d y el conjunto elevador 40 para hacerlo rotar con respecto al brazo
telescopico 30.

[22] La cabina del operario 60 esta soportada por una plataforma, 61, a la cual la cabina del operario esta
conectada mediante medios de elevacién similares a unas tijeras, 62. Un cilindro hidraulico, 63, montado entre la
cabina del operario y la plataforma 62 eleva la cabina. La plataforma 61 es capaz de deslizarse sobre guias
transversales, 64, que estan unidas a la barra lateral izquierda y se extienden hacia afuera desde ella. Otro cilindro
hidraulico, 65, desplaza la plataforma 61 a lo largo de las guias 62 de manera que la cabina se desplace
transversalmente entre una posicion interior en la que esta contenida en la dimension transversal total de la carretilla
y una posicion exterior en la cual sobresale transversalmente hacia afuera una cierta distancia, por ejemplo en la
posicion mostrada en las figuras 2 y 3.

[23] Las peculiares caracteristicas y la manera de trabajar de la carretilla elevadora, en particular para
embarcaciones, arriba resumida serd ahora descrita con referencia a las figuras 4 a 10 en las cuales se muestran
varios pasos de una operacién de recogida y apilamiento de embarcaciones.

[24] En la fig. 4 se muestra la carretilla mientras esta recogiendo una embarcacion | desde el nivel del agua. La
carretilla esta estacionada en el borde del muelle, B, con sus estabilizadores delanteros 22 bajados. En estado de
longitud minima el brazo telescopico 30 esta en posicion horizontal. En este estado el conjunto elevador 40 se coloca
justo enfrente de la carretilla y sobresale por el borde del muelle embarcadero. Los miembros tubulares del elevador
45b y 45c¢ se despliegan entonces hacia abajo de manera que las horquillas queden bajo el nivel del agua y quepan
debajo de la quilla de la embarcacion |. Obviamente, en este paso la distancia entre las horquillas se ajusta mediante
los cilindros hidraulicos 51 de manera que encaje con el tamafio de la embarcacién. Todavia en este paso la cabina
60 se mantiene en posicién elevada de manera que el operario sea capaz de ver mejor las horquillas 48 y la
embarcacion.

[25] En la fig. 5 la embarcacion | ha sido alzada al nivel del muelle B replegando los miembros tubulares del
elevador del conjunto elevador 40. Los estabilizadores delanteros 22 se han replegado y la cabina del operario 60 se
ha bajado de manera que la carretilla esta en estado de conduccion. Cabe destacar que mientras se alza la
embarcacién el centro de gravedad del brazo telescépico 30 se coloca hacia atras y esto no sucede en las carretillas
de la técnica anterior en la que el conjunto elevador y sus miembros de soporte se desplazan hacia la parte delantera
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de la carretilla. Lo anterior significa que para el mismo tamafio y peso totales, la carretilla de la presente invencion
tiene una mayor capacidad de carga.

[26] Se puede transportar la embarcacion a las estanterias de almacenamiento con la carretilla bien en el estado
de la fig. 5 0 en el estado de la fig. 6. La eleccion entre los estados arriba mencionados se hace en funcién del peso
y tamafio totales de la embarcacion y de la posicién de su centro de gravedad. En el estado de la fig. 6. el brazo
telescopico 30 es vertical y el conjunto elevador estd desplegado hacia abajo de manera que la embarcacién cuelga
justo sobre el bastidor de la carretilla. Este estado se obtiene rotando el brazo telescdpico alrededor del eje 32 y
también rotando, al mismo tiempo y de manera coordinada, el conjunto elevador alrededor del eje 42 de manera que
las horquillas permanezcan en posicion horizontal durante el movimiento. Cuando el brazo telescopico 30 ha
alcanzado la posicion vertical, se extienden hacia abajo los miembros tubulares del elevador 45b y 45c. Lo anterior
significa que necesariamente, debido a la geometria del mecanismo cinematico, es decir al hecho de que el conjunto
elevador esta conectado de manera pivotante al brazo telescépico 30, en el estado de la fig. 6 la porcién del conjunto
elevador que comprende los miembros tubulares del elevador 45a, 45b, 45¢ que forman una estructura telescopica
recta es esencialmente vertical y paralela al brazo telescdpico 30 que también es una estructura recta.

[27] En el estado de la fig. 6. el centro de gravedad del brazo telescopico 30 esta en la parte trasera de la carretilla
y el centro de gravedad de la carretilla esta dispuesto mucho mas atras con respecto al estado de la fig. 5, y en
muchos casos esta situado entre el eje de las ruedas delanteras y el eje de las ruedas traseras de manera que la
carretilla tiene una capacidad de carga y longitud total mucho mayores lo cual es apenas un poco mas que la longitud
de la embarcacion.

[28] Las figuras 7 y 8 respectivamente muestran una vista lateral y una vista superior de la carretilla mientras
esta entrando en el pasillo, P, entre dos estanterias de almacenamiento enfrentadas, M. El estado de la carretilla en
este paso sigue siendo el de la fig. 6 excepto por la posicidn de las ruedas 15 las cuales todas giran 90° de manera
que la carretilla entra lateralmente y se mueve dentro del pasillo P. Esta capacidad de la carretilla, la cual no obstante
también tienen algunas carretillas de la técnica anterior, permite minimizar la anchura del pasillo P que se puede
reducir a hasta la longitud méaxima de la embarcacion a almacenar sumada al ancho del brazo telescépico 30 y de la
estructura de soporte del conjunto elevador (sin las horquillas).

[29] En la fig. 9 se muestra el paso de introduccién de la embarcacion en una celda de una estanteria, en esta
realizacién una celda en el segundo nivel desde abajo. Los estabilizadores delanteros 22 se despliegan en su maxima
extensién y luego se bajan junto con los estabilizadores traseros 21. EI movimiento de rotacion del brazo telescopico
30 alrededor del eje 32, el movimiento de traslacién para extender/retraer los miembros tubulares del brazo telescopico
30 y el movimiento de rotacion del conjunto elevador alrededor del eje 42 estan coordinados a fin de mantener las
horquillas en posicién esencialmente horizontal y también a fin de obtener una traslacion esencialmente horizontal de
las horquillas que permita insertar correctamente la embarcacion en la celda sin chocar con las otras embarcaciones
o con el bastidor de la estanteria de almacenamiento. Preferiblemente, los movimientos anteriores estan coordinados
gracias a medios aptos para crear una relacion entre dichos movimientos los cuales estdn compuestos principalmente
de componentes electronicos adaptados para verificar la posicién absoluta y/o relativa de varios miembros mecanicos
del mecanismo cinematico, dichos componentes electronicos también son Utiles para controlar los movimientos de
algunos de dichos miembros mecanicos en funciéon del movimiento de posicidon de otros miembros mecanicos. Por
ejemplo, una vez se haya levantado la embarcacion a la altura deseada mediante la extension hacia arriba del brazo
telescopico, el operario podria iniciar un modo de transferencia horizontal automatico durante el cual los componentes
electrénicos coordinen los movimientos arriba descritos a fin de obtener un movimiento horizontal de las horquillas
con las horquillas permaneciendo en una disposiciéon horizontalmente desplegada. Ademas, también el movimiento
de extension/retraccion de los miembros tubulares del elevador 43 se puede combinar junto con otros movimientos, y
puede ser util, por ejemplo para obtener la transferencia horizontal de las horquillas directamente desde el estado
mostrado en las figuras 6 y 7. Todavia en la fig. 9 se muestra con una linea delgada el brazo telescépico 30 dispuesto
en vertical y completamente desplegado y cabe apuntar que la longitud del brazo telescopico permite insertar la
embarcacién en el nivel mas alto de la estanteria de almacenamiento M. También cabe destacar que la cabina del
operario se puede alzar a la altura deseada de manera que el operario tenga una buena visibilidad durante la
operacion de apilado. Finalmente, también ha de resumirse que incluso durante los movimientos de la operacién de
apilado de la embarcacion en la celda de la estanteria, el centro de gravedad del brazo telescépico permanece
sustancialmente en una posicién mas retrasada con respecto al conjunto elevador que se desliza longitudinalmente
lo cual es tipico de las carretillas de la técnica anterior y significa que la carretilla de la presente invencién tiene una
mayor capacidad de carga. La capacidad de carga se sigue aumentando con la presencia de los estabilizadores
delanteros desplegables los cuales permiten mover hacia adelante el fulcro de las fuerzas de masa a equilibrar.

[30] Obviamente, los pasos arriba descritos se realizaran en orden inverso cuando haya que tomar una
embarcacion de una celda de estanteria y transferirla al agua.

[31] La figura 10 muestra una vista superior de la carretilla de la presente invencion en un estado similar al estado
de conduccion mostrado en la fig. 6. En este Ultimo estado la cabina del operario 60 se dispone transversalmente
dentro del ancho total de la carretilla puesto que la embarcacion transportada, I’, es menor y no se necesita trasladar
hacia afuera la cabina. En este estado se siguen reduciendo las dimensiones totales en planta de la carretilla. Este
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estado también se puede usar para conducir la carretilla cuando no hay ninguna embarcacion cargada. En general,
para una misma capacidad de carga la dimensién en planta total de la carretilla de la presente invencidon es menor
gue las de las carretillas de la técnica anterior y la carretilla de la presente invencion también es mas versatil, puesto
gue se puede usar para transportar y apilar un rango mayor de embarcaciones y ademas también tiene mas
maniobrabilidad cuando no lleva embarcaciones.

[32] Ciertamente, las ventajas de la carretilla elevadora arriba descritas, en concreto para embarcaciones, no se
pierden tampoco en caso de modificaciones o cuando se adoptan diferentes realizaciones en el asunto objeto de la
presente invencion.

[33] En especial, el bastidor principal autopropulsado 10, el brazo telescépico 30, y el conjunto elevador 40
podrian formarse con miembros estructurales incluso muy diferentes a lo arriba revelado y representado en las figuras,
y obviamente estan disefiados para darles a tales estructuras propiedades mecanicas adecuadas principalmente en
lo respectivo a su capacidad de carga y resistencia a la flexién. Todos los actuadores hidraulicos y los medios de
transmisién podrian ser reemplazados por otros componentes que desempefien la misma funcion. La cabina del
operario 60, asi como otros conjuntos mecdanicos tales como el motor de combustion interna 18 y la instalacion
hidraulica 19 podrian disponerse en posiciones diferentes. Algunos de los componentes de la carretilla, tales como
los estabilizadores delanteros desplegables, o el sistema de direccidn de 90° de las ruedas y el sistema de movimiento
de la cabina del operario también podrian omitirse en versiones mas simples de la carretilla, y la carretilla se podria
proporcionar con caracteristicas secundarias no presentes en la realizacion revelada. Se podrian reemplazar las
horquillas 48 por otros miembros diferentes de soporte de embarcaciones. Los componentes electrénicos aptos para
crear una relacion entre los diferentes movimientos del brazo telescépico 30 y del conjunto elevador 40 se podrian
reemplazar, completamente o en parte, por medios equivalentes que, por ejemplo, podrian ser miembros de
transmisién mecénica. Finalmente, las figuras que representan una realizacion especifica de la presente invencién
son esquematicas y tan solo muestran la estructura mecanica de la carretilla lo cual es Gtil para comprender la
invencién, y no representan, ni describen, los otros componentes que necesariamente completan una carretilla
elevadora tales como un sistema de frenado, transmisiones mecanicas, un sistema eléctrico, sistemas de control e
incluso mas componentes junto con sus carcasas y chasis.

[34] A la carretilla elevadora de la presente invencidon se le podrian realizar estas y otras variantes o
modificaciones permaneciendo dentro del &mbito de proteccion definido por las siguientes reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES
Carretilla elevadora, en concreto para levantar y apilar embarcaciones, caracterizada porque comprende:

- un bastidor principal autopropulsado (10) con ruedas;
- un brazo telescopico (30) conectado de manera pivotante cerca de la parte trasera de dicho bastidor
principal (10), siendo dicho brazo telescépico pivotante alrededor a eje de giro (32) el cual esencialmente es
un eje transversal horizontal con respecto a una direccién hacia delante y hacia atras de dicha carretilla, el
brazo telescopico (30) rota desde una disposicion esencialmente horizontal a una disposicion esencialmente
vertical en la que el centro de gravedad del brazo telescopico 30 esta en la parte trasera de la carretilla;
- un conjunto elevador (40) que comprende un par de horquillas de elevaciéon (48) y un brazo
telescopico para soportar dicho par de horquillas (48), dicho bastidor telescopico esta conectado de manera
pivotante al extremo de dicho brazo telescépico (30), dicho conjunto elevador gira alrededor de un eje de giro
(42) el cual esencialmente es un eje transversal horizontal con respecto a una direccién hacia delante y hacia
atras de dicha carretilla;
- medios de conexion/control aptos para crear una relacion entre el giro de dicho conjunto elevador (40)
alrededor del eje de giro (42) y el giro de dicho brazo telescépico (30) alrededor del eje de giro (32), para
mantener dicho par de horquillas elevadoras (48) en una disposicién alargada esencialmente horizontal
durante dicho movimiento de giro,
caracterizada porque
el conjunto elevador gira alrededor del eje de giro (42) de manera que cuando el brazo telescépico (30) ha
alcanzado la posicion vertical, una porcion del conjunto elevador (40) que forma una estructura telescopica recta
es esencialmente vertical y paralela al brazo telescopico, (30) estando dicha porcion adaptada para extenderse
hacia abajo.

Carretilla elevadora segun la reivindicacidon 1 caracterizada porque comprende una cabina del operario (60)
montada sobre dicho bastidor principal (10) en una posicion externa respecto a las dimensiones transversales en
planta totales de dicho bastidor principal (10).

Carretilla elevadora segun la reivindicacion precedente caracterizada porque dicha cabina del operario (60) esta
provista de un mecanismo para desplazarla transversalmente con respecto a una direccion hacia delante y hacia
atras de la carretilla, desde una posicion replegada en la que la cabina del operario (60) permanece dentro de las
dimensiones totales de la carretilla en planta y una posicidon exterior que se proyecta transversalmente hacia
afuera de la carretilla con una cantidad definida.

Carretilla elevadora segun cualquiera de las reivindicaciones precedentes caracterizada porque dicho bastidor
principal (10) estéa provisto de estabilizadores (21, 22) aptos para entrar en contacto con el suelo.

Carretilla elevadora segun la reivindicacion precedente caracterizada porque al menos uno de dichos
estabilizadores (22) es extensible hacia delante hasta una distancia definida desde la parte delantera de dicho
bastidor principal (10).

Carretilla elevadora segun cualquiera de las reivindicaciones precedentes caracterizada porque comprende
medios de conexion/control aptos para crear una relacion entre el giro de dicho brazo telescopico (30) alrededor
del eje de giro (32) y el movimiento de extension/retraccion de dicho brazo telescdépico (30).

Carretilla elevadora segun cualquiera de las reivindicaciones precedentes caracterizada porque comprende
medios de conexidn/control aptos para crear una relacion entre el giro de dicho brazo telescopico (30) alrededor
del eje de giro (32) y el movimiento de extensidn/retraccion de dicho conjunto elevador (40).

Carretilla elevadora segun las reivindicaciones 5, 6 o 7 caracterizada porque dichos medios de conexidn/control
comprenden al menos uno entre los medios de control para controlar dicho giro y dicho movimiento de
extensién/retraccion y medios de mecénicos.
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