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57  Resumen:
Sistema de montaje de radares en vehículos.
El sistema de montaje comprende un elemento de
fijación (1) que se puede fijar a la carrocería de un
vehículo; un elemento de soporte (2) montado en
dicho elemento de fijación (1) mediante una pluralidad
de puntos de montaje (3a, 3b) y que comprende un
alojamiento (4) para un radar (5); y se caracteriza
porque al menos uno de dichos puntos de montaje es
un punto de montaje liberable (3a), que separa el
elemento de soporte (2) del elemento de fijación (1)
en al menos dicho punto de montaje liberable (3a).
Permite que el radar se desplace en el caso de una
colisión, minimizando así el riesgo de que se dañe y
permitiendo su reutilización en el caso de que no se
haya dañado.
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DESCRIPCIÓN

Sistema de montaje de radares en vehículos

La presente invención se refiere a un sistema de montaje de radares en vehículos, que 5

permite minimizar los riesgos de que el radar sufra daños en caso de una colisión.

Antecedentes de la invención

Los vehículos actuales cada día utilizan más sistemas de seguridad para evitar accidentes. 10

Por ejemplo, se conoce el uso de radares para mejorar la seguridad de los vehículos, tal 

como para detectar la distancia respecto a otros vehículos para regular la velocidad o frenar 

automáticamente en caso de riesgo de colisión.

Estos radares se montan sobre la carrocería del vehículo mediante sistemas de montaje que 15

comprenden un elemento de soporte del radar montado en un elemento de fijación, que se 

fija a la carrocería del vehículo.

Un inconveniente de estos sistemas de montaje conocido es que en caso de una colisión en 

la zona donde están montados los radares, éstos se pueden dañar con facilidad, 20

imposibilitando su uso posterior.

Esto es un inconveniente importante porque los radares tienen un coste importante, de 

manera que para reparar estos sistemas de seguridad muchas veces es necesario utilizar 

nuevos radares, lo que aumenta en gran medida el coste de la reparación.25

Por lo tanto, es evidente la necesidad de un sistema de montaje para radares en vehículos 

que minimice los riesgos de que los radares puedan dañarse en caso de una colisión, 

permitiendo su reutilización.

30

Descripción de la invención

Con el sistema de montaje de la invención se consiguen resolver los inconvenientes citados, 

presentando otras ventajas que se describirán a continuación.

35

El sistema de montaje de radares en vehículos de acuerdo con la presente invención 
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comprende:

- un elemento de fijación que se puede fijar a la carrocería de un vehículo;

- un elemento de soporte montado en dicho elemento de fijación mediante una pluralidad de 

puntos de montaje y que comprende un alojamiento para un radar;

y se caracteriza porque al menos uno de dichos puntos de montaje es un punto de montaje 5

liberables, que separa el elemento de soporte del elemento de fijación en al menos dicho 

punto de montaje liberable.

De acuerdo con una primera realización, dicho elemento de soporte comprende cuatro 

puntos de montaje, dos de los cuales son liberables y los otros dos puntos de montaje son 10

basculantes.

En esta primera realización, dichos dos puntos de montaje liberables están preferentemente 

montados en la parte inferior del elemento de soporte en la posición de uso del sistema de 

montaje y dichos dos puntos de montaje basculantes están montados en la parte superior 15

del elemento de soporte en la posición de uso del sistema de montaje, o viceversa.

De acuerdo con una segunda realización, dicho elemento de soporte comprende cuatro 

puntos de montaje, los cuales son liberables.

20

Preferentemente, cada punto de montaje liberable puede estar montado a presión en un 

alojamiento complementario de dicho elemento de fijación. Por ejemplo, dicho alojamiento 

puede presentar una forma en V en una placa lateral del elemento de fijación, o bien dicho 

alojamiento puede estar colocado en una lengüeta lateral del elemento de fijación.

25

Para su fijación a la carrocería de un vehículo, dicho elemento de fijación puede comprender

un par de patas y unos orificios para tornillos, y dichas patas están preferentemente 

dispuestas en la parte superior del elemento de fijación en su posición de uso y dichos 

orificios están dispuestos en la parte inferior del elemento de fijación en su posición de uso.

30

Además, ventajosamente dicho elemento de soporte puede estar montado de manera 

basculante en dicho elemento de fijación.

Con el sistema de montaje de acuerdo con la presente invención el radar se desplaza en el 

caso de una colisión, minimizando así el riesgo de que se dañe y permitiendo su 35

reutilización en el caso de que no se haya dañado.
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Breve descripción de los dibujos

Para mejor comprensión de cuanto se ha expuesto, se acompañan unos dibujos en los que, 

esquemáticamente y tan sólo a título de ejemplo no limitativo, se representa un caso 5

práctico de realización.

La figura 1 es una vista en perspectiva de un sistema de montaje de radares en un vehículo 

de acuerdo con una primera realización de la presente invención;

10

La figura 2 es una vista en perspectiva del elemento de soporte donde se coloca el radar en 

dicha primera realización del sistema de montaje de la presente invención;

La figura 3 es una vista en alzado lateral en sección del sistema de montaje de radares de la 

primera realización de la presente invención en su posición normal de uso;15

La figura 4 es una vista en alzado lateral en sección del sistema de montaje de radares de la 

primera realización de la presente invención en su posición durante una colisión;

La figura 5 es una vista en perspectiva anterior de un sistema de montaje de radares en un 20

vehículo de acuerdo con una segunda realización de la presente invención; y

La figura 6 es una vista en perspectiva posterior de un sistema de montaje de radares en un 

vehículo de acuerdo con una segunda realización de la presente invención.

25

Descripción de realizaciones preferidas

Tal como se puede apreciar en la figura 1, el sistema de montaje de acuerdo con la presente 

invención comprende un elemento de fijación 1 que se fija a la carrocería de un vehículo (no 

mostrada en las figuras). La fijación de este elemento de fijación 1 a la carrocería se realiza 30

mediante unas patas 8 y unos orificios 9 para la colocación de unos tornillos (no 

representados).

De acuerdo con la posición de uso mostrada en las figuras, dichas patas 8 está colocadas 

en la parte superior del elemento de fijación 1 y dichos orificios 9 están situados en la parte 35

inferior del elemento de fijación 1. Sin embargo, debe indicarse que el elemento de fijación 1 
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puede fijar a la carrocería del vehículo de cualquier manera adecuada.

En dicho elemento de fijación 1 está montado un elemento de soporte 2, que sirve como 

soporte para un radar 5. Para ello, el elemento de soporte 2 comprende un alojamiento 4 

para dicho radar 5. La fijación del radar 5 en el interior del alojamiento 4 puede realizarse 5

mediante unas clavijas 17, tal como puede verse en la figura 2.

El montaje del elemento de soporte 2 al elemento de fijación 1 se realiza mediante una 

pluralidad de puntos de montaje 3a, 3b. Estos puntos de montaje 3a, 3b permiten que el 

elemento de soporte 2 se separe total o parcialmente del elemento de fijación 1 en el caso 10

de una colisión sobre dicho el sistema de montaje de acuerdo con la presente invención, 

minimizando el riesgo de dañar el radar 5.

Para permitir la orientación correcta del radar 5, el elemento de soporte 2 es basculante 

respeto al elemento de fijación 1, por ejemplo, con una inclinación de  5º respecto a un eje 15

horizontal en la posición de montaje (representada en la figura 3). La regulación de la 

inclinación se realiza, por ejemplo, mediante un tornillo 10 situado en la parte frontal del 

elemento de soporte 2, tal como se puede apreciar en la figuras 1 y 2.

De acuerdo con la primera realización representada en las figuras 1 a 4, dichos puntos de 20

montaje son de dos tipos: liberables 3a y basculantes 3b, en particular, dos puntos de 

montaje liberables 3a y dos puntos de montaje basculantes 3b.

Los puntos de montaje liberables 3a están colocados preferiblemente en la parte lateral 

inferior del elemento de soporte 2, aunque podrían estar colocados en cualquier otras 25

posición. Cada punto de montaje liberable 3a comprende un saliente 13 que define un 

cuello, el cual se aloja a presión en un alojamiento 6 complementario, estando situado el 

alojamiento 6 en una placa lateral 7 del elemento de soporte 2.

De acuerdo con la realización representada, dicho alojamiento 6 tiene una forma de V, de 30

manera que el cuello definido por el saliente 13 queda encajado a presión en la parte más 

estrecha de dicho alojamiento 6.

Por su parte, los puntos de montaje basculantes 3b están colocados en la parte lateral 

superior del elemento de soporte 2, aunque podrían estar colocados en cualquier otra 35

posición. Cada punto de montaje basculante 3b comprende un saliente 16 que se aloja en
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un orificio 11 situado en una lengüeta 12 del elemento de soporte 2.

En el caso de una colisión sobre el sistema de montaje de acuerdo con la presente 

invención, los salientes de los puntos de soporte liberables 3a saldrán de sus respectivos 

alojamientos 6, separándose el elemento de soporte 2 del elemento de fijación 1, y los 5

salientes de los puntos de soporte basculantes 3b girarán en el interior de sus respectivos 

alojamientos. De esta manera, el elemento de soporte 2 basculará respecto al elemento de 

fijación 1, tal como se puede apreciar en la figura 4, y la presión que debe soportar el sensor 

5 será menor que en el caso de que el sensor estuviera montado sobre un elemento de 

soporte 2 fijo.10

En las figuras 5 y 6 se muestra una segunda realización del sistema de montaje de acuerdo 

con la presente invención.

Por motivos de simplicidad y de claridad, en esta segunda realización se utilizan los mismos 15

números de referencia que en la primera realización para identificar los componentes 

comunes, los cuales no se vuelven a describir, ya que realizan la misma función en la 

realización anterior.

La principal diferencia de esta segunda realización respecto a la primera realización es que20

los puntos de soporte 3a son todos liberables, de manera que el elemento de soporte 2 se 

desplaza en su totalidad respecto del elemento de fijación 1 en el caso de una colisión.

En las figuras 5 y 6 se muestra que cada punto de soporte 3a comprende un saliente 13 que 

se aloja a presión en un alojamiento 14 complementario. De acuerdo con la realización 25

representada, este alojamiento 14 está colocado en una lengüeta 15 situado en uno de los 

laterales del elemento de soporte 2. Sin embargo, debe indicarse que los puntos de soporte 

liberables 3a en esta segunda realización podrían tener cualquier configuración adecuada 

que permita la separación completa del elemento de soporte 2 del elemento de fijación 1. 

Por ejemplo, podrían tener la misma configuración que en la primera realización descrita 30

anteriormente.

De esta manera, en caso de una colisión, los salientes 13 salen de sus alojamientos 14, 

moviéndose horizontalmente el elemento de soporte 2 respecto al elemento de fijación 1 en 

su posición de montaje.35

P201630649
18-05-2016ES 2 643 139 A1

 



7

A pesar de que se ha hecho referencia a unas realizaciones concretas de la invención, es 

evidente para un experto en la materia que el sistema de montaje descrito es susceptible de 

numerosas variaciones y modificaciones, y que todos los detalles mencionados pueden ser 

sustituidos por otros técnicamente equivalentes, sin apartarse del ámbito de protección 

definido por las reivindicaciones adjuntas.5
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de montaje de radares en vehículos, que comprende:

- un elemento de fijación (1) que se puede fijar a la carrocería de un vehículo;

- un elemento de soporte (2) montado en dicho elemento de fijación (1) mediante una 5

pluralidad de puntos de montaje (3a, 3b) y que comprende un alojamiento (4) para un radar

(5);

caracterizado porque al menos uno de dichos puntos de montaje es un punto de montaje 

liberable (3a), que separa el elemento de soporte (2) del elemento de fijación (1) en al 

menos dicho punto de montaje liberable (3a).10

2. Sistema de montaje de radares en vehículos de acuerdo con la reivindicación 1, en el que 

dicho elemento de soporte (2) comprende cuatro puntos de montaje, dos de los cuales son 

liberables (3a) y los otros dos puntos de montaje son basculantes (3b).

15

3. Sistema de montaje de radares en vehículos de acuerdo con la reivindicación 2, en el que 

dichos dos puntos de montaje liberables (3a) están montados en la parte inferior del 

elemento de soporte (2) en la posición de uso del sistema de montaje y dichos dos puntos 

de montaje basculantes (3b) están montados en la parte superior del elemento de soporte 

(2) en la posición de uso del sistema de montaje, o viceversa.20

4. Sistema de montaje de radares en vehículos de acuerdo con la reivindicación 1, en el que 

dicho elemento de soporte (2) comprende cuatro puntos de montaje, los cuales son 

liberables (3a).

25

5. Sistema de montaje de radares en vehículos de acuerdo con la reivindicación 1, 2 o 4, en 

el que cada punto de montaje liberable (3a) comprende un saliente (13) montado a presión 

en un alojamiento (6; 14) complementario de dicho elemento de fijación (1).

6. Sistema de montaje de radares en vehículos de acuerdo con la reivindicación 5, en el que 30

dicho alojamiento (6) presenta una forma en V en una placa lateral (7) del elemento de 

fijación (1).

7. Sistema de montaje de radares en vehículos de acuerdo con la reivindicación 5, en el que 

dicho alojamiento (14) está colocado en una lengüeta lateral (15) del elemento de fijación 35

(1).
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8. Sistema de montaje de radares en vehículos de acuerdo con la reivindicación 1, en el que 

dicho elemento de fijación (1) comprende un par de patas (8) y unos orificios (9) para 

tornillos para su fijación a la carrocería de un vehículo.

5

9. Sistema de montaje de radares en vehículos de acuerdo con la reivindicación 8, en el que 

dichas patas (8) están dispuestas en la parte superior del elemento de fijación (1) en su 

posición de uso y dichos orificios (9) están dispuestos en la parte inferior del elemento de 

fijación (1) en su posición de uso.

10

10. Sistema de montaje de radares en vehículos de acuerdo con la reivindicación 1, en el 

que dicho elemento de soporte (2) está montado de manera basculante en dicho elemento 

de fijación (1).
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