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@Resumen:

Sistema de montaje de radares en vehiculos.

El sistema de montaje comprende un elemento de
fijacion (1) que se puede fijar a la carroceria de un
vehiculo; un elemento de soporte (2) montado en
dicho elemento de fijaciéon (1) mediante una pluralidad
de puntos de montaje (3a, 3b) y que comprende un
alojamiento (4) para un radar (5); y se caracteriza
porque al menos uno de dichos puntos de montaje es
un punto de montaje liberable (3a), que separa el
elemento de soporte (2) del elemento de fijacion (1)
en al menos dicho punto de montaje liberable (3a).
Permite que el radar se desplace en el caso de una
colision, minimizando asi el riesgo de que se dafie y
permitiendo su reutilizacion en el caso de que no se
haya dafiado.
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DESCRIPCION

Sistema de montaje de radares en vehiculos

La presente invencion se refiere a un sistema de montaje de radares en vehiculos, que

permite minimizar los riesgos de que el radar sufra dafios en caso de una colision.

Antecedentes de la invencion

Los vehiculos actuales cada dia utilizan mas sistemas de seguridad para evitar accidentes.
Por ejemplo, se conoce el uso de radares para mejorar la seguridad de los vehiculos, tal
como para detectar la distancia respecto a otros vehiculos para regular la velocidad o frenar

automaticamente en caso de riesgo de colision.

Estos radares se montan sobre la carroceria del vehiculo mediante sistemas de montaje que
comprenden un elemento de soporte del radar montado en un elemento de fijacion, que se

fija a la carroceria del vehiculo.

Un inconveniente de estos sistemas de montaje conocido es que en caso de una colision en
la zona donde estan montados los radares, éstos se pueden dafiar con facilidad,

imposibilitando su uso posterior.

Esto es un inconveniente importante porque los radares tienen un coste importante, de
manera que para reparar estos sistemas de seguridad muchas veces es necesario utilizar
nuevos radares, lo que aumenta en gran medida el coste de la reparacion.

Por lo tanto, es evidente la necesidad de un sistema de montaje para radares en vehiculos
que minimice los riesgos de que los radares puedan dafarse en caso de una colision,
permitiendo su reutilizacion.

Descripcion de la invencién

Con el sistema de montaje de la invencion se consiguen resolver los inconvenientes citados,

presentando otras ventajas que se describiran a continuacion.

El sistema de montaje de radares en vehiculos de acuerdo con la presente invencion
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comprende:

- un elemento de fijacion que se puede fijar a la carroceria de un vehiculo;

- un elemento de soporte montado en dicho elemento de fijacion mediante una pluralidad de
puntos de montaje y que comprende un alojamiento para un radar;

y se caracteriza porque al menos uno de dichos puntos de montaje es un punto de montaje
liberables, que separa el elemento de soporte del elemento de fijacion en al menos dicho

punto de montaje liberable.

De acuerdo con una primera realizacion, dicho elemento de soporte comprende cuatro
puntos de montaje, dos de los cuales son liberables y los otros dos puntos de montaje son

basculantes.

En esta primera realizacion, dichos dos puntos de montaje liberables estan preferentemente
montados en la parte inferior del elemento de soporte en la posicion de uso del sistema de
montaje y dichos dos puntos de montaje basculantes estdn montados en la parte superior

del elemento de soporte en la posicion de uso del sistema de montaje, o viceversa.

De acuerdo con una segunda realizacién, dicho elemento de soporte comprende cuatro

puntos de montaje, los cuales son liberables.

Preferentemente, cada punto de montaje liberable puede estar montado a presién en un
alojamiento complementario de dicho elemento de fijacién. Por ejemplo, dicho alojamiento
puede presentar una forma en V en una placa lateral del elemento de fijacion, o bien dicho

alojamiento puede estar colocado en una lengueta lateral del elemento de fijacion.

Para su fijacién a la carroceria de un vehiculo, dicho elemento de fijacion puede comprender
un par de patas y unos orificios para tornillos, y dichas patas estan preferentemente
dispuestas en la parte superior del elemento de fijacion en su posicion de uso y dichos

orificios estan dispuestos en la parte inferior del elemento de fijacion en su posicién de uso.

Ademas, ventajosamente dicho elemento de soporte puede estar montado de manera

basculante en dicho elemento de fijacion.

Con el sistema de montaje de acuerdo con la presente invencién el radar se desplaza en el
caso de una colision, minimizando asi el riesgo de que se dafie y permitiendo su

reutilizacion en el caso de que no se haya dafado.
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Breve descripcion de los dibujos

Para mejor comprension de cuanto se ha expuesto, se acompafan unos dibujos en los que,
esquematicamente y tan sélo a titulo de ejemplo no limitativo, se representa un caso

practico de realizacion.

La figura 1 es una vista en perspectiva de un sistema de montaje de radares en un vehiculo

de acuerdo con una primera realizacion de la presente invencion;

La figura 2 es una vista en perspectiva del elemento de soporte donde se coloca el radar en

dicha primera realizacion del sistema de montaje de la presente invencion;

La figura 3 es una vista en alzado lateral en seccién del sistema de montaje de radares de la

primera realizacion de la presente invencion en su posicion normal de uso;

La figura 4 es una vista en alzado lateral en seccién del sistema de montaje de radares de la

primera realizacion de la presente invencion en su posicién durante una colision;

La figura 5 es una vista en perspectiva anterior de un sistema de montaje de radares en un

vehiculo de acuerdo con una segunda realizacion de la presente invencion; y

La figura 6 es una vista en perspectiva posterior de un sistema de montaje de radares en un

vehiculo de acuerdo con una segunda realizacion de la presente invencion.

Descripcion de realizaciones preferidas

Tal como se puede apreciar en la figura 1, el sistema de montaje de acuerdo con la presente
invencion comprende un elemento de fijacion 1 que se fija a la carroceria de un vehiculo (no
mostrada en las figuras). La fijacion de este elemento de fijacién 1 a la carroceria se realiza
mediante unas patas 8 y unos orificios 9 para la colocacion de unos tornillos (no

representados).

De acuerdo con la posicion de uso mostrada en las figuras, dichas patas 8 esta colocadas
en la parte superior del elemento de fijacién 1 y dichos orificios 9 estan situados en la parte

inferior del elemento de fijaciéon 1. Sin embargo, debe indicarse que el elemento de fijacion 1
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puede fijar a la carroceria del vehiculo de cualquier manera adecuada.

En dicho elemento de fijacion 1 estd montado un elemento de soporte 2, que sirve como
soporte para un radar 5. Para ello, el elemento de soporte 2 comprende un alojamiento 4
para dicho radar 5. La fijacion del radar 5 en el interior del alojamiento 4 puede realizarse

mediante unas clavijas 17, tal como puede verse en la figura 2.

El montaje del elemento de soporte 2 al elemento de fijacion 1 se realiza mediante una
pluralidad de puntos de montaje 3a, 3b. Estos puntos de montaje 3a, 3b permiten que el
elemento de soporte 2 se separe total o parcialmente del elemento de fijacién 1 en el caso
de una colision sobre dicho el sistema de montaje de acuerdo con la presente invencion,

minimizando el riesgo de dafar el radar 5.

Para permitir la orientacién correcta del radar 5, el elemento de soporte 2 es basculante
respeto al elemento de fijaciéon 1, por ejemplo, con una inclinacién de + 5° respecto a un eje
horizontal en la posicion de montaje (representada en la figura 3). La regulacién de la
inclinaciéon se realiza, por ejemplo, mediante un tornillo 10 situado en la parte frontal del

elemento de soporte 2, tal como se puede apreciar en la figuras 1y 2.

De acuerdo con la primera realizacion representada en las figuras 1 a 4, dichos puntos de
montaje son de dos tipos: liberables 3a y basculantes 3b, en particular, dos puntos de

montaje liberables 3a y dos puntos de montaje basculantes 3b.

Los puntos de montaje liberables 3a estan colocados preferiblemente en la parte lateral
inferior del elemento de soporte 2, aunque podrian estar colocados en cualquier otras
posicion. Cada punto de montaje liberable 3a comprende un saliente 13 que define un
cuello, el cual se aloja a presion en un alojamiento 6 complementario, estando situado el

alojamiento 6 en una placa lateral 7 del elemento de soporte 2.

De acuerdo con la realizacion representada, dicho alojamiento 6 tiene una forma de V, de
manera que el cuello definido por el saliente 13 queda encajado a presion en la parte mas

estrecha de dicho alojamiento 6.

Por su parte, los puntos de montaje basculantes 3b estan colocados en la parte lateral
superior del elemento de soporte 2, aunque podrian estar colocados en cualquier otra

posicion. Cada punto de montaje basculante 3b comprende un saliente 16 que se aloja en

5
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un orificio 11 situado en una lengleta 12 del elemento de soporte 2.

En el caso de una colision sobre el sistema de montaje de acuerdo con la presente
invencion, los salientes de los puntos de soporte liberables 3a saldran de sus respectivos
alojamientos 6, separandose el elemento de soporte 2 del elemento de fijaciéon 1, y los
salientes de los puntos de soporte basculantes 3b giraran en el interior de sus respectivos
alojamientos. De esta manera, el elemento de soporte 2 basculara respecto al elemento de
fijacion 1, tal como se puede apreciar en la figura 4, y la presién que debe soportar el sensor
5 sera menor que en el caso de que el sensor estuviera montado sobre un elemento de

soporte 2 fijo.

En las figuras 5 y 6 se muestra una segunda realizacién del sistema de montaje de acuerdo

con la presente invencion.

Por motivos de simplicidad y de claridad, en esta segunda realizacién se utilizan los mismos
numeros de referencia que en la primera realizacion para identificar los componentes
comunes, los cuales no se vuelven a describir, ya que realizan la misma funcion en la

realizacion anterior.

La principal diferencia de esta segunda realizacion respecto a la primera realizacion es que
los puntos de soporte 3a son todos liberables, de manera que el elemento de soporte 2 se

desplaza en su totalidad respecto del elemento de fijacion 1 en el caso de una colision.

En las figuras 5 y 6 se muestra que cada punto de soporte 3a comprende un saliente 13 que
se aloja a presién en un alojamiento 14 complementario. De acuerdo con la realizacion
representada, este alojamiento 14 esta colocado en una lengieta 15 situado en uno de los
laterales del elemento de soporte 2. Sin embargo, debe indicarse que los puntos de soporte
liberables 3a en esta segunda realizacidon podrian tener cualquier configuracién adecuada
que permita la separacion completa del elemento de soporte 2 del elemento de fijacion 1.
Por ejemplo, podrian tener la misma configuracion que en la primera realizacion descrita

anteriormente.

De esta manera, en caso de una colision, los salientes 13 salen de sus alojamientos 14,
moviéndose horizontalmente el elemento de soporte 2 respecto al elemento de fijacién 1 en

Su posicion de montaje.
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A pesar de que se ha hecho referencia a unas realizaciones concretas de la invencion, es
evidente para un experto en la materia que el sistema de montaje descrito es susceptible de
numerosas variaciones y modificaciones, y que todos los detalles mencionados pueden ser
sustituidos por otros técnicamente equivalentes, sin apartarse del ambito de proteccién

definido por las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de montaje de radares en vehiculos, que comprende:

- un elemento de fijacion (1) que se puede fijar a la carroceria de un vehiculo;

- un elemento de soporte (2) montado en dicho elemento de fijacion (1) mediante una
pluralidad de puntos de montaje (3a, 3b) y que comprende un alojamiento (4) para un radar
(5);

caracterizado porque al menos uno de dichos puntos de montaje es un punto de montaje
liberable (3a), que separa el elemento de soporte (2) del elemento de fijacion (1) en al

menos dicho punto de montaje liberable (3a).

2. Sistema de montaje de radares en vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que
dicho elemento de soporte (2) comprende cuatro puntos de montaje, dos de los cuales son

liberables (3a) y los otros dos puntos de montaje son basculantes (3b).

3. Sistema de montaje de radares en vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 2, en el que
dichos dos puntos de montaje liberables (3a) estdn montados en la parte inferior del
elemento de soporte (2) en la posicion de uso del sistema de montaje y dichos dos puntos
de montaje basculantes (3b) estan montados en la parte superior del elemento de soporte

(2) en la posicion de uso del sistema de montaje, o viceversa.

4. Sistema de montaje de radares en vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que
dicho elemento de soporte (2) comprende cuatro puntos de montaje, los cuales son
liberables (3a).

5. Sistema de montaje de radares en vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 1, 2 0 4, en
el que cada punto de montaje liberable (3a) comprende un saliente (13) montado a presion

en un alojamiento (6; 14) complementario de dicho elemento de fijacién (1).

6. Sistema de montaje de radares en vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 5, en el que
dicho alojamiento (6) presenta una forma en V en una placa lateral (7) del elemento de

fijacion (1).

7. Sistema de montaje de radares en vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 5, en el que

dicho alojamiento (14) esta colocado en una lengleta lateral (15) del elemento de fijacién

(1).
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8. Sistema de montaje de radares en vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que
dicho elemento de fijacion (1) comprende un par de patas (8) y unos orificios (9) para

tornillos para su fijacion a la carroceria de un vehiculo.

9. Sistema de montaje de radares en vehiculos de acuerdo con la reivindicacién 8, en el que
dichas patas (8) estan dispuestas en la parte superior del elemento de fijacion (1) en su
posicion de uso y dichos orificios (9) estan dispuestos en la parte inferior del elemento de

fijacion (1) en su posicion de uso.

10. Sistema de montaje de radares en vehiculos de acuerdo con la reivindicacién 1, en el
que dicho elemento de soporte (2) estda montado de manera basculante en dicho elemento

de fijacion (1).



ES 2643 139 Al

10



ES 2643 139 Al

3a

13

FIG. 3

11



ES 2643 139 Al

—
|— //A\
L \
[ ( \\
\ \
1= \ \
\ \
 [— \ \
N \
[ — A
\ 3
\ -
S§ g
\
-Q
—

FIG. 4

12



ES 2643 139 Al




OFICINA ESPANOLA

DE PATENTES Y MARCAS
@ N.° solicitud: 201630649

ESPANA

@ Fecha de presentacion de la solicitud: 18.05.2016

@ Fecha de prioridad:

INFORME SOBRE EL ESTADO DE LA TECNICA

@ Int. Cl.: B60R11/00 (2006.01)

DOCUMENTOS RELEVANTES

Categoria @ Documentos citados Reivindicaciones
afectadas
A WO 2016071696 Al (TRW LTD) 12/05/2016, 1-10

pagina 3, linea 28 - pagina 4, linea 31.

A US 2014111950 A1 (YAMASAKI BRYAN ELSE et al.) 24/04/2014, 1-10
todo el documento.

A CN 204149959U U (SHENZHEN LONGHORN AUTOMOTIVE ELECTRONIC EQUIPMENT CO 1-10
LTD) 11/02/2015, BASE DE DATOS WPI en EPOQUE,

Categoria de los documentos citados

X: de particular relevancia O: referido a divulgacién no escrita

Y: de particular relevancia combinado con otro/s de la P: publicado entre la fecha de prioridad y la de presentacién
misma categoria de la solicitud

A: refleja el estado de la técnica E: documento anterior, pero publicado después de la fecha

de presentacion de la solicitud

El presente informe ha sido realizado
para todas las reivindicaciones O para las reivindicaciones n°:

Fecha de realizacion del informe Examinador Péagina
30.11.2016 J. A. Celemin Ortiz-Villajos 1/4




INFORME DEL ESTADO DE LA TECNICA

N° de solicitud: 201630649

Documentacion minima buscada (sistema de clasificacion seguido de los simbolos de clasificacion)
B60R

Bases de datos electrénicas consultadas durante la basqueda (nombre de la base de datos y, si es posible, términos de
busqueda utilizados)

INVENES, EPODOC

Informe del Estado de la Técnica Pagina 2/4




OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201630649

Fecha de Realizacion de la Opinion Escrita: 30.11.2016

Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986)

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986)

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

1-10

1-10

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinion se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.

Informe del Estado de la Técnica

Pagina 3/4




OPINION ESCRITA N° de solicitud: 201630649

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 WO 2016071696 Al (TRW LTD) 12.05.2016

2. Declaracion motivada segin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

En el estado de la técnica se han encontrado algunos documentos relacionados con la solicitud presentada, pero que no
afectan a la novedad ni a la actividad inventiva de la misma. Se comenta, a continuacion, el mas préximo (D01).

En DOl se presenta un sistema de montaje de radares en vehiculos. Algunas caracteristicas técnicas de la primera
reivindicacion de la solicitud presentada se encuentran como tal en D01, a saber (las referencias entre paréntesis
corresponden a D01): sistema de montaje de radares en vehiculos con un elemento de fijacion (50) que se puede fijar a la
carroceria del vehiculo; un elemento de soporte (2) montado en dicho elemento de fijacién (50) mediante una pluralidad de
puntos de montaje (3, 7) y que comprende un alojamiento (ver figura 2) para un radar (51).

Sin embargo, en D01 no se encuentra una caracteristica esencial de la solicitud presentada, como es el hecho de que los
puntos de montaje del elemento de soporte con el elemento de fijacion sean liberables (en DO1 lo que son liberables, en
este caso por medio de clips, son los puntos de montaje del mismo radar con el elemento de soporte).

Por tanto, existen caracteristicas técnicas de la primera reivindicacion de la solicitud presentada que no se encuentran como
tal en el estado de la técnica, ni se deducen de una manera evidente para un experto en la materia, por lo que dicha primera
reivindicacién posee novedad y actividad inventiva, de acuerdo con los articulos 6 y 8, respetivamente, de la ley 11/1986 de
Patentes.

El resto de reivindicaciones (reivindicaciones dependientes 2-10) también poseen novedad y actividad inventiva, de acuerdo
con los citados articulos, por ser dependientes de la principal.

Resumiendo de acuerdo con el articulo 4.1 de la ley 11/1986, se puede afirmar que todas las reivindicaciones de la solicitud
presentada presentan novedad y actividad inventiva.
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