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DESCRIPCION

Sistema de distribucién directa por motor de combustién interna.

El objeto de esta invencién es un sistema de motor mas eficaz en la utilizacion de los combustibles simplificando
el sistema de distribucion de todos los tipos de motores a combustion interna. . El sistema no necesita arboles de
levas, ni taqués, ni ruedas de transmisién, ni cadena de transmision, ni ruedas dentadas, ni distribucion
desmodromica, ni rodamiento mecéanico intermediario o distribucion por correa. Este sistema permite hacer
motores mas ligeros con mas rendimientos.  El sistema mecanico de distribucién directa, que es el objeto de la
invencion, tiene una resistencia minima y una transmisién minima.

Este sistema se puede concebir como un sistema de informacién aprovechandose del movimiento del cigiefial
para dar el tiempo de los motores. Eso debido a diversos tipos de dispositivos especialmente un dispositivo de
rotor atado al y solidario del cigliefial lo cual contenido dentro un envolvente acciona por su movimiento
empujadores. Esos Ultimos dando sus tiempos a las valvulas de los pistones.

Este sistema se puede concebir como un sistema de informacién aprovechandose del movimiento del cigiefial
para dar el tiempo de los motores. Eso debido a diversos tipos de dispositivos especialmente un dispositivo de
rotor atado al y solidario del cigliefial lo cual contenido dentro un envolvente acciona por su movimiento
empujadores. Esos Ultimos dando sus tiempos a las valvulas de los pistones.

El sistema permite en comparacion con los motores actuales de producir rendimientos superiores: mayor
aceleracion y menor gasto de combustible con menos cilindros. La cantidad de combustible necesaria para
producir un trabajo igual al sistema actual es mucho menor.

Problema y area técnica: Distribucion en los motores de combustion interna.

Los motores de combustion interna actuales necesitan sistemas de distribucion relativamente complejos,
pesados y engorrosos. Tales como arboles de levas, tacos, ruedas de transmisién, cadena de transmision,
engranajes, distribuciéon desmodrémica, rodamiento mecanico intermedio, distribucidon por correa. Se conocen
también sistemas de distribucién directa desde el cigiefial: véanse WO02006 / 090174 o US4716862, estos
sistemas son por transmision hidraulica.

.Ventaja del sistema de distribucion directa en comparacion con el estado actual de la técnica.

El motor arranca con menos vueltas del motor de arranque. Arranca mas rapidamente que los motores actuales.
Eso permite un ahorro de bateria, de electricidad. Permitiendo usar bateria mas pequefia y menos potente
debido a la menor consumicién de electricidad para arrancar el motor.Los pistones no tienen que mover el arbol
de levas inexistente en el sistema resultando en menos friccion y menos mecanismos: son mas libres. El motor
provee en comparacion con los sistemas existentes mas potencia (caballos). El motor tiene menos trasmision de
piezas moviles. Al tener menos trasmisién los tiempos serdn mas rapidos. El ciclo admisibn compresion
explosion y escape es mas rapido. Lo que implica un ahorro de combustible consumido.

Si en la distribucion directa hidraulica pasa una averia en el circuito hidraulico, las valvulas se cerraran
automaticamente por medio de los muelles de las véalvulas, anulando las valvulas del cilindro correspondiente. El
sistema pudiendo funcionar con tres cilindros. La localizacién de la averia sera evidente por la pérdida de fluido
en la tuberia. La reparacion no necesitara una nueva puesta a punto del motor.

Ventaja de culata.

El sistema permite que las culatas sean posicionadas en una posicion mas bajas en comparacién con los
motores existentes actualmente. Al ser la culata mas baja el liquido refrigerante puede entrar con mayor presion
lo cual provee una mejor refrigeracion. La posicion mas baja de la culata hace mas dificil el doblaje de la culata.
El sistema permite usar valvulas y muelles de menores tamafios. Eso permite un ahorro en materiales en la
construccion de culatas, muelles y vélvulas.
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DESCRIPCION

Figura 1

Los numeros y referencias puesto entre paréntesis en la descripcion y en la reivindicaciones corresponde a las
referencias rodeadas de un circulo en las figuras.

Componente del sistema.
Componentes de distribucion directa.
Rotor (1).

El rotor (1) acciona el mecanismo que abre y cierra las valvulas. El rotor estd compuesto de un mecanismo fijado
directamente sobre el ciguefal (2) por cuatro bulones pasantes (2A). Dicho mecanismo es compuesto de dos
levas (1A, 1B) superpuestas, curvadas en sus extremidades donde va distribuida el movimiento de los pistones
en referencia a la abertura de las véalvulas de culatas (3) en relacién a los tiempos del motor (admision,
compresion, explosion, escape). ). La parte de rozamiento de las dos levas (1A, 1B) es compuesta de un material
antifriccion. El rotor lleva un tornillo guia de puesta a punto (1C). El rotor (1) actia también como bomba de
engrase al difundir por su movimiento el aceite en los contactos entre él y los empujadores de rotor (5).

Envolvente del rotor (4).

Se compone de un envolvente (4)él mismo compuesto de dos tapas herméticas: una anterior (4A) y una
posterior (4B) en el interior de las cuales va alojado el rotor (1). Un registro (4C) va sujetado a la tapa hermética
anterior (4A) por cuatros tornillos del tipo 4F (4F). Dieciséis tornillos (4D) unen las dos tapas herméticas (4A 'y
4B) para envolver el rotor (4). Cuatro tornillos (4E) sujetan el envolvente del rotor (4) al bloque motor. Dos
tornillos (4F) sirven como nivel y para la puesta y el vacilado del aceite. Dos juntas herméticas (4G y 4H) juntan
respectivamente la tapa hermética anterior (4A) y la tapa hermética posterior (4B) con el envolvente del rotor (4).
Una junta de registro (4l) junta el registro (4C) con el envolvente del rotor (4). El reten de aceite (4J) va ubicado
en la tapa hermética posterior (4B). Dicho envolvente (4) comprende ocho empujadores (5). Los empujadores al
ser empujados por el rotor unido al cigiiefial transmiten un movimiento a las valvulas de culata (3) a través de las
tuberias de transmision (7). El envolvente del rotor (4) es llenado de una cuantidad de aceite de
aproximadamente entre el 15% vy el 25% de su volumen. El registro (4C) sirve para acoplar la bomba de aceite y
sistemas de transmision indirectos (bomba de agua, alternador, aire acondicionado, direccidn asistida, motor
servofreno).

Empujadores de rotor (5).

Un empujador incluye un pistén (5A), un empujador (5B), un muelle (5C), dos arandelas (5D) y dos oquedades
(5E) en las cuales son alojados dos segmentos (5F). La parte de rozamiento del empujador (5.B) es compuesta
de un material antifriccién.

Empujadores de valvulas (6).

Son los mismos que los empujadores de rotor la sola diferencia siendo la forma de la cabeza del empujador (6A).
La parte de rozamiento del empujador (6A) es compuesta de un material antifriccion.

Tubos de transmision (7).

Un tubo de transmision (7) esta compuesto por un tubo tuerco (7A) y de una arandela de ajuste (7B). Hay ocho
tubos de este mismo tipo, cada una conectando una valvula del empujador de valvula (6) a un empujador de
rotor (5). Los tubos de transmision son llenos de aceite de obus (7D) y/o de bolas (7C).

Empujador por obus y/o bolas: los empujadores son llenos de obus (7D) y/o bolas (7C) de un diametro
correspéndete al diametro interno de la tuberia y de aceite.
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Regleta (8).

La regleta estd compuesta de ocho oquedades (8A) donde son alojados los empujadores de valvulas (6) que
estan sujetos cada uno por dos tornillos (6B) a la regleta (8) que comporta dieciséis agujeros (8B). La regleta (8)
esta sujeta por seis tornillos (8C) haciéndola solidaria con la culata. La regleta es perforada en su interior por un
sistema de engrase (8D) que tiene como funcidn de engrasar a los empujadores de valvulas (6).

Puesta a punto de la distribucion directa hidraulica.

Los motores actuales generalmente se ponen a punto en el siguiente orden que se conserva en el sistema de
distribucion directa hidraulica:

Por orden de Pistones (no representados en los dibujos): 1, 3, 4, 2.
Usamos el mismo orden de encendido, manteniendo el mismo orden de aperturas de valvulas.
El ciclo en distribucién hidraulica directa.

El ciclo de abertura de las valvulas es dado por el rotor. El ciclo es el mismo que el ciclo de un motor
convencional de cuatro tiempos. En la primera cuarto de vuelta de cigliefial (0 a 90 grados) abriran dos valvulas
en culata: la del piston 1 en admision y la del pistén 3 en escape. En el secundo cuarto de vuelta del cigiiefial (90
grados a 180 grados) dos valvulas se abrirdn en la culata la del piston 3 en admision y la del pistén 4 en escape.
En la tercera cuarto de vuelta de cigliefial (180 grados a 270 grados dos valvulas se abriran en la culata la del
piston 4 en admision y la del piston 2 en escape. En la cuarta cuarto de vuelta de ciguefial (270 grados a 360
grados) dos valvulas se abrirdn en la culata la del piston 2 en admision y la del piston 1 en escape. Lo que
compléta el ciclo.

Adaptaciones.

La distribucion directa es disefiada para acoplarse a los sistemas de transmisién indirectos convencionales como
alternador, bomba de agua, aire acondicionado, direccion hidraulica, motor servofrenos, asi como a la bomba de
aceite.

La bomba de aceite acoplada a la distribucion directa es ubicada en el exterior del cigliefial. Lo que permite de
disminuir el tamafio del carter siendo la bomba de aceite ubicada fuera de este.

Conclusién de la descripcion

Los motores de combustion interna actuales usan de diversos sistemas de distribucion compuestos de arboles de
levas, de taqués, de ruedas de transmision, de cadena de transmision, de ruedas dentadas, de distribucion
desmodromica, de rodamiento mecanico intermediario, de distribucion por correa. Este sistema permite hacer
motores mas ligeros con mas rendimientos. El sistema reivindicado no necesita de ninguna manera los
componentes mencionados supra.
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Reivindicaciones

1 Un sistema de distribucion directa aplicable a cualquier motor de combustién interna que se caracteriza por un
sistema de distribucién dando el tiempo de los cilindros en referencia directa al movimiento del cigiiefial (2), eso,
por un sistema mecanico atado al cigiiefial y solidario del cigiiefal, este es un rotor (1) contenido en un
envolvente de rotor (4) caracterizado en que el rotor (1) es conectado a las valvulas (3) por un sistema mecanico,
este rotor se aprovecha del movimiento de rotacion del cigliefial con el fin de trasmitir los tiempos del motor a las
valvulas, el sistema mecanico (7) incluye tubos de transmision de informacién y de fuerza (7A) provisto de una
arandela de ajuste (7B) y de empujadores de rotor (5) y de valvulas (6), esas Ultimas fijadas sobre una regleta
(8); el rotor tiene un tornillo guia de puesta a punto (1C).y actia también como una bomba de aceite, el sistema
puede ser acoplado a todo sistemas de transmisién indirectos convencional gracias a un registro (4C).

2 Un sistema de distribucion directa aplicable a cualquier motor de combustién interna segun la reivindicacion 1
que incluye como subelemento un sistema de transmisién de informacion que se caracteriza por un sistema que
usa el cigliefial (2) con el fin de dar los tiempos de los cilindros, eso por un dispositivo directamente solidario y
atado al ciglednal (2) ; este dispositivo puede ser un rotor (1) atado y solidario del cigiiefial (2) con el fin de
transmitir los tiempos del motor a las valvulas (3) : en el sistema ejemplificado cada cuarto de turno del cigiiefial
(2) abrira a través del rotor (1), de los tubos de transmision (7A), y de los empujadores (5) (6); dos véalvulas (3):
una en admisién y una en escape, eso dando una coordinacion de los tiempos de los cilindros por el movimiento
proprio del cigiiefial (2) directamente atado al rotor (1).

3 Un sistema de distribucion directa aplicable a cualquier motor de combustion interna segun la reivindicacion 1
que incluye como subelemento un rotor (1) que se caracteriza por: el rotor (1) acciona el mecanismo que cierra 'y
abra las valvulas (3), el rotor (1) rotor estd compuesto de un mecanismo fijado directamente sobre el ciglefial (2)
por cuatro bulones pasantes (2A), dicho mecanismo es compuesto de dos levas (1A, 1B) superpuestas, curvadas
en sus extremidades donde va distribuido el movimiento de los pistones en referencia a la abertura de las
vélvulas de culatas (3) en relacion a los tiempos del motor (admisién, compresion, explosion, escape). la parte de
rozamiento de las dos levas (1A, 1B) es compuesta de un material antifriccién. El rotor (1) lleva un tornillo guia de
puesta a punto (1C), el rotor (1) actia también como bomba de engrase al difundir por su movimiento el aceite en
los contactos entre él y los empujadores de rotor (5), el rotor (1) es contenido dentro un envolvente de rotor (4),
este contiene los empujadores de rotor (5), el registro (4C) es atado a él.

4 Un sistema de distribucion directa aplicable a cualquier motor de combustion interna segun la reivindicacion 1
gue incluye como subelemento un sistema de transmisién de informacion mecanico, compuesto de tubos de
transmisién (7) que se caracteriza por: un tubo de transmisién (7) es compuesto de un tubo flexible (7A) y de una
arandela de ajuste (7B), hay ocho tubos de este mismo tipo, cada uno conectando una véalvula del empujador de
véalvula (6) a un empujador de rotor (5), los tubos de transmision son llenos de bolas (7C), de obus (7D).

5 Un sistema de distribucion directa aplicable a cualquier motor de combustion interna segun la reivindicacion 1
que incluye como subelemento : un sistema de empuje y de transmisién de informacién que se caracteriza por
tubos flexibles o rigidos (7): empujador por bolas: los tubos son llenos de bolas (7C) de didmetro correspondiente
al diametro interior del tubo y de aceite; empujador por obus: los tubos son llenos de obus (7D) y de bolas (7C)
de didmetro correspondiente al didmetro interior del tubo y de aceite; es posible concebir otros tipos y
combinaciones de objetos para llenar los tubos (7A); el empuje tiene dos efectos: puede dar una informacion y
por otra parte una fuerza por el movimiento de lo que llena los tubos (7A) eso en dos direcciones opuestas, en el
sistema reivindicado en 1 y 2la informacion es dada del rotor (1) hacia los cilindros y la fuerza abre efectivamente
las véalvulas de culata (3) por medio de los empujadores de valvulas (6), correspondiendo el empuje/fuerza a las
reivindicaciones 1y 2 sobre la transmision de informacion.

6 Un sistema de distribucion directa aplicable a cualquier motor de combustion interna segun la reivindicacion 1
gue incluye como subelemento: empujadores de rotor y de valvulas que se caracterizan por: los empujadores de
rotor (5) incluyen un piston (5A), un empujador (5B), un muelle (5C), dos arandelas (5D), y dos oquedades (5E)
dentro de las cual son alojados dos segmentos (5F) la parte de contacto del pistén del empujador (5B) es
compuesta de un material antifriccion, los empujadores (5) empujados por el movimiento del rotor dan el empujo
en el sistema mecanico de transmisién de informacion a saber los tubos de transmision (7); los empujadores de
vélvulas (6) son los mismos que los empujadores del rotor (5), la sola diferencia siendo la forma de la cabeza del
empujador (6A) la parte de contacto del empujador (6A) es compuesta de un material antifriccion; los
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empujadores de valvulas (6) producen el movimiento de las valvulas (3) abriéndolas y cerrandolas con el fin de
generar el tiempo del motor.

7 Un sistema de distribucion directa aplicable a cualquier motor de combustion interna segun la reivindicacién 1
gue incluye como subelemento un sistema de adaptacion y un registro (4C) que se caracteriza por el hecho que
la distribucion directa puede ser acoplada a los sistemas de trasmision indirectos convencionales como
alternador, bomba de agua, aire acondicionado, direcciéon asistida, motor servofrenos, asi como la bomba de
aceite; la bomba de aceite acoplada a la distribucion directa es ubicada fuera del cigliefial (2) eso por medio de
un registro (4C) que sirve para atar la bomba de aceite y los sistemas de transmision indirectos.

8 Un sistema de distribucion directa aplicable a cualquier motor de combustién interna segun la reivindicacion 1
que incluye como subelemento un sistema de regulacion/puesta a punto que se caracteriza por una regleta (8)
que permite ajustar la longitud de los tubos de transmision (7).

9. Cualquier motor que utilice cualquier sistema reivindicado.
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