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dispuesta para traccionar de los carriles en el inicio de
la descarga, una via estuchada (40) sobre la parte
superior del vagén dispuestas para cargar y
descargar las tanquetas (50) utilizadas en la fase del
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DESCRIPCION
Vagon para descarga de carriles de ferrocarril

Campo de la invencion

La invencion se encuadra en el sector técnico del mantenimiento y construccion o tendido de
infraestructura ferroviaria. Mas concretamente en lo relativo a las maquinas o

vagones de descarga de carriles de ferrocarril.

Antecedentes de la invencion

El tren carrilero es el medio por el que habitualmente llegan los carriles a la zona de montaje
de las vias férreas. Una de las actividades mas estudiadas dentro del proceso de montaje
de vias férreas es la descarga de los carriles del tren carrilero.

Existen basicamente dos métodos para realizar la descarga de los carriles que se
diferencian en que en uno de ellos el tren carrilero avanza sobre via ya montada mientras el
carril permanece amarrado en un punto fijo por uno de sus extremos y, en el otro método, el

tren carrilero permanece inmévil mientras se extrae el carril siguiendo la alineacion de la via.

Si se emplea el primer método, se requiere una via previamente montada, que puede ser

una via que se sustituira, o bien, una via auxiliar.

Con el segundo método, el tren carrilero se mantiene parado en la via, que puede ser la
nueva via ya colocada anteriormente, y se va extrayendo el nuevo carril que se coloca como
continuacion de esta via previamente montada. Esta segunda forma de trabajo presenta la

ventaja de no requerir una via auxiliar o anteriormente montada.

Actualmente, cuando se trata de la construccion de nuevas vias de ferrocarril, es el segundo
método expuesto el que toma mayor relevancia y por el que se suele optar con el fin de
lograr una mayor productividad puesto que se evita el montaje de via auxiliar.

No se conoce la existencia de ninguna maquina que se comercialice para realizar estas

labores de descarga y colocacion de vias de ferrocarril.

Se tiene conocimiento de algunas propuestas de maquinas para el tiro de carriles pero
ninguna, salvo la especificada en la patente espafola con numero de solicitud P-200901480
propiedad de este mismo titular, realiza las funciones de arrastre, izado de carril y transporte
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de elementos auxiliares de deslizamiento.

Descripcion de la invencion

Es necesario ofrecer una alternativa al estado de la técnica que cubra las lagunas

encontradas en la misma.

Con este fin la presente invencién proporciona un vagon para descarga de carriles de
ferrocarril que comprende una pluralidad de ejes montados ferroviarios, al menos dos
troneras ubicadas en la parte superior del vagon dispuestas para servir de guia de los
carriles de ferrocarril que se descargan, una grua situada en la parte del vagon donde se
inicia la descarga del carril dispuesta para traccionar de los carriles en el inicio de la
descarga, una via estuchada sobre la parte superior del vagdn dispuestas para cargar y
descargar las tanquetas utilizadas en la fase del transporte del carril descargado y una
unidad de potencia conectada a grupo electrégeno de un motor diésel disputa para

suministrar energia a dicha grua.

Se describen realizaciones del sistema de la invencién segun las reivindicaciones adjuntas,

y en una seccién posterior.

El vagén, de conformidad con los aspectos de la invencion descritos anteriormente resuelve
el problema de descarga de carril para instalacion de via férrea sobre balasto o en placa,
sin necesidad de instalar una via auxiliar, que aporta esenciales caracteristicas de novedad
y notables ventajas con respecto a los medios conocidos y utilizados para los mismos fines
en el estado actual de la técnica.

Concretamente, el vagon permite conducir el carril desde su ubicacién en el tren carrilero
hasta los elementos de transporte y ademas hacerlo sin permitir la flexion del mismo que
pueda causar le deformaciones permanentes, este elemento sirve como guia para los

carriles.
Estas y otras ventajas se ven evidentes a la luz de la descripcion detallada de la invencion.

Breve descripcion de los dibujos

Las anteriores y otras ventajas y caracteristicas se entenderan mas completamente a partir
de la siguiente descripcion detallada de realizaciones, con referencia a los dibujos adjuntos,

que deben considerarse de una manera ilustrativa y no limitativa, en los que:
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La figura 1 muestra la vista en planta del vagén objeto de esta invencion.
La figura 2 muestra la vista en alzado del vagdn objeto de esta invencién.

La figura 3 muestra una vista frontal de un ejemplo de tronera de mayor altura, la que se
podria situar al inicio del punto de descarga de carriles. Igualmente la figura muestra la torre

de iluminacion que se puede incorporar al vagoén.

La figura 4 muestra una vista frontal de un ejemplo de tronera de media altura, en relacion

con la anterior.

La figura 5 muestra una vista frontal de un ejemplo de tronera de menor altura, la que podria
al final del punto de descarga en el vagon.

Las figuras 6A y 6B muestra un ejemplo de la grua situada en el vagén en fase despliegue,
mientras que la figura 6C muestra un ejemplo de grua plegada sobre el soporte que tal
efecto tiene el vagdn, incluyendo los elemento de apoyo que se despliegan cuando la gria
tiene que operar y es necesario un buen apoyo en el suelo para dar estabilidad.

Descripcion detallada de la invencidn

Los elementos definidos en esta descripcion detallada se proporcionan para ayudar a una
comprension global de la invencion. En consecuencia, los expertos en la técnica
reconoceran que variaciones y modificaciones de las realizaciones descritas en este
documento pueden realizarse sin apartarse del alcance y espiritu de la invencion. Ademas,
la descripcion detallada de las funciones y elementos suficientemente conocidos se omiten
por razones de claridad y concision.

Consiste en un vagon (100) o plataforma apta para desplazarse por vias ferroviarias, dotada
de ejes montados ferroviarios (10), aptos para circulacion en vias ferroviarias de distinto
ancho, que se acopla al tren carrilero por el extremo de descarga de los railes, tal y como se

muestra en la figura 2.

La misién de esta plataforma o vagon (100) de descarga es la de evitar deflexiones del carril
durante la descarga que puedan llegar a producir deformaciones permanentes en el mismo.

Para ello dispone de unas troneras (20) de altura variable como se puede ver en las figuras
3, 4 y 5, instaladas en su superficie superior, que sirven de guia para conducir los carriles
desde la plataforma del tren carrilero, hasta los elementos de transporte.
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El vagén (100) por tanto facilita la descarga de los carriles por parejas de longitud
predeterminada (por ejemplo, de 270 metros de longitud), a través de las troneras (20) que
sirven de guia para conducir las barras paralelamente sobre sujeciones que las reciben y
direccionan, hasta los elementos de transporte.

La amplitud de estas troneras (20) o ventanas, el espacio que queda para el paso de carril,
se va reduciendo de manera que tras el paso por la ultima de ellas, la posicién tanto en el
plano vertical como en el plano horizontal de la cabeza de carril sea la adecuada para
apearse sobre las tanquetas de traslacion (50).

Las troneras (20) son regulables en altura lo que facilita la adaptacion del carril desde su
posicion variable en el carrilero y cuentan con rodillos verticales y horizontales (90) que
facilitan el trabajo del elemento tractor para el avance del carril minimizando la friccién entre

carril y tronera (20).

El vagén (100) o plataforma de descarga dispone de una grda (30) para mover con facilidad
los estrobos de alambre trenzado que se utilizan para transmitir el esfuerzo de traccion al
carril en la primera fase de la descarga, tal y como se observa en la figuras 1y 2. Dicha grua
(30) esta dispuesta para plegarse y desplegarse y, en su fase de maximo despliegue, esta
dispuesta para alcanzar la tronera (20) méas alejada de dicho vagén (100).

Adicionalmente el vagén (100) de descarga puede ser aprovechado para el transporte de
materiales aprovechando la grua (30) de los estrobos como herramienta de carga y
descarga de materiales y facilitar descarga de la misma manera de pequenas dimensiones y

de otros consumibles.

El vagén (100) adicionalmente sirve de hangar de almacenamiento de las tanquetas (50) de
traslacion del carril. Las tanquetas (50) se apartan sobre una via estuchada (40) en la
plataforma del propio vagén (100), que dispone de una rampa (80) conformada a partir de
dos cupones de carril abatibles longitudinalmente, cortados en cufia para que permitan el
paso de las tanquetas (50) desde el vagoén a la via de montaje, es decir, el vagén (50) tiene
esa via estuchada (40) en su parte superior, en la que se almacenan dichas tanquetas (50)
de traslacién. Para pasar las tanquetas (50) de la plataforma del vagén (100) a la via en fase
de montaje, dispone de dos cupones de carril o trozo de carril corto, abatibles, cortados en
bisel que una vez abatidos hacen la funcion de rampa (80).

El vagén (100) permite conducir el carril desde su ubicacién en el tren carrilero hasta los
elementos de transporte y ademas hacerlo sin permitir la flexién del mismo que pueda
5
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causar le deformaciones permanentes, este elemento sirve como guia para los carriles.

La conduccidn se logra a medida que el elemento tractor tira del carril para su descarga
desde el tren carrilero, mediante troneras (50) regulables en altura a través de las cuales se

hace pasar el extremo del carril.

Para posicionar la cabeza del carril donde pueda ser amarrado a la viga transversal del
elemento tractor, se necesita usar, como se ha comentado, un estrobo flexible. Debido a los
esfuerzos de tracciébn que debe realizar el elemento tractor para arrastrar el carril es
necesario un estrobo de cable de acero trenzado de grandes dimensiones y dificil de
manejar manualmente, por tanto, para el manejo de este estrobo y del carril se ha dotado al
vagon (100) de descarga de dicha grua (30) hidraulica que ejecute estas labores.

La energia necesaria para el movimiento de la grda viene dada por un power-pack o unidad
de potencia conectada (60) y un grupo electrégeno accionado por un motor diésel.

Esta unidad de potencia conectada (60) y grupo electrégeno también puede alimentar una
torre de iluminacion (70) que permita realizar estos trabajos en condiciones de baja
visibilidad, ya sea porque se desarrollen en horario nocturno o en el interior de tdneles.
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REIVINDICACIONES

1.

Vagon para descarga de carriles de ferrocarril (100) caracterizado porque comprende
a) una pluralidad de ejes montados ferroviarios (10),

b) al menos dos troneras (20) ubicadas en la parte superior del vagon (100)
dispuestas para servir de guia de los carriles de ferrocarril que se descargan,

c) una grua (30) situada en la parte del vagén (100) donde se inicia la descarga del
carril dispuesta para traccionar de los carriles en el inicio de la descarga,

d) una via estuchada (40) sobre la parte superior del vagon dispuestas para cargar
y descargar las tanquetas (50) utilizadas en la fase del transporte del carril
descargado y

e) una unidad de potencia (60) conectada a grupo electrégeno de un motor diésel
disputa para suministrar energia a dicha grua (30).

Vagén para descarga de carriles de ferrocarrii (100) segun la reivindicacion 1
caracterizado porque dicha pluralidad de ejes estan dispuestos para adaptarse a

distintos anchos de vias ferroviarias.

Vagon para descarga de carriles de ferrocarril (100) segun la reivindicacion 1
caracterizado porque cada una dichas al menos dos troneras (20) tiene una altura

menor que la anterior segun se van acercando al punto final de descarga,

Vagon para descarga de carriles de ferrocarril (100) segun la reivindicacion 1
caracterizado porque cada una de dichas al menos dos troneras (20) tiene un tamafio
de paso de carril, horizontal y vertical, mas reducido que la anterior segun se van

acercando al punto final de descarga.

Vagon para descarga de carriles de ferrocarril (100) segun la reivindicacion 1
caracterizado porque dichas al menos dos troneras (20) cuentan con rodillos (90)
verticales y horizontales para facilitar el paso del carril en descarga.

Vagén para descarga de carriles de ferrocarrii (100) segun la reivindicacion 1
caracterizado porque dicha grua (30) tracciona del carril en descarga tirando de los
estrobos con los que cuenta dicho carril.
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Vagon para descarga de carriles de ferrocarril (100) segun la reivindicacion 1
caracterizado porque dicha grua (30) esta dispuesta para plegarse y desplegarse y
donde en su fase de maximo despliegue esta dispuesta para alcanzar la tronera (20)
mas alejada de dicha grua (30) en dicho vagén (100).

Vagon para descarga de carriles de ferrocarril (100) segun la reivindicacion 1
caracterizado porque dicha via estuchada en sobre la parte superior del vagén (100)
termina, en el punto final de descarga, unos cupones de carril abatibles que hacen
funcion de rampa (80) para poder cargar y descargar dichas tanquetas (50) sobre la

via férrea.

Vagén para descarga de carriles de ferrocarrii (100) segun la reivindicacion 1
caracterizado porque dicho vagén (100) incluye una torre de iluminacién (70)
alimentada por dicha unidad de potencia (60).
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Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986)

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986)

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

1-9

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201630809

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 2005172849 Al (HERZOG STANLEY M etal.) 11.08.2005
D02 US 5249532 A (PERROT PIERRE) 05.10.1993
D03 EP 1386816 Al (HAERTENSTEINER LEOPOLD) 04.02.2004
D04 ES 2557827 Al (EXCAVACIONES MANUEL TENASL) 28.01.2016
D05 ES 2353415 Al (TALGO PATENTES) 02.03.2011

2. Declaracion motivada seguin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

Entre los documentos citados en el Informe del Estado de la Técnica, cabe citar como més proximo a la invencion, el
documento US 2005172849 (DO01).

D01 divulga un vagén para descarga de carriles de ferrocarril (10), que comprende (ver parrafos [0023] a [0044] y figuras
1-5):

a) una pluralidad de ejes montados ferroviarios (20, 28),

b) al menos dos troneras (88, 76) dispuestas para servir de guia de los carriles en el inicio de la descarga,

¢) una grua (40) situada en la parte del vagén donde se inicia la descarga del carril dispuesta para traccionar de los
carriles en el inicio de la descarga,

d) una unidad de potencia (50) dispuesta para suministrar energia a dicha graa.

Cada una de dichas al menos dos troneras (88,76) tiene una altura menor que la anterior segun se van acercando al punto
final de descarga.

Dichas al menos dos troneras cuentan con rodillos horizontales para facilitar el paso del carril en descarga.

Reivindicaciones 1-7

Las diferencias existentes entre la reivindicacion 1y el documento D01 son que:

— Las troneras de la invencién se disponen en la parte superior del vagén.

— La invencion cuenta ademas con una via estuchada sobre la parte superior del vagén dispuesta para cargar y
descargar las tanquetas utilizadas en la fase de transporte del carril descargado.

— Launidad de potencia esta conectada a un grupo electrégeno de un motor diésel.

El hecho de que las troneras se dispongan en la parte superior del vagén, como en la invencién, o en la parte inferior del
mismo, como en D01, es una opcion de disefio sin efecto técnico que se deduzca de la descripcion.

Que la unidad de potencia esté conectada a un grupo electroégeno es una opcion de disefio de uso habitual y por lo tanto sin
actividad inventiva.

En consecuencia, la diferencia esencial entre la 12 reivindicacién y D01 radica en la disposicién de la via estuchada
embebida en el vagén, con el efecto técnico de facilitar una via de traslacion de las tanquetas por rodamiento sobre los
railes. Entendiendo por tanquetas, a falta de una definicion mas detallada en la descripcidn, unos elementos que ruedan
sobre los railes de la via ya colocada, facilitando el transporte del carril descargado desde el vagén de descarga hasta la
nueva via en construccion.

El problema técnico objetivo que resuelve esta caracteristica de la invencion, no presente en D01, es dar solucion a la
carga y descarga de estas tanquetas, encaminandolas o recibiéndolas hacia o desde la via a montar, aprovechando las
rampas dispuestas al final del vagon y la mencionada via estuchada.

Por su parte el documento D02 (ver resumen y figuras 1-10) presenta un vagon especial para el transporte de bogies, que
cuenta con una via estuchada (29) sobre la parte superior del vagon dispuesta para cargar y descargar los bogies,
susceptible de uso para otro tipo de elementos de via rodantes, como pueden ser las tanquetas.

Seria evidente para el experto en la materia, a la vista del documento D02, incorporar la caracteristica técnica divulgada
por D02 ya mencionada, en D01, con el efecto técnico asociado de hacer posible la descarga de tanquetas mediante la via
incorporada embebida en el vagon.
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En conclusién, se considera que las caracteristicas divulgadas por la reivindicaciéon 1 si bien se pueden considerar nuevas,
carecen sin embargo de actividad inventiva.

En la reivindicacién 2 se afiade la caracteristica de que los ejes sean adaptables a distintos anchos de via, caracteristica
ampliamente conocida en el sector y, por tanto, sin actividad inventiva (ver DO5, resumen).

Las caracteristicas de la reivindicacion 3 estan contenidas en DO1 y por lo tanto no tiene actividad inventiva

La reivindicacion 4 divulga el hecho de que las troneras tengan un tamafio de paso de carril, horizontal y vertical mas
reducido que la anterior segiin se van acercando al punto final de descarga, con el efecto de conseguir que “tras el paso por
la dltima de ellas, la posicién tanto en el plano vertical como en el plano horizontal de la cabeza de carril sea la adecuada
para apearse sobre las tanquetas de translacion”. A falta de una mas amplia explicacién en la descripcion, se entiende que
esta caracteristica a lo que se refiere es a la posibilidad de regular tanto en altura como transversalmente las troneras,
permitiendo la transicion suave hasta la posiciéon adecuada de salida del carril. Dicha caracteristica es ampliamente utilizada
en el sector, como p. e. ver D04 pagina 4, lineas 6-35y figura 1. Por lo tanto carece de actividad inventiva.

La reivindicacién 5 incluye unos rodillos verticales adicionales a los horizontales, divulgados por D01, para facilitar el paso
del carril de descarga. La disposicion de rodillos verticales en los vagones de descarga de BLS es muy conocida en el
sector (p. e. ver D04 pagina 4, lineas 6-9) y, por lo tanto, carente de actividad inventiva.

La reivindicacion 6 divulga el que la gria tracciona el carril en descarga tirando de los estrobos con los que cuenta dicho
carril, a diferencia de la gria de D01, que tira del carril mediante un dispositivo de agarre con mordazas pivotantes. Son
alternativas ya usadas en el sector, sin actividad inventiva.

Por ultimo la reivindicacién 7 se refiere a que la gria pueda plegarse y desplegarse y en su fase de maximo despliegue esté
dispuesta para alcanzar la tronera méas alejada. La gria de DO1 no cumple este requisito. No obstante, esta caracteristica
constituye una opcion de disefio sin efecto técnico diferencial. A modo de ejemplo una gria de estas caracteristicas se
encuentra en el documento D03 (Ver resumen, reivindicacion 5y figura n° 1). Por lo tanto, carece de actividad inventiva.
De acuerdo con lo anterior, las reivindicaciones 1 - 7 pueden considerarse nuevas pero carecen de actividad inventiva.
Reivindicacion 8

La reivindicacion 8 afiade a la via estuchada, en el punto final de descarga, unos cupones de carril abatibles que hacen
funcion de rampa para poder cargar y descargar las tanquetas sobre la via férrea.

La disposicion de rampas para facilitar la descarga de elementos de via es ampliamente usada en el sector, particularmente
en la colocacién de BLS. A modo de ejemplo, ver D04, péagina 4, lineas 6-11 y figura 1 (3)). Por lo tanto, carece de
actividad inventiva.

Reivindicacién 9

Lareivindicacion 9 afiade un elemento adicional al vagén, consistente en una torre de iluminacién para trabajos nocturnos o
en el interior de tlneles, que carece de actividad inventiva.

Conclusién

Las reivindicaciones 1-9 pueden considerarse nuevas, pero carecen de actividad inventiva (art.6 y 8 de la Ley de
Patentes 11/1986).
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