
ES
 2

 6
47

 5
05

 A
1

19 OFICINA ESPAÑOLA DE
PATENTES Y MARCAS

ESPAÑA 11

21

Número de publicación: 2 647 505
Número de solicitud: 201630841

51 Int. CI.:

B60F 5/00 (2006.01)

(2006.01)B60F 5/02

12 SOLICITUD DE PATENTE A1

54  Título: VEHÍCULO VOLADOR DE DESPEGUE VERTICAL

71 Solicitantes:

FRAGA FERNÁNDEZ, Antonio (100.0%)
Tordoia, Castenda, Bouzamerelle 2
15684 A CORUÑA ES

72 Inventor/es:

FRAGA FERNÁNDEZ, Antonio

74 Agente/Representante:

DOPICO GARCÍA, Alberto

22 Fecha de presentación:

21.06.2016

43 Fecha de publicación de la solicitud:

21.12.2017

57  Resumen:
Dispositivo volador de despegue vertical, que puede
circular por tierra, navegar por el mar y volar como un
avión o un helicóptero. El habitáculo es alargado, a
modo de ala volante, cuya sección transversal tiene
una forma de un perfil alar truncado, en el que el
techo del vehículo coincide aproximadamente con la
porción del borde de ataque del dicho perfil alar, los
laterales son respectivamente el extradós y el intradós
del perfil alar y el suelo coincide con el plano de
truncamiento del perfil alar; uno o más dispositivos
hipersustentadores pasivos y retráctiles o flaps
dispuestos en el lateral del vehículo que es el
extradós del perfil alar y que completan el perfil alar
de l  re fe r ido  ex t radós ,  d ichos  d ispos i t i vos
hipersustentadores están unidos de manera articular
a la porción inferior del habitáculo de tal manera que
los dichos dispositivos hipersustentadores se pueden
plegar sobre el suelo del vehículo.
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 DESCRIPCIÓN 

 

Vehículo volador de despegue vertical 

 

Objeto de la invención 5 

 

Es objeto de la presente invención un novedoso vehículo que puede circular por tierra, como 

un vehículo automóvil, por aire, como un avión o un helicóptero, e incluso por agua. La 

invención realiza el despegue desde cualquier sitio como si fuera un helicóptero y tras el 

despegue el vehículo puede volar como un helicóptero o como un avión. 10 

 

Antecedentes de la invención 

 

La actual necesidad de todo tipo de usuarios de realizar desplazamientos rápidos, bien por 

placer o bien por necesidad, ha llevado al desarrollo de multitud de soluciones. La gran 15 

mayoría de las soluciones son vehículos que solo se desplazan por un medio, es decir solo 

se desplazan por tierra, por aire o por agua. 

 

Los desarrollos de vehículos voladores existentes necesitan en primer lugar desplegar sus 

alas, de grandes dimensiones, y de una pista para su despegue o si despegan verticalmente 20 

el vuelo ha de hacerse como si fuese un helicóptero, con lo que la autonomía del vuelo y su 

velocidad son reducidas. 

 

La presente invención preconiza un vehículo que puede desplazarse por tierra, 

preferentemente por carreteras, despegar y aterrizar como si fuese un helicóptero y volar 25 

como un helicóptero o como un avión, e incluso navegar con unas pequeñas modificaciones. 

 

Descripción de la invención 

 

Vehículo volador de despegue vertical caracterizado porque comprende: 30 

• un habitáculo alargado, a modo de ala volante y cuya sección transversal tiene 

aproximadamente una forma de un perfil alar truncado por la porción correspondiente 

al borde de salida por un plano perpendicular a la cuerda del referido perfil alar, en el 

que el techo del vehículo coincide aproximadamente con la porción del borde de 

ataque del dicho perfil alar, los laterales son respectivamente el extradós y el 35 
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intradós del perfil alar y el suelo coincide con el plano de truncamiento del perfil alar. 

De tal manera que cuando el vehículo circula por carretera o despega o aterriza el 

techo del vehículo coincide con el borde de ataque del perfil alar, y cuando el 

vehículo vuela como un avión el techo coincide con el lateral del vehículo que es el 

extradós del perfil alar; 5 

• sendos dispositivos de punta de ala o winglets dispuestos en la cara frontal y en la 

cara trasera del referido habitáculo, la cara exterior de ambos dispositivos de punta 

de ala dispone de sendas zonas transparentes a modo de parabrisas y de luna 

trasera; 

• uno o más dispositivos hipersustentadores pasivos retráctiles o flaps dispuestos en el 10 

lateral del vehículo que es el extradós del perfil alar y que completan el perfil alar del 

referido extradós, dichos dispositivos hipersustentadores están unidos de manera 

articular a la porción inferior del habitáculo de tal manera que los dichos dispositivos 

hipersustentadores se pueden plegar sobre el suelo del vehículo. Durante la 

circulación por carretera los susodichos dispositivos hipersustentadores están 15 

plegados contra el suelo del habitáculo, durante el vuelo como un helicóptero los 

dispositivos hipersustentadores pueden estar o no plegados y durante el vuelo como 

un avión estarán desplegados con lo que completaran la forma del perfil alar y su 

comportamiento durante el vuelo será el óptimo; 

• tres o más ruedas dispuestas en el suelo del habitáculo, de las cuales una o más son 20 

directrices y una o más son motrices, las ruedas estarán conectadas al habitáculo 

mediante un dispositivo de suspensión similar al de los vehículos automóviles y 

podrán ser retractiles, en un hueco carenado o no, para minimizar la resistencia 

aerodinámica de la invención durante el vuelo;  

• uno o más dispositivos motrices, cada uno de los referidos dispositivos motrices 25 

acciona una o más de las susodichas ruedas motrices, 

• un dispositivo de dirección que acciona y controla las ruedas directrices, 

• una pluralidad de unidades propulsoras con empuje vectorial dispuestas al menos en 

la porción superior del extradós del perfil alar y distribuidas uniformemente en toda la 

longitud del habitáculo formando una línea aproximadamente paralela al eje 30 

longitudinal del vehículo, las referidas unidades de propulsión aérea están dispuestas 

preferentemente con su eje longitudinal aproximadamente paralelo a la cuerda del 

perfil alar; 

• dos o más asientos dispuestos en una o más filas longitudinales paralelas al eje 

longitudinal del habitáculo, cada uno de los asientos es apto para girar al menos con 35 
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respecto a un eje aproximadamente paralelo a la cuerda del perfil alar, para que 

durante la circulación terrestre al menos el pasajero/conductor esté orientado en la 

dirección del desplazamiento, y durante el vuelo los pasajeros estén boca abajo y 

enfrentados a la dirección de vuelo;  

 5 

Breve descripción de las figuras 

 

Figura 1: muestra una vista en perspectiva del vehículo volador de despegue vertical en su 

posición de circulación en carretera. 

Figura 2: muestra una vista de una sección transversal de la invención en su posición de 10 

circulación por carretera. 

Figura 3: muestra una vista en perspectiva del vehículo volador de despegue vertical en su 

posición de vuelo como un avión. 

Figura 4: muestra una vista de una sección transversal del vehículo volador de despegue 

vertical en su posición de vuelo como un avión. 15 

 

Realización preferente 

 

Las figuras 1 – 4 muestran una realización preferente del vehículo volador de despegue 

vertical objeto de la presente descripción. 20 

 

Las figuras 1 y 2 muestran el vehículo volador de despegue vertical en la posición que 

adopta cuando circula por una carretera o medio similar, en esta posición el techo (2) del 

habitáculo (1) es el borde de ataque del perfil alar, y los laterales (3 y 4) coinciden 

respectivamente con el extradós y con el intradós del referido perfil alar. La porción frontal 25 

(5) y la porción trasera (6) del vehículo son dispositivos de punta de ala o winglets. En el 

suelo (7) del habitáculo se dispone tres o más ruedas (8), una o más de ellas son directrices 

y una o más de ellas son motrices accionadas por unos o más dispositivos motrices, cada 

uno de los dispositivos motrices puede accionar una o más de las ruedas motrices. 

 30 

Al menos la porción delantera, el techo y al menos uno de los laterales, preferentemente en 

el que coincide con el extradós, del vehículo disponen de zonas transparentes (9), que 

permiten la visión del exterior para conducir o pilotar el vehículo. 
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En las figuras 1 y 2 se puede observar la disposición de las unidades de propulsión aérea 

(10), que están dispuestas al menos en el lateral (3) que coincide con el extradós del perfil 

alar y en su porción superior, es decir cercanas al borde de ataque del perfil alar. La flecha 

(11) representada en la figura 1 muestra la dirección de desplazamiento del vehículo cuando 

circula por tierra, por ejemplo en una carretera, por lo que el ancho del vehículo en esta 5 

posición viene definida por el máximo espesor del perfil alar. 

 

Los asientos (12), que al menos pueden girar con respecto a un eje paralelo a la cuerda del 

perfil alar, están dispuestos en una o más filas longitudinales, en esta realización preferente 

una sola fila, se disponen según el sentido de la marcha cuando circula por carretera y 10 

orientados hacia el intradós del perfil alar cuando la invención vuela como un avión, también 

los asientos se pueden mover en un sentido paralelo al eje longitudinal del vehículo. Los 

asientos disponen de cinturones envolventes que sujetan tanto el torso como la cabeza y las 

piernas cuando vuela como un avión ya que los ocupantes en la posición de vuelo están 

boca abajo. 15 

 

Las figuras 3 y 4 muestran al vehículo volador de despegue vertical en la posición que 

adopta preferentemente cuando vuela como un avión es decir el vehículo se gira con 

respecto a su eje longitudinal y se comporta como si fuese una ala volante, el perfil alar se 

completa mediante uno o más dispositivos hipersustentadores (13) pasivos y retráctiles o 20 

flaps que se despliegan cuando la invención funciona como un avión. Los dispositivos 

hipersustentadores se pliegan sobre el suelo del vehículo cuando este se traslada por tierra, 

y se despliegan cuando vuela como un avión, por ejemplo mediante cilindro neumáticos 

(15).  

 25 

Para facilitar el control durante el vuelo, se puede disponer uno o más timones de dirección, 

de uno o más estabilizadores verticales y de uno o más estabilizadores horizontales y un 

mecanismo retráctil en el lateral del habitáculo que coincide con el extradós del perfil alar al 

que están unidos al menos uno de los timones de profundidad, al menos uno de los 

estabilizadores verticales y al menos uno de los estabilizadores horizontales, tal que los 30 

puede acercar o alejar del susodicho lateral, así como uno o más alerones, y de uno o más 

dispositivos hipersustentadores dispuestos en el borde de ataque del perfil alar. 

 

P201630841
21-06-2016ES 2 647 505 A1

 



 6 

Las unidades propulsoras aéreas pueden ser del tipo de los rotores de los helicópteros o 

cualquier otro tipo de unidad propulsora que pueda variar la dirección del empuje que 

proporcionan. 

 

Como una opción de diseño, la parte inferior del vehículo puede ser estanca, con lo que el 5 

vehículo se puede desplazar por el agua o aterrizar y despegar de ella. 

 

Como cualquier persona del sector puede deducir de la descripción, el vehículo volador de 

despegue vertical puede volar como un helicóptero o como un avión.  
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REIVINDICACIONES 

 

1. Vehículo volador de despegue vertical caracterizado porque comprende: 

• un habitáculo alargado, a modo de ala volante y cuya sección transversal 

tiene aproximadamente una forma de un perfil alar truncado por la porción 5 

correspondiente al borde de salida por un plano perpendicular a la cuerda del 

referido perfil alar, en el que el techo del vehículo coincide aproximadamente 

con la porción del borde de ataque del dicho perfil alar, los laterales son 

respectivamente el extradós y el intradós del perfil alar y el suelo coincide con 

el plano de truncamiento del perfil alar; 10 

• sendos dispositivos de punta de ala o winglets dispuestos en la cara frontal y 

en la cara trasera del referido habitáculo, la cara exterior de ambos 

dispositivos de punta de ala dispone de sendas zonas transparentes a modo 

de parabrisas y de luna trasera; 

• uno o más dispositivos hipersustentadores pasivos y retráctiles o flaps 15 

dispuestos en el lateral del vehículo que es el extradós del perfil alar y que 

completan el perfil alar del referido extradós, dichos dispositivos 

hipersustentadores están unidos de manera articular a la porción inferior del 

habitáculo de tal manera que los dichos dispositivos hipersustentadores se 

pueden plegar sobre el suelo del vehículo;    20 

• tres o más ruedas dispuestas en el suelo del habitáculo, de las cuales una o 

más son directrices y una o más son motrices; 

• uno o más dispositivos motrices, cada uno de los referidos dispositivos 

motrices acciona una o más de las susodichas ruedas motrices; 

• un dispositivo de dirección que acciona y controla las ruedas directrices; 25 

• una pluralidad de unidades propulsoras con empuje vectorial dispuestas al 

menos en la porción superior del extradós del perfil alar, distribuidas 

uniformemente en toda la longitud del habitáculo formando una línea 

aproximadamente paralela al eje longitudinal del vehículo; 

• dos o más asientos dispuestos en una o más filas longitudinales paralelas al 30 

eje longitudinal del habitáculo, cada uno de los asientos es apto para girar al 

menos con respecto a un eje aproximadamente paralelo a la cuerda del perfil 

alar. 
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2.  Vehículo volador de despegue vertical, según reivindicación 1, caracterizado 

porque las unidades de propulsión aérea con empuje vectorial está dispuestas en los 

dos laterales del habitáculo. 

3. Vehículo volador de despegue vertical, según reivindicación 1 o 2, caracterizado 

porque las unidades de propulsión con empuje vectorial son del tipo de rotores de 5 

helicópteros. 

4. Vehículo volador de despegue vertical, según cualquiera de las reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque dispone de uno o más timones de dirección, de 

uno o más estabilizadores verticales y de uno o más estabilizadores horizontales. 

5. Vehículo volador de despegue vertical, según reivindicación 4, caracterizado porque 10 

se dispone un mecanismo retráctil en el lateral del habitáculo que coincide con el 

extradós del perfil alar al que están unidos al menor uno de los timones de 

profundidad, al menos uno de los estabilizadores verticales y al menos uno de los 

estabilizadores horizontales, tal que los puede acercar o alejar del susodicho lateral. 

6. Vehículo de despegue vertical, según cualquiera de las reivindicaciones anteriores, 15 

caracterizado porque dispone de uno o más alerones, y de uno o más dispositivos 

hipersustentadores dispuestos en el borde de ataque del perfil alar. 

7. Vehículo de despegue vertical, según cualquiera de las reivindicaciones anteriores,  

caracterizado porque los asientos se pueden mover en un sentido paralelo al eje 

longitudinal del vehículo. 20 

8. Vehículo  de despegue vertical, según cualquiera de las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque la parte inferior del habitáculo es estanca. 
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Figura 1 
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Figura 2 
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Figura 3 
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Figura 4 
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Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicación industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de 
examen formal y técnico de la solicitud (Artículo 31.2 Ley 11/1986). 
 
Base de la Opinión.- 
 
La presente opinión se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica. 
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1. Documentos considerados.- 
 
A continuación se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideración para la 
realización de esta opinión. 
 

Documento Número Publicación o Identificación Fecha Publicación 
D01 ES 2560352  A1 (FRAGA FERNANDEZ ANTONIO) 18.02.2016 

 
2. Declaración motivada según los artículos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecución de la Ley 11/1986, de 20 de 
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaración 
 
 
Reivindicación independiente 1 
 
El documento D01, al cual pertenecen las referencias que se citan a continuación, y que tiene como solicitante e inventor al 
mismo de la presente solicitud, es el documento del estado de la técnica más cercano a la invención tal y como se describe 
en la reivindicación independiente 1. En este documento se divulga un vehículo volador de despegue vertical (página 2, 
líneas 5 a 21) que comprende: 
 

• Un habitáculo alargado, a modo de ala volante y cuya sección transversal tiene aproximadamente una forma de 
perfil alar truncado por la porción correspondiente al borde de salida por un plano perpendicular a la cuerda del 
referido perfil alar (página 5, línea 8 a línea 17; figuras 4 a 8), en el que el techo del vehículo coincide 
aproximadamente con la porción del borde de ataque del dicho perfil alar, los laterales son respectivamente el 
extradós y el intradós del perfil alar y el suelo coincide con el plano de truncamiento del perfil alar (figuras 4 a 8, 12 
a 16 y 19 a 24); 
 

• sendos dispositivos de punta de ala o winglets dispuestos en la cara frontal y en la cara trasera del referido 
habitáculo (página 10, líneas 6 a 9; figura 1), la cara exterior de ambos dispositivos de punta de ala dispone de 
sendas zonas transparentes a modo de parabrisas y de luna trasera (5, figura 1; página 16, líneas 22 a 24); 

 
• uno o más dispositivos hipersustentadores pasivos y retráctiles o flaps dispuestos en el lateral del vehículo que es 

el extradós del perfil alar y que completan el perfil alar del referido extradós (página 16, líneas 8 a 11; página 17, 
línea 5 a 8; figuras 4, 5, 12 a 14, 19 a 24), dichos dispositivos hipersustentadores están unidos de manera articular 
a la porción inferior del habitáculo de tal manera que los dichos dispositivos hipersustentadores se pueden plegar 
sobre el suelo del vehículo (página 5, líneas 20 a 28; figuras 4 y 5); 

 
• tres o más ruedas dispuestas en el suelo del habitáculo, de las cuales una o más son directrices y una o más son 

motrices (6, figura 1; página 6, líneas 1 a 7); 
 

• uno o más dispositivos motrices que acciona las ruedas motrices (página 6, líneas 1 a 6 y 13 a 28; 2, figura 1); 
 

• un dispositivo de dirección que acciona y controla las ruedas motrices (página 18, línea 23 a página 19, línea 7; 
página 22, reivindicación 13); 

 
• una pluralidad de unidades propulsoras con empuje vectorial dispuestas al menos en la porción superior del 

extradós del perfil alar, distribuidas uniformemente en toda la longitud del habitáculo formando una línea 
aproximadamente paralela al eje longitudinal del vehículo (página 16, líneas 12 a 15; 2, figura 1); 

 
• dos o más asientos dispuestos en una o más filas longitudinales paralelas al eje longitudinal del habitáculo (página 

5, líneas 4 a 9; página 20, líneas 7 a 10), cada uno de los asientos es apto para girar al menos con respecto a un 
eje aproximadamente paralelo a la cuerda del perfil alar (página 10, línea 12 a página 11, línea 5). 

 
Por tanto la invención definida en la reivindicación 1 no difiere de la técnica conocida tal y como se describe en el 
documento D01, y se considera que no tiene novedad en base a lo divulgado en el citado documento. Esto es acorde a lo 
establecido en el Artículo 6.1 de la Ley 11/86. 
 
Reivindicaciones dependientes 2 a 8 
 
La reivindicación dependiente 2 se encuentra divulgada en el documento D01, según este documento las unidades de 
propulsión aérea con empuje vectorial están dispuestas en los dos laterales del vehículo (página 6, líneas 13 a 16), también 
se cita el contenido de la reivindicación 3 según el cual estas unidades de propulsión mencionadas son del tipo de rotores 
de helicópteros (página 7, líneas 23 a 26). 
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OPINIÓN ESCRITA 
 

Nº de solicitud: 201630841 
  

 
 
Las reivindicaciones 4 y 5 carecen de actividad inventiva ya que las características que divulgan ya se indican en el 
documento D01, como son: los timones de dirección (figuras 15 y 16), los estabilizadores y el mecanismo retráctil en el lateral 
del habitáculo (página 5, líneas 17 a 28). 
 
Las reivindicaciones dependientes 6, 7 y 8 también están anteriorizadas por D01, en este documento se describe la 
disposición de uno o más alerones y dispositivos hipersustentadores en el borde de ataque del perfil alar (página 5, líneas 17 
a 28); los asientos se pueden mover en un sentido paralelo al eje longitudinal del vehículo (página 10, líneas 12 a 14); la 
parte inferior del vehículo es estanca (página 5, líneas 1 a 3). 
 
De lo referido en los párrafos anteriores de deduce que las reivindicaciones 2, 3 y 6 a 8 carecen de novedad (Art. 6.1 de la 
Ley 11/86), mientras que las reivindicaciones 4 y 5 no tienen actividad inventiva (Art. 8.1 Ley 11/86). 
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