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DESCRIPCION

CORAZON DE CRUZAMIENTO DE TRAVESIA

La invencion se refiere a un corazén de cruzamiento de travesia, en particular para vias de tranvia,
como se conoce por ejemplo al menos parcialmente por los documentos EP 0 533 528 A1 o EP 1 138
830 A2. Los corazones de cruzamiento de travesia conocidos no presentan, en la direccion de la
marcha principal, siguiendo la denominada via principal, ninguna interrupcién de los bordes de
direccion. Unos correspondientes carriles de corazén de cruce estan construidos como hendiduras
profundas siguiendo la via principal. Esta construccion ofrece el mejor guiado para las ruedas de un
tren que recorre la via principal, presentando a este respecto las ruedas en cada caso una pestafia,
que se hunde en la respectiva hendidura profunda. En la direccién en la que se circula menos, la
denominada via de desvio, se encuentra en los mencionados corazones de cruzamiento de travesia
una rampa que eleva la rueda, rodando sobre la pestafia, por encima de una cabeza del carril de la via
principal. Siguiendo la via de desvio, el mencionado corazon de cruzamiento de travesia esta formado,
por tanto, como una denominada hendidura plana.

En cuanto a una construccioén, lo mas plana posible, del corazon de cruzamiento de travesia conocido
puede verse que hay margen de mejora en relacion con la seguridad de los usuarios de la carretera en
el trafico individual, por ejemplo en bicicletas 0 motocicletas.

El objetivo de la invencion es, por tanto, proporcionar un corazén de cruzamiento de travesia que sea
adecuado para la construccion lo mas plana posible en un pavimento transitable, por lo demas plano,
por ejemplo una carretera. En particular deben evitarse zonas problematicas para usuarios
individuales de la carretera.

El objetivo se consigue de acuerdo con la invencion mediante un corazén de cruzamiento de travesia
segun la parte caracterizadora de la reivindicacion 1. Otras configuraciones ventajosas de la invencion
constituyen los objetivos de las reivindicaciones dependientes.

De acuerdo con la invencion, los corazones de cruzamiento de travesia que siguen la via principal
presentan rampas prolongadas, de tal modo que una superficie de rodadura sobre los carriles de
corazon de cruce estan rebajados en una zona central del corazén de cruzamiento. La rampa es una
rampa que asciende

en la direccién de la marcha, que eleva una rueda, rodando sobre su pestafia, sobre una cabeza del
primer carril de corazén de cruce. El carril de corazén de cruce con esta rampa esta construido, al
menos por secciones, como una hendidura plana.

Es especialmente ventajoso a este respecto que segundos corazones de cruce de travesia, que
siguen una via de desvio, no tengan que elevarse, o sélo un poco. Tales peraltes hacian hasta ahora
que fuese dificil disefiar el pavimento de la carretera liso. De acuerdo con una forma de realizacién
ventajosa del corazén de cruzamiento de travesia, lateralmente al primer carril del corazén de cruce
esta dispuesto al menos un reborde a la altura de un plano del pavimento de rodadura.

De este modo se crea lateralmente al tramo principal rebajado un empalme con el pavimento de la
carretera. En definitiva habra una superficie lisa adecuadamente transitable para el trafico individual.
Segun otro modo ventajoso de realizacion, el reborde esta construido de una sola pieza con el primer
carril del corazén de cruce. De manera especialmente ventajosa, todas las piezas del corazén de
cruzamiento de travesia estan construidas de una manera unitaria, estando previsto de manera
especialmente preferible un corazén de cruzamiento de travesia fresado a partir de un bloque y que no
presenta cordones de soldadura.

Segun una forma de realizacién de acuerdo con la invencién del corazén de cruzamiento de travesia,
el segundo carril del corazén de cruce presenta, visto en una direccion de la marcha, al menos una
rampa de subida, que eleva una rueda, rodando sobre su pestafia, sobre una cabeza del primer carril
de corazon de cruce, y el segundo carril de corazén de cruce esta construido, por tanto, al menos por
secciones, como una hendidura plana.

Las figuras que estan representadas en los dibujos a modo de ejemplo. Muestran:

la figura 1 una vista en planta de una bifurcacién de vias con corazones de cruzamiento de
travesia de acuerdo con la invencion,

la figura 2 una seccién X-Y, como se indica en la figura 1, de los carriles de una via principal,

la figura 3 una seccién V-W, como se indica en la figura 1, de los carriles de una via de desvio,

la figura 4 una seccion transversal A-B, como se indica en la figura 1, de un carril de la via de
desvio,

la figura 5 una seccion transversal C-D, como se indica en la figura 1, de un carril de la via de
desvio,

la figura 6 una seccion transversal E-F, indicada en la figura 1, de un carril de la via de desvio,

la figura 7 una seccién transversal S-T, indicada en la figura 1, de un carril de la via de desvio,

la figura 8 una seccién transversal G-H, indicada en la figura 1, de un carril de la via de desvio,

la figura 9 una vista en planta de un detalle Z segun la figura 1 de uno de los corazones de
cruzamiento de travesia,

la figura 10 una seccion transversal K-L del corazén de cruzamiento de travesia de la figura 9,
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la figura 11 una seccion transversal M-N del corazén de cruzamiento de travesia de la figura 9,
la figura 12 una seccion transversal O-P del corazon de cruzamiento de travesia de la figura 9; y
la figura 13 una seccién transversal Q-R del corazén de cruzamiento de travesia de la figura 9.

Las figuras 1 y 9 muestran, vistas en planta, un ejemplo de realizacién de un corazon de cruzamiento
de travesia 10 de acuerdo con la invencidon. A partir de la figura 1 se desprende la situacion de la
instalacion del corazén de cruzamiento de travesia en una bifurcacién de una via de desvio con
carriles de desvio 12 en una via principal con carriles normalizados 11. Los trenes pasan por una
bifurcacién de este tipo por lo general por la via principal. Por ejemplo, en caso de averia, el tren es
dirigido en una direccion de la marcha 20 a la via de desvio.

Por lo que respecta al corazon de cruzamiento de travesia 10, los carriles normalizados estan
construidos como cordones del soldadura del corazén de cruzamiento 13. Entre todos los carriles esta
colocado un pavimento de rodadura. Por lo que respecta al corazén de cruzamiento de travesia 10,
unas cufias de relleno 5 forman angulos agudos, para facilitar un empalme con el pavimento de
rodadura 1.

Segun un detalle “Z" indicado en la figura 1, en la figura 9 uno de los corazones de cruzamiento de
travesia 10 esta representado ampliado en una vista en planta. Siguiendo la via principal, el corazén
de cruzamiento de travesia 10 presenta un primer carril de corazén de cruce 14. Siguiendo la via de
desvio esta dispuesto en un angulo con respecto al mismo un segundo carril de corazén de cruce 15.
El primer carril de corazén de cruce 14 presenta una zona de hendidura profunda 9, mientras que el
segundo carril de corazdn de cruce 15 presenta una zona de hendidura plana 19. Un tren que circule
en la direccion de la marcha 20 en la via de desvio es elevado, con sus ruedas 21 en la zona de la
hendidura plana 19, sobre una cabeza del primer carril del corazén de cruce 14.

Para ilustrar las relaciones de altura en una zona fuera de los corazones de cruzamiento de travesia
de acuerdo con la invencion se han indicado en la figura 1 las secciones A-B, C-D, E-F del carril de
desvio 12 y una seccion transversal S-T del carril de soldadura del corazén de cruzamiento 13, que
contindia hasta fusionarse con el carril normalizado 11, y se han representado en las figuras 4 a 7. Una
conexion del corazén de cruzamiento de travesia 10 de acuerdo con la invencion con carriles de
soldadura de corazén de cruzamiento 6, 13 esta ilustrado mediante una seccion transversal G-H,
representada en la figura 8.

En la figura 9 estan indicadas las secciones transversales del corazén de cruzamiento de travesia K-L,
M-N, O-P, Q-R y representadas en las figuras 10 a 13.

Las figuras 2 y 3 muestran secciones longitudinales X-Y y V-W, tal como se indica en la figura 1, que
llegan, vistas en la respectiva direccion de la marcha 20, sobre el corazén de cruzamiento de travesia
10, hasta el carril normalizado 11 o el carril de desvio 12. En este caso queda claro que el primer carril
del coraz6n de cruce 14 estd configurado como hendidura profunda, manteniéndose la rueda 21
guiada lateralmente sobre una altura 17. Es especialmente ventajoso, en el ejemplo de realizacién
representado, que la zona de hendidura profunda 9 de la via principal se extienda mucho mas alla del
corazon de cruzamiento de travesia 10 hacia los carriles normalizados 11, de modo que los trenes que
circulen sobre la misma apenas perciban el descenso de la via principal.

En la figura 3 puede observarse una disposicion por secciones de rampas 18 del segundo carril del
corazon de cruce 15, de modo que el segundo carril de corazén de cruce 15 esta construido al menos
por secciones como hendidura plana. En la zona en la que el segundo carril de corazén de cruce 15
esta configurado como hendidura plana, esta previsto un hueco 16, por el que puede rodar una
pestafia 22 de la rueda 21, cuando un tren sigue la via principal. A partir de las secciones
transversales de las figuras 4 a 6 se desprende que, en el carril de desvio 12 siguiendo la direccion de
la marcha la 20 hacia la zona construida como hendidura plana, una hendidura conocida de carriles
acanalados convencionales pasa a ser una hendidura estrecha 23 (figuras 5 y 6), para guiar el tren
lateralmente de una forma segura. En la figura 6, la hendidura estrecha 23 ya esta ligeramente
elevada, para poder transferir el tren paulatinamente a la zona de hendidura plana 19. En la figura 4, la
seccion representada esta situada precisamente en el punto en el que se produce una junta de
transicion 2 en la via de desvio. En la figura 5 la seccion esta representada en el punto en el que esta
dispuesta una zona de control en el carril de desvio 12.

La seccion transversal S-T segun la figura 7 del carril de soldadura de corazén de cruzamiento 13 de
la via principal se ha elegido igualmente en el punto en el que se encuentra la junta de transicién 8 de
la via principal al corazén de cruzamiento de travesia 10. La figura 8 permite ver de forma general la
disposicion lateral en el corazén de cruzamiento de travesia 10 en una zona de la cufia de relleno 5.
Sobre ambos tramos de desplazamiento (via principal, via de desvio) estan indicadas unas ruedas 21,
gue evidentemente nunca pasan al mismo tiempo por la posicién de la seccion transversal G-H. La
representacion solo sirve para entender como las ruedas 21 siguen el carril de soldadura de corazén
de cruzamiento 4 de la via de desvio o el carril de soldadura de corazén de cruzamiento 6 de la via
principal. En una zona exterior (derecha) puede observarse un reborde 7 del primer carril de corazén
de cruzamiento 14, sin que las reivindicaciones de la invencién pretendan limitar en general en qué
punto estan dispuestas las juntas de transicion 8, 2 y en qué medida asumen ya los carriles de
soldadura de corazén de cruzamiento 4, 6 las funciones de transferir el tren a una zona rebajada o
elevada.
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También en las figuras 10 a 13 estan indicadas dos ruedas 21, que evidentemente no pasan nunca al
mismo tiempo por los correspondientes puntos. También en este caso sirven estas representaciones
de las ruedas 21 sélo para entender como es el paso por la zona de hendidura plana 19 en la via de
desvio y la zona de hendidura profunda 9 en la via principal.
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REIVINDICACIONES

1. Corazon de cruzamiento de travesia (10), en particular para vias de tranvia, con un primer carril de
corazon de cruce (14) que lleva a un carril normalizado (11) de una via principal y un segundo carril de
corazon de cruce (15) que conduce a un carril de desvio (12) de una via de desvio, estando formado
el primer carril de corazén de cruce (14) al menos por secciones (9) con una superficie de rodadura
rebajada como hendidura profunda y presentando el segundo carril de corazén de cruce(15), visto en
la direccion de la marcha (20), al menos una rampa de elevacion (18), que es apta para elevar una
rueda (21), rodando sobre su superficie de rodadura, hasta el punto de que pueda pasarse por el
primer carril de corazén de cruce (14) sin peralte brusco del segundo corazén de cruce (15).

2. Corazdn de cruzamiento de travesia (10) segun la reivindicacion 1, caracterizado porque
lateralmente al primer carril de corazén de cruce (14) esta dispuesto al menos un reborde (7) con una
altura (17) hasta un plano de rodadura del pavimento (1).

3. Corazén de cruzamiento de travesia (10) segln la reivindicacion 2, caracterizado porque el
reborde (7) esta construido de una sola pieza con el primer carril de corazon de cruce (14).

4. Corazon de cruzamiento de travesia (10) segln una de las reivindicaciones 2 ¢ 3, caracterizado
porque el primer carril de corazén de cruce (14) que conduce a la via principal y el segundo carril de
corazon de cruce (15) que conduce a la via de Idesvio asi como el al menos un reborde (7) estan
construidos de una sola pieza, en particular como una pieza fresada a partir de la pieza maciza sin
cordones de soldadura entre los componentes previamente mencionados.

5. Coraz6n de cruzamiento de travesia (10) seguin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque el segundo carril de corazén de cruce (15) estd construido al menos por
secciones como una hendidura plana (19).



ES 2 650 466 T3




V-W

| N

Fig. 3
.f:.[I

- =

S\TF

16



ES 2 650 466 T3

AY
N\
N
N\
\

7
N VR Ve
N // ISP

\ YISO,

\

12




ES 2 650 466 T3

-—
N
N




G-H

21

ES 2 650 466 T3

10

14



ES 2 650 466 T3

La

3|[E]a]

& b4

11



ES 2 650 466 T3

Fig. 10 K- 1




ES 2 650 466 T3

13



ES 2 650 466 T3

REFERENCIAS CITADAS EN LA DESCRIPCION

Este listado de referencias citadas por el solicitante tiene como Unico fin la conveniencia del lector. No
forma parte del documento de la Patente Europea. Aunque se ha puesto gran cuidado en la
compilacion de las referencias, no pueden excluirse errores u omisiones y la EPO rechaza cualquier
responsabilidad en este sentido.

Documentos de patentes citados en la descripcion

» EP 0533528 A1 [0001] »+ EP 1138830 A2 [0001]
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