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DESCRIPCIÓN

Freno de acabadora

La presente invención se refiere a un dispositivo de freno para un camión, que se acopla especialmente a una 
acabadora y que presenta una caja volquete y/o un remolque volcable, con un sistema de freno para la aplicación de 
una fuerza de frenado a al menos una rueda del camión, una unidad de control para la regulación electrónica del 5
sistema de freno y un interruptor para la activación de una función de frenado de acabadora.

La invención se refiere además a un procedimiento para la adaptación del frenado de un camión con caja volquete 
y/o remolque volcador y acabadora acoplada.

Los dispositivos de freno del tipo antes indicado y los procedimientos del tipo antes indicado se emplean en 
camiones utilizados en la construcción y, especialmente, en la construcción de carreteras. Para la construcción de 10
superficies planas, especialmente carreteras, se utilizan las así llamadas acabadoras de carretera. La acabadora 
reparte un material a aplicar de forma plana sobre la base de manera uniforme en una anchura predeterminada. 
Además, el material repartido uniformemente sobre la base se alisa y se compacta. El material a repartir por la 
acabadora se aporta a la misma normalmente desde un camión, que puede ser un volquete o un camión con 
remolque volcador. El material se aporta a la acabadora mediante la inclinación de la caja volquete. El camión se 15
acopla en dirección de marcha delante de la acabadora, para que la posición relativa entre camión y acabadora se 
pueda mantener fundamentalmente constante. Finalizado el proceso de acoplamiento, la acabadora garantiza el 
avance de la combinación de camión/acabadora. Para evitar especialmente en pendientes una separación del 
camión de la acabadora, el sistema de freno del camión aplica una fuerza de frenado.

Se conocen dispositivos de frenado que generan una fuerza de frenado estática que se puede regular por medio de 20
una válvula de presión montada en el vehículo a frenar. La regulación de la válvula de presión se realiza 
manualmente con un destornillador. Los dispositivos de frenado conocidos se diseñan para que, con la función  de 
frenado activada, transmitan la mencionada fuerza de frenado estática al sistema de freno del camión.

Al utilizar los dispositivos de frenado conocidos puede ocurrir, especialmente en una pendiente variable de la 
calzada, que la fuerza de frenado fijada por el dispositivo de freno ya no sea suficiente para mantener la unión entre 25
el camión y la acabadora. En este caso es necesario un cambio de la fuerza de frenado. La intensidad de la fuerza 
de frenado se tiene que reajustar en este caso manualmente, lo que en los sistemas conocidos requiere mucho 
esfuerzo, entre otros motivos por la mala accesibilidad de la válvula de presión. Esto supone un problema 
considerable en el funcionamiento.

El documento EP 1 698 535 A2 revela la forma de unir un remolque de vehículo, con un dispositivo de control de 30
frenado con otro dispositivo de control programable a través de al menos un camino de señales, al dispositivo de 
control de frenado. De esta manera se pueden enlazar las funciones ordenadas por el usuario en el remolque con 
restricciones a partir de magnitudes de estado de servicio, por ejemplo, velocidad, inclinación, carga del remolque, y 
definir criterios de seguridad para diferentes funciones. Se describe además una estructura de este otro dispositivo 
de control con un módulo de control por el lado del remolque y un módulo de mando portátil.35

Por consiguiente, la presente invención tiene por objeto proponer un dispositivo de freno que presente una mejor 
regulabilidad de la presión de frenado para el funcionamiento de una acabadora en combinación con un camión.

La invención resuelve la tarea con un dispositivo de freno del tipo inicialmente mencionado por medio de un 
elemento de mando para la variación manual de la presión de frenado ajustada. El elemento de mando permite al 
operador, tanto antes como durante el funcionamiento de la acabadora, variar de forma sencilla la presión asignada 40
a la función de frenado de la acabadora. El elemento de mando según la invención se puede montar, según las 
necesidades de aplicación, en diferentes puntos del camión, por ejemplo en el remolque o en una zona lateral del 
camión así como, especialmente, en la zona de la cabina del conductor.

En una forma de realización preferida de la invención, la unidad de control se diseña para regular opcionalmente de 
manera automática una presión de frenado estándar o para regular mediante el procesamiento de señales 45
generadas manualmente por un operador con ayuda del elemento de mando, una presión de frenado 
correspondiente. La presión de frenado estándar almacenada, por ejemplo, en una memoria de datos para la unidad 
de control, es regulada de esta forma según estándar por la unidad de control mientras no se introduzca por medio 
del elemento de mando ninguna presión de frenado que difiera de este valor predeterminado. Así se garantiza que la 
función de frenado de la acabadora con un parámetro estándar para condiciones de uso estándar, funcione incluso 50
cuando el operador no especifica expresamente una presión de frenado de acabadora.

Según otra forma de realización ventajosa del dispositivo de freno según la invención, el elemento de mando se 
configura en forma de panel de mando que, por medio de líneas de datos electrónicas, especialmente un CAN-Bus, 
se conecta a la unidad de control para la transmisión de las señales enviadas por la unidad de control o introducidas 
por el operador a través del panel de mando. El elemento de mando así configurado se puede montar en el vehículo 55
de manera especialmente flexible y se puede utilizar además para otras entradas de comandos relevantes para el 
funcionamiento del remolque. El empleo de un sistema de CAN-Bus resulta especialmente ventajoso por el hecho de 
que se pueden conectar varios sistemas de control del vehículo a una sola línea, lo que reduce considerablemente el 
trabajo de instalación de estos sistemas.
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En una forma de realización alternativa del dispositivo de freno según la invención, el panel de mando está provisto 
de interruptores de mando y de una pantalla, diseñándose los interruptores de mando para la introducción manual 
de una presión de frenado por parte del operador y/o para el aumento secuencial y/o para la reducción de una 
presión de frenado ajustada por la unidad de control. Los interruptores de mando para la introducción manual de una 
presión de frenado pueden ser, por ejemplo, unas teclas numéricas. Los interruptores de mando para el aumento 5
secuencial y/o la reducción de un valor de control pueden ser, por ejemplo, teclas con flechas.

Según una forma de realización ventajosa del dispositivo de freno según la invención, una pantalla se diseña para 
que reproduzca una presión de frenado introducida por un operador por medio de los interruptores de mando y/o una 
presión de frenado ajustada por la unidad de control. Mediante la pantalla del elemento de mando se pueden indicar 
también otras magnitudes de control y/o de estado transmitidas por la unidad de control al elemento de mando. 10
Entre ellas cuentan, por ejemplo, el estado del sistema de freno y de sus componentes.

El panel de mando presenta preferiblemente una o varias teclas numéricas para la introducción de una presión de 
frenado como valor numérico y/o una o varias teclas con flechas para el aumento y/o la reducción de una presión de 
frenado predeterminada.

Se prefiere además que el panel de mando presente una tecla de entrega para la generación de una señal de 15
entrega para la entrega de la presión predeterminada por el operador en forma de señales representativas a la 
unidad de control. En este caso, el elemento de mando se configura de manera que los valores numéricos 
introducidos se conviertan en señales discretas procesables por la unidad de control y que se puedan transmitir a la 
misma.

En otra forma de realización ventajosa del dispositivo de freno según la invención, el panel de mando se dispone por 20
un lado del vehículo y/o del remolque.

Según una forma de realización alternativa especialmente ventajosa del dispositivo de freno según la invención, el 
elemento de mando se configura en forma de empuñadura de un freno de estacionamiento del vehículo. Esta 
variante de realización resulta especialmente ventajosa, dado que el elemento de mando se integra en un 
componente ya existente en el vehículo. De esta manera la función según la invención del elemento de mando se 25
puede llevar a cabo sin necesidad de alojar otro componente adicional en el vehículo. El manejo del elemento de 
mando así configurado se produce además de forma intuitiva y similar a la del uso normal del freno de 
estacionamiento.

La invención se perfecciona ventajosamente en el sentido de que la empuñadura del freno de estacionamiento se 
dispone en el interior de la cabina del conductor. Por otra parte, la invención se puede perfeccionar en el sentido de 30
que el freno de estacionamiento se aloje de manera fundamentalmente giratoria, a fin de aumentar o reducir la 
presión de frenado durante la función de frenado activada de la acabadora apretando o soltando la empuñadora. 
Este modo de accionamiento corresponde fundamentalmente al comportamiento de accionamiento intuitivo de un 
freno de estacionamiento. Sin embargo, también sería posible diseñar el elemento de mando de modo que, al estar 
la función de frenado de la acabadora activada, un apriete de la empuñadura provoque una reducción de la presión 35
de frenado de la acabadora y, al contrario, un aflojamiento de la empuñadura un aumento de la presión de frenado 
de la acabadora.

Según otra forma de realización del dispositivo de freno según la invención, el freno de estacionamiento se conecta, 
por medio de al menos una línea eléctrica, a la unidad de control y se diseña para la transmisión de señales entre la 
unidad de control y el freno de estacionamiento. La transmisión de señales por medio de la línea eléctrica se puede 40
llevar a cabo a través de cables, con lo que las inducciones parásitas se reducen al mínimo. Sin embargo, otra 
alternativa posible sería una transmisión de señales inalámbrica entre el elemento de mando y la unidad de control, 
por ejemplo, una comunicación por radio.

Se prefiere además que el dispositivo de freno presente, con la función de frenado de la acabadora activada, al 
menos un sensor de presión diseñado para la medición de la presión predeterminada por un operador mediante el 45
freno de estacionamiento, conectado por medio de al menos una línea eléctrica a la unidad de control y dispuesto, 
para la transmisión de señales, entre el sensor y la unidad de control. El sensor de presión se diseña para medir el 
valor de presión deseado predeterminado por el operador con ayuda del elemento de mando y para transmitir una 
señal representativa a la unidad de control.

En otra forma de realización ventajosa de la presente invención, la unidad de control se diseña para interpretar las 50
señales transmitidas por el sensor de presión como valores de presión, y la unidad de control se diseña además 
para determinar una variación temporal de los valores de presión transmitidos. Según esta forma de realización, se 
trata de proporcionar al conductor una posibilidad de transmitir a la unidad de control por medio del elemento de 
mando, configurado como empuñadura de un freno de estacionamiento, la orden de aceptar la presión de frenado 
de la acabadora deseada predeterminada en último lugar. Dado que la unidad de control puede determinar la 55
variación temporal de los valores de presión transmitidos, el operario tiene la posibilidad de hacer notar un deseo de 
entrega de presión de frenado soltando rápidamente la empuñadura del freno de estacionamiento. Según la 
invención, la unidad de control se diseña para interpretar la velocidad de movimiento de la empuñadura como 
gradiente de los valores de presión medidos por el sensor de presión. Si este gradiente rebasa un valor límite 
predeterminado, la unidad de control reconoce el deseo de entrega del operador.60
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En otra forma de realización ventajosa de la presente invención, el elemento de mando se diseña para variar la 
presión de frenado ajustada por una unidad de control con la función de frenado de la acabadora activada.

Además, la invención resuelve la tarea planteada por medio de un procedimiento para la adaptación del frenado de 
un camión con caja volquete y/o remolque volcador y acabadora acoplada, presentando el vehículo un dispositivo de 
freno configurado especialmente según las reivindicaciones 1 y 10 a 16, que comprende los siguientes pasos:5

- activación de la función de frenado de la acabadora;

- ajuste de una presión de frenado predeterminada ppredeterminada;

- ajuste manual de una presión de frenado pcontrol de un elemento de mando, especialmente apretando o 
soltando un freno de estacionamiento y

- utilización de la presión de frenado pcontrol como nueva presión de frenado predeterminada ppredeterminada.10

En otra forma de realización del procedimiento según la invención se prevén además los pasos:

- medición de una presión de frenado pcontrol ajustada;

- aumento de la presión pfrenado a ajustar y utilización de la misma como nueva presión de frenado 
predeterminada ppredeterminada, si se aumenta pcontrol, o reducción de la presión pfrenado a ajustar, si se reduce 
pcontrol;15

- utilización de la presión de frenado pcontrol a ajustar como nueva presión de frenado predeterminada
ppredeterminada, si el freno de estacionamiento se suelta con tal rapidez que se rebasa un gradiente 
predeterminado de la variación de la presión de control por unidad de tiempo y

- ajuste de la nueva presión de frenado pfrenado predeterminada por medio de la unidad de control.

La invención resuelve la tarea además con ayuda de un procedimiento para la adaptación del frenado de un camión 20
con caja volquete y/o remolque volcador y acabadora acoplada, presentando el vehículo un dispositivo de freno 
configurado especialmente según las reivindicaciones 1 a 9, que comprende los siguientes pasos:

- activación del elemento de mando, especialmente del panel de mando;

- introducción de una presión de frenado deseada por medio del elemento de mando o aumento o reducción 
de un valor almacenado como presión de frenado predeterminada;25

- utilización del valor introducido o variado, especialmente mediante accionamiento de una tecla de entrada,
como nueva presión de frenado predeterminada y presión de frenado a ajustar;

- activación de la función de frenado de la acabadora en cualquier momento y

- ajuste de la presión utilizada por medio de la unidad de control.

El procedimiento se perfecciona ventajosamente por que el ajuste de la nueva presión de frenado predeterminada30
comprende los siguientes pasos:

- transmisión de una señal, que representa la presión de frenado predeterminada, a la unidad de control;

- recepción de la señal transmitida por la unidad de control;

- procesamiento de la señal por la unidad de control;

- transmisión de una señal representativa de la presión de frenado ajustada a una o varias válvulas ABS del 35
sistema de freno y

- aplicación de una presión de frenado por medio de al menos un cilindro de freno.

En otra forma de realización ventajosa del procedimiento según la invención, la presión de frenado se varía durante 
el funcionamiento de la acabadora de acuerdo con un cambio de la masa del vehículo. Esta función se considera 
especialmente ventajosa si el peso del vehículo disminuye en suelos con pendiente. Una disminución del peso como 40
ésta se produce sobre todo a causa de la descarga de material de la acabadora. Mediante una adaptación dinámica 
de la presión de frenado al respectivo peso actual del vehículo en dependencia de la inclinación de la calzada o del 
vehículo, se garantiza una fuerza de frenado constante.

La invención se explica a continuación detalladamente a la vista de ejemplos de realización preferidos y con 
referencia a las figuras que se acompañan. Se muestra en la45

Figura 1 una representación esquemática de un sistema de freno de un remolque;

Figura 2 una representación a modo de diagrama del proceso funcional del dispositivo de freno según la invención;

Figura 3 un esquema modular de una forma de realización del procedimiento según la invención.

La figura 1 muestra un sistema de freno para un remolque con un dispositivo de freno según la presente invención. 
El sistema de freno presenta un modulador TEBS (Trailer Electronic Brake System) dotado de una pluralidad de 50
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conexiones neumáticas y eléctricas. El modulador 1 se conecta por medio de una línea eléctrica 12 a un elemento 
de mando 2. En el modulador 1 se integra una unidad de control (no representada) diseñada para la evaluación de 
las señales recibidas del elemento de mando y para la emisión de señales a otros componentes. El modulador 1 se 
conecta además, por medio de líneas de sensores 8, a sensores ABS 5 dispuestos respectivamente en una de las 
seis ruedas 3. En cada una de las ruedas 3 se dispone además, de manera fundamentalmente coaxial, una rueda 5
polar 6 que interactúa con el respectivo sensor ABS para registrar la velocidad de giro de la rueda 3 respecto a las 
demás ruedas 3. El modulador 1 se conecta además, mediante respectivamente una línea de freno 7 para el lado 
derecho y para el lado izquierdo del remolque, a respectivamente un cilindro de freno 4 asignado respectivamente a 
una de las ruedas 3. El cilindro de freno 4 se concibe de manera que aplique una fuerza de frenado sobre la rueda 3 
en la que se ha dispuesto. Al modulador 1 se conecta igualmente una línea de reserva 10 que está unida a un 10
depósito de reserva 9 para suministrar presión de reserva al sistema de freno del remolque. Además se conecta al 
modulador un conducto de presión de control 11.

El depósito de reserva 9 suministra al sistema de freno del remolque representado en la figura 1 un fluido sometido a 
presión para el accionamiento de los cilindros de freno 4. El modulador 1 con la unidad de control integrada se 
diseña para evaluar las señales de los sensores ABS 5 y para ajustar debidamente la presión de frenado generada 15
en el cilindro 4. El conducto de presión de control 11 tiene la misión de transmitir la presión de frenado o la presión 
de control indicadas por el conductor al modulador 1. La presión de control se mide con ayuda de un sensor de 
presión (no representado) y se ajusta por medio de la unidad de control integrada en el modulador 1 en los cilindros 
de freno 4. Por medio del elemento de mando 2 se puede introducir alternativamente una presión de frenado a 
ajustar que se transmite a la unidad de control. La presión de frenado predeterminada por un conductor por medio 20
del freno de estacionamiento también se transmite a través del conducto de presión de control 11 al modulador 1.

En la figura 2 se representa en un diagrama un dispositivo de freno con un elemento de mando configurado como 
empuñadura de un freno de estacionamiento. Se muestra a modo de ejemplo la forma en la que el operador reduce 
un valor previamente ajustado de la presión de frenado de la acabadora. En el momento 13 la presión de frenado 16 
ajustada por el modulador es igual al valor predeterminado 14 para la función de frenado de la acabadora. La 25
presión de control 18 se aumenta mediante el apriete de la empuñadura del freno de estacionamiento hasta que en 
un momento 15 la presión de control 18 sea igual a la presión de frenado 16 ajustada e igual al valor predeterminado 
14. Mediante un posterior aumento de la presión de control 18 por medio de la empuñadura del freno de 
estacionamiento a partir del momento 15, la presión de frenado a ajustar se sigue aumentando a la vez que la 
presión de control, de modo que ya no corresponda al valor predeterminado 14. En este momento el operador tiene 30
la posibilidad de elegir entre un aumento ulterior de la presión 16 a ajustar mediante el apriete continuado de la 
empuñadura del freno de estacionamiento o una reducción de la presión 16 a ajustar mediante el lento aflojamiento 
de la empuñadura del freno de estacionamiento. Esta última posibilidad se pone en práctica en el ejemplo 
representado en la figura 2. Después de soltar la empuñadura del freno de estacionamiento, la presión de control 18 
se reduce, al igual que la presión 16 a ajustar, por debajo del valor predeterminado 14 anteriormente decisivo. En un 35
momento 19, la empuñadura del freno de estacionamiento se suelta rápidamente. El gradiente de la variación de la 
presión rebasa en este momento 19 un valor límite almacenado en la unidad de control o en una memoria de datos, 
y la presión 16 a ajustar reinante en este momento 19 pasa a la unidad de control integrada en el modulador 1, dado 
que se cumple la condición de entrega. Esta nueva presión 16 ajustada se almacena opcionalmente como nuevo 
valor predeterminado.40

En la figura 3 se representa un esquema modular que ilustra el funcionamiento y el desarrollo del procedimiento 
según la invención. El punto de partida del procedimiento de la siguiente observación es el paso “Presión 
predeterminada activado” 101.

En este paso, la función de frenado de la acabadora está activada y la unidad de control ajusta una presión de 
frenado correspondiente a la presión de frenado estándar predeterminada. En el siguiente paso 103 se comprueba si 45
la presión de control pcontrol predeterminada es mayor que la presión predeterminada ppredeterminada actualmente 
decisiva. Si pcontrol es mayor que ppredeterminada, el valor actual de pcontrol se utiliza como nuevo valor ppredeterminada a 
ajustar. Esto ocurre en el paso 105. Si pcontrol no es mayor que ppredeterminada, se comprueba en un paso 107 si se ha 
producido una caída de presión. Por caída de presión se entiende que la presión de control disminuye a causa del 
rápido aflojamiento de la empuñadura del freno de estacionamiento de manera tan fuerte que se rebase un valor 50
límite registrado por la unidad de control. Por lo tanto, si pcontrol es inferior a ppredeterminada y si no se detecta ninguna 
caída de presión en el paso 107, el valor más bajo de pcontrol se utiliza como nuevo valor predeterminado ppredeterminada

reducido, Sin embargo, para ello es condición previa que anteriormente pcontrol hubiera sido, al menos durante un 
corto espacio de tiempo, mayor que ppredeterminada, para que se hubiera podido producir una captación de la presión de 
frenado a ajustar. Esto se representa en la figura 2. Sin embargo, si se rebasa el valor límite antes descrito, en el 55
paso 109 se utiliza el último valor predeterminado actual ppredeterminada como nueva presión de frenado pfreno a ajustar.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de freno para un camión que en especial se puede acoplar a una acabadora y que presenta una caja 
volquete y/o un remolque volcador, 

con un sistema de freno para la aplicación de una fuerza de frenado a al menos una rueda (3) del camión, una 5
unidad de control (1) para la regulación electrónica del sistema de freno y

un interruptor para la activación de una función de frenado de la acabadora,

con un elemento de mando (2) para la variación manual de la presión de frenado ajustada por la unidad de control, 
caracterizado por que el elemento de mando (2) se diseña para variar la presión de frenado ajustada por la unidad 
de control (1) con la función de frenado de la acabadora activada.10

2. Dispositivo de freno según la reivindicación 1, caracterizado por que la unidad de control (1) se diseña para ajustar 
opcionalmente de forma automática una presión de frenado estándar o para ajustar una presión de frenado 
correspondiente mediante el procesamiento de señales generadas manualmente por un operador por medio del 
elemento de mando (2).15

3. Dispositivo de frenado según la reivindicación 1 ó 2, caracterizado por que el elemento de mando (2) se configura 
como panel de mando conectado por medio de líneas de datos electrónicas (12), especialmente un CAN-Bus, a la 
unidad de control (1), a fin de transmitir las señales enviadas por la unidad de control (1) o introducidas por un 
operador mediante el panel de mando.20

4. Dispositivo de freno según la reivindicación 3, caracterizado por que el panel de mando está provisto de 
interruptores de mando y de una pantalla, diseñándose los interruptores de mando para la introducción manual de 
una presión de frenado por parte del operador y/o para el aumento y/o la reducción secuencial de una presión de 
frenado ajustada por la unidad de control (1).25

5. Dispositivo de freno según la reivindicación 4, caracterizado por que la pantalla se diseña para indicar una presión 
de frenado introducida por un operador mediante los interruptores de mando y/o una presión de frenado ajustada por 
la unidad de control (1).

30
6. Dispositivo de freno según una de las reivindicaciones 2 a 5, caracterizado por que el panel de mando presenta 
una o varias teclas numéricas para la introducción de una presión de frenado como valor numérico.

7. Dispositivo de freno según una de las reivindicaciones 2 a 6, caracterizado por que el panel de mando presenta
una o varias teclas con flecha para el aumento y/o la reducción de una presión de frenado predeterminada.35

8. Dispositivo de freno según una de las reivindicaciones 2 a 7, caracterizado por que el panel de mando presenta 
una tecla de entrega para la generación de una señal de entrega para la entrega de la presión predeterminada por el 
operador en forma de señales representativas a la unidad de control (1).

40
9. Dispositivo de freno según una de las reivindicaciones 2 a 8, caracterizado por que el panel de mando se dispone 
por uno de los lados del vehículo y/o del remolque.

10. Dispositivo de freno según la reivindicación 1, caracterizado por que el elemento de mando (2) se configura en 
forma de empuñadura de un freno de estacionamiento del vehículo.45

11. Dispositivo de freno según la reivindicación 10, caracterizado por que la empuñadura del freno de 
estacionamiento se dispone en el interior de la cabina del conductor.

12. Dispositivo de freno según la reivindicación 10 u 11, caracterizado por que el freno de estacionamiento se apoya 50
de forma fundamentalmente giratoria para aumentar o reducir la presión de frenado en el sistema de freno, con la 
función de frenado de la acabadora activada, mediante el apriete o aflojamiento de la empuñadura.

13. Dispositivo de freno según una de las reivindicaciones 11 a 12, caracterizado por que el freno de 
estacionamiento se conecta por medio de al menos una línea eléctrica a la unidad de control y se configura para la 55
transmisión de señales entre la unidad de control (1) y el freno de estacionamiento.

14. Dispositivo de freno según una de las reivindicaciones 11 a 13, caracterizado por al menos un sensor de presión 
configurado para la medición de la presión predeterminada por un operador por medio del freno de estacionamiento 
con la función de frenado de la acabadora activada y que a través de al menos una línea eléctrica está conectado a60
la unidad de control (1) y que se dispone para la transmisión de señales entre el sensor y la unidad de control (1).
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15. Dispositivo de freno según la reivindicación 14, caracterizado por que la unidad de control (1) se diseña para 
interpretar las señales transmitidas por el sensor de presión como valores de presión, y por que la unidad de control 
(1) se diseña además para determinar la variación temporal de los valores de presión transmitidos.

16. Procedimiento para la adaptación del frenado de un camión con caja volquete y/o remolque volcador y 5
acabadora acoplada, presentando el vehículo un dispositivo de freno, que comprende los siguientes pasos:

- activación de la función de frenado de la acabadora;

- ajuste de una presión de frenado predeterminada ppredeterminada;

- caracterizado por un ajuste manual de una presión de frenado pcontrol de un elemento de mando (2), 
especialmente apretando o soltando un freno de estacionamiento y10

- utilización de la presión de frenado pcontrol como nueva presión de frenado predeterminada ppredeterminada.

17. Procedimiento según la reivindicación 16, que comprende además los pasos:

- medición de una presión de frenado pcontrol ajustada manualmente;

- aumento de la presión pfrenado a ajustar y utilización de la misma como nueva presión de frenado 15
predeterminada ppredeterminada si se aumenta pcontrol, o reducción de la presión pfrenado a ajustar si se reduce pcontrol;

- utilización de la presión de frenado pcontrol a ajustar como nueva presión de frenado predeterminada
ppredeterminada si el freno de estacionamiento se suelta con tal rapidez que se rebasa un gradiente predeterminado de 
la variación de la presión de control por unidad de tiempo y

- ajuste de la nueva presión de frenado pfrenado predeterminada por medio de la unidad de control (1). 20

18. Procedimiento para la adaptación del frenado de un camión con caja volquete y/o remolque volcador y 
acabadora acoplada, presentando el vehículo un dispositivo de freno que comprende los siguientes pasos:

- activación del elemento de mando (2), especialmente del panel de mando, caracterizado por la

- introducción de una presión de frenado deseada por medio del elemento de mando o aumento o reducción 
de un valor almacenado como presión de frenado predeterminada;25

- utilización del valor introducido o variado, especialmente mediante accionamiento de una tecla de entrada,
como nueva presión de frenado predeterminada y presión de frenado a ajustar;

- activación de la función de frenado de la acabadora en cualquier momento y

- ajuste de la presión utilizada por medio de la unidad de control (1).

30
19. Procedimiento según la reivindicación 17 ó 18, caracterizado por que el ajuste de la nueva presión de frenado 
predeterminada comprende los pasos: 

- transmisión de una señal, que representa la presión de frenado predeterminada, a la unidad de control (1);

- recepción de la señal transmitida por la unidad de control (1);

- procesamiento de la señal por la unidad de control (1);35

- transmisión de una señal representativa de la presión de frenado ajustada a una o varias válvulas ABS del 
sistema de freno y

- aplicación de una presión de frenado por medio de al menos un cilindro de freno (4).

20. Procedimiento según una de las reivindicaciones 16 a 19, caracterizado por que la presión de frenado durante el 40
funcionamiento de la acabadora se varía en función de la variación de la carga. 
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