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DESCRIPCION
Un conjunto de montaje de tren motriz
Campo técnico.

La presente descripcion se refiere a un conjunto de montaje para un tren motriz de vehiculo a motor, y
particularmente, pero no exclusivamente, se refiere a un conjunto de montaje que comprende un soporte de montaje
y un soporte de sustentacién al que se une el soporte de montaje. El soporte de montaje y el soporte de
sustentacién pueden estar dispuestos de tal manera que un elemento de fijacidn que conecta el soporte de montaje
con el soporte de sustentacion sea esencialmente horizontal cuando esta instalado.

Antecedentes

Un motor, o tren motriz, por ejemplo motor y transmision, por lo general se monta en la estructura delantera de un
vehiculo de motor. En condiciones normales de uso, la estructura frontal debe ser fuerte para resistir cargas grandes
de los movimientos del motor y rigida para beneficiar la conduccién y el manejo del vehiculo.

Como se muestra esquematicamente en la figura 1, una suspensién para un grupo 1 motopropulsor delantero de
vehiculo de motor, montado transversalmente, puede disponerse en una estructura 2 de bastidor automotriz entre
dos largueros 2a, 2b laterales delanteros. El grupo motopropulsor del vehiculo de motor o tren motriz se refiere a un
bloque o unidad que comprende el motor y/o la caja de cambios del vehiculo, pero también puede comprender otros
componentes del tren de transmisién del vehiculo.

Un soporte 4a, 4b de motor elastico respectivo esta dispuesto en cada larguero 2a, 2b lateral. Los soportes 4a, 4b
de motor estan dispuestos para recibir un brazo 3a, 3b de soporte respectivo que sobresale de dicho grupo 1
motopropulsor del vehiculo de motor. Los brazos 3a, 3b de soporte se reciben normalmente dentro de una unidad
hidraulica o una cavidad revestida de caucho dispuesta dentro de una copa de metal o carcasa. Los soportes 4a, 4b
del motor estan dispuestos para limitar el movimiento del grupo 1 motopropulsor del vehiculo de motor en una
direccion longitudinal del vehiculo, es decir, una direccion X, en una direccion lateral del vehiculo, es decir, una
direccién Y, y en una direccion vertical, es decir una direccion Z (no representadas).

La figura 2 muestra un soporte 10 de montaje previamente propuesto, para el elemento de fijacion a uno de los
largueros 2a, 2b laterales, que es similar al montaje divulgado en el documento US2012/0267184A1. El soporte 10
de montaje comprende una primera y una segunda paredes 12a, 12b laterales, entre las cuales hay una cavidad 14
para recibir un miembro elastico y un brazo 3a, 3b de soporte (no mostrado en la figura 2). Las pestafias 16a, 16b se
proporcionan en la parte inferior de las paredes 12a, 12b laterales para acoplar el soporte 10 de montaje a una
superficie 18 superior del larguero 2a, 2b lateral. Los elementos 20a, 20b de fijacion en forma de pernos o
esparragos pueden pasar a través de las pestafias 16a, 16b para sujetar el soporte de montaje al larguero 2a, 2b
lateral. Las estructuras 22a, 22b de soporte pueden proporcionarse debajo de la superficie 18 superior del larguero
lateral para proporcionar un orificio para que el elemento de fijacion se encaje y/o proporcione refuerzo al larguero
lateral.

En un choque de un vehiculo de motor, la estructura delantera y particularmente los largueros laterales delanteros
del vehiculo de motor deberian colapsarse y deformarse de manera controlada para absorber la energia del choque.
Para que la energia del choque se absorba sin intrusion al compartimento de pasajeros, la fuerza del automévil debe
ser progresiva, es decir la estructura frontal debe ser mas débil que el compartimiento de pasajeros. Por lo tanto, un
conflicto es que la estructura frontal debe ser fuerte en el uso diario pero mas débil en un choque, y esto es
particularmente cierto en el area de montaje del motor.

La disposicion representada en la figura 2 afiade rigidez a los largueros 2a, 2b laterales. En particular, el soporte 10
de montaje refuerza estructuralmente el larguero 2a, 2b lateral sobre la longitud de la parte de larguero lateral a la
que esta fijado el soporte de montaje. Dicho refuerzo puede ser indeseable ya que puede afectar el rendimiento de
deformacion del larguero lateral.

Estado de la invencion

Segun un aspecto de la presente divulgacion, se proporciona un conjunto de montaje de tren motriz configurado
para conectar un tren motriz a un larguero lateral de una estructura de bastidor del vehiculo, por ejemplo un chasis,
en donde el conjunto de montaje de tren motriz comprende:

un soporte de montaje que comprende una primera pared lateral y una segunda pared lateral separado de la primera
pared lateral, estando configurado el soporte de montaje para recibir un miembro elastico y un brazo de soporte
entre la primera y la segunda paredes laterales, siendo el brazo de soporte conectable al tren motriz y
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un primer soporte de sustentacion conectable a una superficie del larguero lateral, en donde la primera pared lateral
del soporte de montaje se fija al primer soporte de sustentacion y donde el primer soporte de sustentacién esta
configurado para conectarse al larguero lateral en un lugar entre la primera y segunda paredes laterales del soporte
de montaje.

La primera pared lateral puede comprender una primera abertura para recibir un primer elemento de fijacion, por
ejemplo de modo que el primer elemento de fijacion puede ser esencialmente horizontal cuando esta en la
configuracion instalada. El primer soporte de sustentacion puede comprender un primer orificio configurado para
recibir el primer elemento de fijacién esencialmente horizontal.

La primera pared lateral puede comprender una primera superficie esencialmente vertical cuando esta en una
configuracion instalada. La primera abertura puede extenderse a través de la primera superficie vertical. La primera
abertura y el primer orificio pueden disponerse en la configuracion instalada de tal manera que el primer elemento de
fijacion se extiende en una direccién esencialmente paralela a un eje longitudinal de la estructura de bastidor del
vehiculo. El eje longitudinal de la estructura de bastidor del vehiculo puede ser paralelo a un eje longitudinal de un
vehiculo que comprende la estructura de bastidor del vehiculo. En otras palabras, el primer elemento de fijacion
puede extenderse en una direccién longitudinal.

El primer soporte de sustentacion puede configurarse para conectarse a una superficie superior del larguero lateral.
El soporte de montaje puede proporcionarse sobre una superficie superior del larguero lateral.

El primer soporte de sustentacién puede comprender una superficie inferior conectable a la superficie, por ejemplo
superficie superior, del larguero lateral. El primer soporte de sustentacién puede comprender una superficie lateral a
la que se puede fijar el soporte de montaje. La superficie lateral puede comprender la primera abertura para recibir el
elemento de fijacién. Las superficies lateral e inferior pueden ser esencialmente perpendiculares entre si. El primer
soporte de sustentacion puede soldarse al larguero lateral.

El soporte de montaje puede comprender una pestafia conectada a la segunda pared lateral. La pestafia puede
comprender una segunda abertura que se extiende a través de la pestafia para recibir un segundo elemento de
fijacion para unir el soporte de montaje al larguero lateral. El segundo elemento de fijacion puede extenderse en la
superficie del larguero lateral, por ejemplo la superficie superior. La pestafia puede ser esencialmente horizontal en
la configuracion instalada. El segundo elemento de fijacion puede ser sustancialmente vertical en la configuracién
instalada.

El conjunto de montaje de tren motriz puede comprender ademas un segundo soporte de sustentacién conectable a
la superficie, por ejemplo superficie superior, del larguero lateral. La segunda pared lateral del soporte de montaje
puede fijarse al segundo soporte de sustentacion. El segundo soporte de sustentacion puede estar configurado para
conectarse al larguero lateral en un lugar entre la primera y la segunda paredes laterales del soporte de montaje.

La segunda pared lateral puede comprender una segunda abertura para recibir un segundo elemento de fijacion, por
ejemplo de modo que el segundo elemento de fijacién es esencialmente horizontal cuando esta en la configuracion
instalada. El segundo soporte de sustentacion puede comprender un segundo orificio configurado para recibir el
segundo elemento de fijacion esencialmente horizontal.

La segunda pared lateral puede comprender una segunda superficie esencialmente vertical cuando esta en la
configuracion instalada. La segunda abertura puede extenderse a través de la segunda superficie vertical. La
segunda abertura y el segundo orificio pueden disponerse en la configuracion instalada de modo que el segundo
elemento de fijacidon pueda extenderse en una direccién esencialmente paralela a un eje longitudinal de la estructura
de bastidor del vehiculo.

El segundo soporte de sustentacion puede comprender una superficie inferior conectable a la superficie, por ejemplo
superficie superior, del larguero lateral. El soporte de sustentacion lateral puede comprender una superficie lateral.
La superficie lateral puede comprender la segunda abertura para recibir el elemento de fijacion. Las superficies
lateral e inferior pueden ser esencialmente perpendiculares entre si. El segundo soporte de sustentacion puede
soldarse al larguero lateral.

El soporte de montaje puede comprender una cavidad para recibir el miembro elastico y el brazo de soporte. La
cavidad puede proporcionarse entre la primera y la segunda paredes laterales.

El primer y/o el segundo elementos de fijacién pueden comprender un perno o esparrago. El primer y/o segundo
elementos de fijacion pueden comprender ademas una tuerca. Como alternativa o adicionalmente, el primer y/o
segundo orificios pueden ser roscados.

Un vehiculo puede comprender el conjunto de montaje de tren motriz mencionado anteriormente.
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Breve Descripcion de los dibujos

Para una mejor comprensién de la presente invencion, y para mostrar mas claramente como puede llevarse a cabo,
se hara referencia ahora, a modo de ejemplo, a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una ilustracion esquematica de una suspension para un grupo motopropulsor delantero de vehiculo de
motor, montado transversalmente, que esta dispuesto en una estructura de bastidor automotriz entre dos miembros
laterales delanteros antes de una colision frontal;

La figura 2 muestra una vista en perspectiva de un soporte de montaje propuesto previamente para un tren motriz de
un vehiculo;

La figura 3 muestra una vista en perspectiva de un conjunto de montaje de tren motriz segun una disposicion de la
presente divulgacion; y

La figura 4 muestra otra vista en perspectiva del conjunto de montaje de tren motriz representado en la figura 3.
Descripcion detallada

Con referencia a las figuras 3 y 4, la presente divulgacion se refiere a un conjunto 100 de montaje de tren motriz El
conjunto 100 de montaje de tren motriz comprende un soporte 110 de montaje y un primer soporte 120 de
sustentacion. El soporte 110 de montaje puede fijarse al primer soporte 120 de sustentacion, por ejemplo por medio
de un conjunto de tuerca y perno. El primer soporte 120 de sustentacién se puede conectar a una superficie 18
superior de un larguero 2a, 2b lateral, por ejemplo por medio de una soldadura. El soporte 110 de montaje esta
configurado para recibir un miembro 130 elastico, que a su vez recibe un brazo 140 de soporte que se puede
conectar al tren motriz del vehiculo.

Como se menciond anteriormente, los largueros 2a, 2b laterales pueden formar parte de una estructura de bastidor
para soportar un tren motriz de un vehiculo (no mostrado en las figuras 3 y 4). Los largueros laterales 2a, 2b pueden
extenderse en una direccién esencialmente paralela a un eje longitudinal del vehiculo. En un ejemplo particular, el
soporte 110 de montaje y el primer soporte 120 de sustentacion pueden estar conectados al larguero 2b lateral en el
lado derecho del vehiculo.

El soporte 110 de montaje comprende una primera pared 112a lateral y una segunda pared 112b lateral, que estan
separadas entre si. La primera pared 112a lateral puede estar separada de la segunda pared 112b lateral en una
direccién paralela al eje longitudinal del vehiculo o larguero 2a, 2b lateral. La primera y la segunda paredes 112a,
112b laterales pueden extenderse en una direccion generalmente vertical, por ejemplo hacia arriba, desde la
superficie 18 superior del larguero 2a, 2b lateral. La primera y la segunda paredes 112a, 112b laterales pueden ser
alargadas.

El soporte 110 de montaje delimita una cavidad 114 entre la primera y la segunda paredes 112a, 112b laterales en
las que se puede recibir el miembro 130 elastico. Una pared 116 delantera y una pared trasera (no visibles en las
Figuras 3 y 4) se conectan y se extienden entre la primera y la segunda paredes 112a, 112b laterales. La pared 116
delantera y la pared trasera definen ademas la cavidad 114 para recibir el miembro 130 elastico. Ademas, una pared
118 superior puede conectarse y extenderse entre la primera y la segunda paredes 112a, 112b laterales. La pared
118 superior puede extenderse desde los bordes superiores de las paredes 112a, 112b laterales. En cambio, la
pared 116 delantera y la pared trasera pueden extenderse desde un punto entre los bordes superior e inferior de las
paredes 112a, 112b laterales. Por lo tanto, puede existir un espacio 119 entre la pared 118 superior y las paredes
delantera y trasera.

El miembro 130 elastico puede proporcionarse en la cavidad 114 entre la pared 116 delantera y la pared trasera. El
brazo 140 de soporte puede extenderse a través del espacio 119 y conectarse con el miembro 130 elastico en un
primer extremo 140a del brazo de soporte. Un segundo extremo 140b del brazo de soporte puede estar acoplado al
tren motriz del vehiculo. De esta forma, el tren motriz puede estar acoplado de manera elastica al larguero 2a, 2b
lateral de la estructura de bastidor del vehiculo.

El miembro 130 elastico puede comprender un material con propiedades elasticas, tal como caucho o cualquier otro
material similar. Adicionalmente o como alternativa, el miembro 130 elastico puede comprender fluido, tal como
aceite, dispuesto en una unidad sellada para resistir de manera elastica el movimiento del brazo 140 de soporte en
relacién al soporte 110 de montaje.

Las primera y segunda paredes 112a, 112b laterales pueden extenderse por debajo de las paredes 116 delantera y
trasera. Como se representa en la figura 4, la primera pared 112a lateral se extiende esencialmente vertical, al
menos por debajo de las paredes 116 delantera y trasera. La primera pared 112a lateral comprende una abertura
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prevista hacia el borde inferior de la pared 112a lateral. La abertura esta configurada para recibir un conjunto 122 de
tuerca y perno, que permite que la primera pared 112a lateral se conecte al primer soporte 120 de sustentacion. Un
perno 122a del conjunto 122 de tuerca y perno se extiende en una direcciéon esencialmente horizontal. Una tuerca
122b del conjunto 122 de tuerca y perno puede proporcionarse contra una superficie del primer soporte de
sustentacion frente a la primera pared 112a lateral de manera que el perno 122a, y la tuerca 122b puedan sujetar
juntos el soporte 110 de montaje al primer soporte 120 de sustentacion. La tuerca 122b puede ser fijada, por ejemplo
soldada, al primer soporte 120 de sustentacion. Como se representa en la figura 3, un mecanismo 150 puede
impulsar la rotacién del perno 122a con relacion a la tuerca 122b.

El primer soporte 120 de sustentacion puede comprender una pared 124 inferior y una pared 126 extrema. La pared
inferior puede estar configurada para encajarse con la superficie 18 superior del larguero 2a, 2b lateral. La pared 126
extrema puede estar configurada para ajustarse a la primera pared 112a lateral del soporte 110 de montaje. La
pared 126 extrema puede ser esencialmente vertical y la pared 124 inferior puede ser esencialmente horizontal
cuando esta instalada. Por consiguiente, la pared 124 inferior y la pared 126 extrema pueden ser esencialmente
perpendiculares. Las chapas 128a, 128b de unién o refuerzos pueden conectarse a los bordes respectivos de las
paredes 124 inferior y 126 extrema para proporcionar refuerzo. Los refuerzos 128a, 128b pueden ser esencialmente
perpendiculares a las paredes 124 inferior y 126 extrema. La pared 126 extrema puede comprender una abertura
para recibir el perno 122a del conjunto 122 de tuerca y perno. Como se mencioné anteriormente, el primer soporte
120 de sustentacion puede estar soldado al larguero 2a, 2b lateral, por ejemplo a lo largo de los bordes de la pared
124 inferior.

Como se muestra en la figura 3, el soporte 110 de montaje comprende una pestafia 113 proporcionada en el borde
inferior de la segunda pared 112b lateral. La pestafia 113 esta configurada para interactuar con la superficie 18
superior del larguero 2a, 2b lateral. La pestafia 113 puede ser esencialmente perpendicular a al menos una parte de
la segunda pared 112b lateral. La pestafia 113 comprende una abertura para recibir un perno, que permite que la
pestafia se sujete al larguero 2a, 2b lateral. La pestafia 113 y la abertura estan dispuestas de manera que el perno
es esencialmente vertical cuando esta instalado. Se puede usar un mecanismo 150 para girar el perno con relacién
al larguero lateral. Puede proporcionarse una tuerca u orificio con rosca (no mostrado) en el larguero 2a, 2b lateral
para recibir el perno.

Como se representa, el primer soporte 120 de sustentacion se proporciona adyacente a una superficie de la primera
pared 112a lateral y se proporciona entre la primera y la segunda paredes 112a, 112b laterales. El soporte 110 de
montaje esta conectado al larguero 2a, 2b lateral por medio del primer soporte 120 de sustentacion y la pestafia 113.
La separacion axial de estas conexiones al larguero 2a, 2b lateral se ha reducido gracias a la aportacion del primer
soporte 120 de sustentacidn entre la primera y la segunda paredes 112a, 112b laterales. Por consiguiente, la
longitud del larguero 2a, 2b lateral que se ha rigidizado por la presencia del soporte 110 de montaje se ha reducido
en tamafio. El rendimiento de deformacion del larguero 2a, 2b lateral puede, por lo tanto, haberse mejorado.

En una disposicién alternativa (no representada), la segunda pared 112b lateral y el soporte 110 de montaje pueden
conectarse a un segundo soporte de sustentacién que puede ser similar al primer soporte 120 de sustentacion. En
esta disposicion alternativa, la pestafia 113 no es necesaria y la segunda pared 112b lateral puede en su lugar
comprender una abertura para recibir un conjunto de tuerca y perno para fijar la segunda pared lateral al segundo
soporte de sustentacion. En otras palabras, la segunda pared 112b lateral puede ser un reflejo de la primera pared
112a lateral mostrada en las figuras 3 y 4. El segundo soporte de sustentacion también puede ser un reflejo del
primer soporte de sustentacion mostrado en las figuras 3 y 4 y puede proporcionarse adyacente a la segunda pared
112b lateral en un lugar entre la primera y la segunda paredes 112a, 112b laterales. El segundo soporte de
sustentacién también puede soldarse al larguero lateral. Con una disposicién de este tipo, la separacién axial de las
conexiones al larguero 2a, 2b lateral se puede reducir ain mas y se mejora la eficacia de deformacién del carril
lateral.

Los expertos en la técnica apreciaran que, aunque la invencién se ha descrito a modo de ejemplo, con referencia a
uno o mas ejemplos, no se limita a los ejemplos divulgados y pueden construirse ejemplos alternativos sin apartarse
del alcance de la invencion tal como se define en las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz configurado para conectar un tren motriz a un larguero (2a, 2b) lateral
de una estructura de bastidor de vehiculo, en donde el conjunto de montaje de tren motriz comprende:

un soporte (110) de montaje que comprende una primera pared (112a) lateral y una segunda pared (112b) lateral
separada de la primera pared lateral, estando configurado el soporte de montaje para recibir un miembro (130)
elastico y un brazo (140) de soporte entre la primera y la segunda paredes laterales, siendo el brazo de soporte
conectable al tren motriz; caracterizado porque el conjunto de montaje (100) de tren motriz comprende ademas:

un primer soporte (120) de sustentacion conectable a una superficie del larguero (2a, 2b) lateral, en donde la primera
pared (112a) lateral del soporte (110) de montaje se puede fijar al primer soporte de sustentacion y en donde el
primer soporte de sustentacion esta configurado para conectarse al larguero (2a, 2b) lateral en un lugar entre la
primera y la segunda paredes (112a, 112b) laterales del soporte de montaje.

2. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz segln la reivindicacion 1, en donde la primera pared (112a) lateral
comprende una primera abertura para recibir un primer elemento de fijacion de manera que el primer elemento de
fijacion es esencialmente horizontal cuando esta en la configuracion instalada y el primer soporte (120) de
sustentacion comprende un primer orificio configurado para recibir el primer elemento de fijacion esencialmente
horizontal.

3. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz segun la reivindicacién 2, en donde la primera abertura y el primer
orificio estan dispuestos en la configuracion instalada de manera que el primer elemento de fijaciéon se extiende en
una direcciéon esencialmente paralela a un eje longitudinal de la estructura de bastidor de vehiculo.

4. Conjunto de montaje (100) de tren motriz segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el primer
soporte (120) de sustentacion esta configurado para conectarse a una superficie (18) superior del larguero (2a, 2b)
lateral.

5. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el
soporte (110) de montaje se proporciona por encima de una superficie (18) superior del larguero (2a, 2b) lateral.

6. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el
primer soporte (120) de sustentacién comprende:

una superficie (124) inferior conectable a la superficie del larguero (2a, 2b) lateral; y
una superficie (126) lateral a la cual se puede fijar el soporte (110) de montaje.

7. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el
primer soporte (120) de sustentacion esta configurado para soldarse al larguero (2a, 2b) lateral.

8. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el
soporte (110) de montaje comprende una pestafia (113) conectada a la segunda pared (112b) lateral, en donde la
pestafia comprende una segunda abertura que se extiende a través de la pestafia para recibir un segundo elemento
de fijacion para unir el soporte de montaje al larguero (2a, 2b) lateral.

9. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en donde el conjunto
de montaje de tren motriz comprende ademas un segundo soporte de sustentacién conectable a la superficie del
larguero (2a, 2b) lateral, donde la segunda pared (112b) lateral del soporte de montaje se puede fijar al segundo
soporte de sustentacion y en donde el segundo soporte de sustentacion esta configurado para conectarse al
larguero lateral en un lugar entre la primera y la segunda paredes (112a, 112b) laterales del soporte de montaje.

10. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz segln la reivindicacion 9, en donde la segunda pared (112b) lateral
comprende una segunda abertura para recibir un segundo elemento de fijacion de manera que el segundo elemento
de fijacién es esencialmente horizontal cuando esta en la configuracion instalada y el segundo soporte de
sustentacién comprende un segundo orificio configurado para recibir el segundo elemento de fijacién esencialmente
horizontal.

11. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el
soporte (110) de montaje comprende una cavidad (114) para recibir el miembro (130) elastico y el brazo (140) de
soporte, proporcionandose la cavidad entre la primera y la segunda paredes (112a, 112b) laterales.
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12. Un conjunto de montaje (100) de tren motriz segln cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el
primer elemento de fijacion es un perno (122a) o esparrago.

13. Un vehiculo que comprende el conjunto de montaje (100) de tren motriz de cualquiera de las reivindicaciones
anteriores.
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Fig. 2
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