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DESCRIPCION
Elemento de asiento

La presente invencion se refiere a un elemento de asiento tal como una silla, un taburete y similares, que comprende
un bastidor y un asiento hechos por separado y ensamblados entre si.

Es conocido en la técnica hacer asientos y bastidores por separado, preferiblemente, de diferentes materiales, para
luego ensamblarlos juntos. La interconexién del asiento y el bastidor generalmente se realiza usando remaches,
pernos o tornillos que atraviesan el asiento para engancharse en orificios relativos hechos en el bastidor. Otras
soluciones incluyen elementos de acoplamiento a presion colocados entre el asiento y el bastidor: véase, por
ejemplo, el documento WO 2008/140752 A.

Sin embargo, tales estructuras presentan el inconveniente de requerir para su ensamblaje maquinas remachadoras
o personal especializado en ensamblar y conectar piezas usando los medios de conexibn mencionados
anteriormente.

Por tal motivo, los elementos de asiento de la técnica anterior normalmente se ensamblan durante la fase de
produccion, de modo que el producto final sea una silla o taburete, ya ensamblados vy listos para su uso.

Sin embargo, la estructura pre-ensamblada tiene la desventaja de ser engorrosa e inmanejable tanto durante el
almacenamiento como durante el transporte relativo.

Las estructuras de elementos de asiento en dos piezas separadas que tienen dispositivos de fijacion y
acoplamientos conformados entre partes relativas en forma de contramarco del bastidor y el asiento son también
conocidas en la técnica.

Sin embargo, tales dispositivos de fijacién y acoplamientos conformados no aseguran una unién segura y estable en
el tiempo: en otras palabras, con desgaste, y debido a la inevitable tolerancia de produccién, a menudo hay una
holgura inaceptable y molesta entre el asiento y el bastidor.

Ademas, los dispositivos de fijacién de la técnica conocida tienden a romperse durante el montaje y a menudo
arruinan el asiento por abrasion durante el montaje y las fases posteriores de desmantelamiento.

El deterioro del asiento, incluso si esta en la parte inferior del asiento y, por lo tanto, no es muy visible, no es
aceptable en el caso en que el asiento esté, por ejemplo, tapizado en un material valioso. Ademas, en el caso de un
asiento tapizado, la friccion y el dafio de la cubierta pueden provocar el atasco del mecanismo.

El propésito de la presente invencion es

hacer un elemento de asiento que supere los inconvenientes mencionados con referencia a la técnica anterior.
Dichos inconvenientes y limitaciones se resuelven por un elemento de asiento de acuerdo a la reivindicacién 1.

Otros modos de realizacién del asiento de acuerdo a la invencién se describen en las reivindicaciones méas adelante.

Caracteristicas y ventajas adicionales de la presente invencién seran mas comprensibles a partir de la descripcién
dada a continuacion de sus realizaciones preferidas, hecha a modo de ejemplo no limitativo, en la que:

la figura 1 muestra una vista en perspectiva en piezas por separado de un elemento de asiento de acuerdo a un
modo de realizacion de la presente invencion;

la figura 2 muestra una vista en planta desde abajo del elemento de asiento en la figura 1, en una configuracion
ensamblada;

la figura 3 muestra una vista en corte transversal del elemento de asiento en la figura 1, a lo largo del plano de
seccion llI-lll en la figura 2;

las figuras 4 a 6 muestran vistas en perspectiva ampliadas de las fases del proceso de montaje del elemento de
asiento en la figura 1;

las figuras 7 a 8 respectivamente muestran una vista frontal y una vista en planta desde abajo de un elemento de
asiento de acuerdo a una realizacién adicional de la presente invencion, en una configuracion ensamblada.

Los elementos o partes de elementos comunes a las realizaciones descritas a continuacién se indicaran usando los
mismos numeros de referencia.
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Con referencia a las figuras mencionadas anteriormente, el nimero de referencia 4 denota globalmente un elemento
de asiento; el elemento de asiento puede ser de cualquier tipo, tal como, por ejemplo, una silla, un taburete o incluso
un sillén o una silla de sumidero.

El elemento de asiento 4 comprende un bastidor 8 capaz de soportar un asiento asociable 12 y equipado con al
menos un medio de soporte 16, tal como un pie o una pata.

El bastidor 8 esta hecho preferiblemente de metal y es de tipo tubular. Los medios de soporte 16 pueden ser de
cualquier tipo, tal como, por ejemplo, una pluralidad de patas, una columna central equipada con brazos, con o sin
ruedas sueltas, etc.

El asiento 12 puede ser de diversas formas, materiales y tamafos y puede estar con o sin un respaldo 20.

El bastidor 8 y el asiento 12 estan hechos de forma separada el uno del otro y pueden unirse y separarse uno del
otro, como se describe mejor a continuacion.

De acuerdo a la invencién, el bastidor (8) comprende al menos una placa lateral (24), y el asiento (12) comprende al
menos una pestafa (28) que, en una configuracion ensamblada, se engancha sobre dicha placa lateral (24) al
menos parcialmente, en un acoplamiento conformado.

De acuerdo a la invencion, entre la al menos una pestana (28) y la al menos una placa (24), se sitla un elemento de
acoplamiento a presion (32), flexible con respecto a la placa (24) y a la pestafa (28) a fin de bloquear el asiento (12)
al bastidor (8) en una configuracion ensamblada del elemento de asiento (4).

De acuerdo a una realizacién, la al menos una placa 24 tiene un elemento de acoplamiento a presién 32, flexible con
relacién a la al menos una placa 24 y al menos una pestana 28, y la pestafia 28 comprende al menos un asiento de
conexidon 36 capaz de recibir el elemento de acoplamiento a presion 32 de la placa 24, para bloquear el asiento 12 al
bastidor 8 en una configuracién ensamblada del elemento de asiento 4.

Preferiblemente, el asiento 12 comprende un par de pestafas 28 y el bastidor 8 comprende un par de placas
laterales 24 que, en una configuracion ensamblada, guian el deslizamiento relativo entre el asiento 12 y el bastidor 8
en una direccion axial X-X esencialmente paralela a un plano del asiento 40.

Preferiblemente, las placas laterales 24 estan situadas para sobresalir del bastidor 8, en los extremos laterales 42
del bastidor 8.

Segun una realizacién, las pestafias 28 del asiento 12 definen cavidades 44 con una pared inferior 48 del asiento 12
y dichas cavidades 44 alojan las pestafias 28 al menos parcialmente, en una configuracién ensamblada del
elemento de asiento 4.

Preferiblemente, las placas laterales 24 y las cavidades 44 estan dirigidas en una direccién axial X-X, para formar un
acoplamiento prismatico a lo largo de dicha direccion axial X-X. Por acoplamiento prismatico se entiende un
acoplamiento de movimiento de traslacion puro que evita una rotacién relativa entre los dos elementos acoplados.

De acuerdo a una realizacién, el elemento de acoplamiento a presién 32 es un resorte 52 que tiene una base de
unién 56 unida al bastidor 8 y un brazo flexible en voladizo 60 provisto de un extremo libre 64 capaz de aplicarse a
presién en los asientos de conexion 36 de las pestarnias 28 del asiento 12. Por ejemplo, el brazo voladizo flexible 60
esta conectado a la base de unidén 56 mediante una parte de conexion, por ejemplo, en forma de arco.

Preferiblemente, la base de unidon 56 se coloca hacia los medios de soporte 16, en el lado opuesto al asiento
asociable 12, para no interferir con el plano de asiento 40.

En otras palabras, la base de union 56 esta unida a la placa lateral 24 del bastidor 8 para no interferir con el
acoplamiento conformado entre la placa lateral 24 y la pestafia 28.

Preferiblemente, en una condicion inactiva, el brazo flexible en voladizo 60 se cierra al menos parcialmente hacia la
base de unién 56, de modo que la extremidad libre 64 del muelle 52 se cruce con un plano que atraviesa dicha base
de union 56.

De acuerdo a una realizacion, la placa 24 comprende, a la altura del elemento de acoplamiento a presiéon 32, una
abertura pasante 68 que puede permitir el paso de dicho extremo libre 64 del muelle 52.

El extremo libre 64 esta equipado con una parte de ranura 72, en el lado opuesto a la base de union 56, para facilitar
la conexion del resorte 52 y un borde delantero 76 de las pestafias 28 del asiento 12, durante el montaje del
elemento de asiento 4 en una direccion de insercion A.
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El extremo libre 64, en el lado opuesto a la parte de ranura 72, tiene un trinquete 80 capaz de evitar la extraccion
relativa del asiento 12 del bastidor 8 en una direccion de extraccion B opuesta a dicha direccién de insercion A.

Preferiblemente, la longitud del brazo flexible voladizo 60 del resorte 52 es tal que, en una configuracién de conexién
del extremo libre 64 en el asiento de conexiéon 36, una parte de conexion 66 entre el brazo voladizo flexible 60 y la
base de unién 56 alcanza su posicion final contra un borde delantero 76 de las pestanas 28, para formar un tope de
limite para el acoplamiento del asiento 12 y el bastidor 8.

Preferiblemente, el muelle 52 esta situado en un extremo posterior 84 de la placa 24, en el lado opuesto al extremo
delantero 88 de la placa 24 adecuado para acoplarse a un borde delantero 76 de las pestafias 28 del asiento 12; de
esta forma, el muelle 52 impide el montaje inverso del asiento 12 en el lado de dicho extremo posterior 84 de la
placa 24.

El resorte 52 es, preferiblemente, del tipo de hoja con una seccién transversal rectangular.
Preferiblemente, el muelle esta hecho de acero en bruto para ceder a las pestafnas 28 y a las placas 24.
Ahora se describira el procedimiento de montaje de un elemento de asiento segun la invencién.

En particular, el bastidor 8 se ensambla y el asiento 12 se acerca al mismo para insertar el extremo frontal 88 de las
placas 24 en las cavidades 44 delimitadas por las pestafas 28 (figura 4).

Durante el acoplamiento de las placas 24 y las pestanias 28, cerca del tope limitador del acoplamiento, el borde
delantero 76 de las pestanas 28 intercepta el extremo libre 64 del muelle 52. De esta manera, el brazo voladizo
flexible 60 se eleva de manera flexible para permitir el deslizamiento de las pestafias (figura 5) hasta que la
extremidad libre se encuentra con el asiento de conexion 36 con el que se acopla a presion (figura 6).
Preferiblemente, el tope limitador se produce simultaneamente con el contacto entre el reborde frontal 76 de las
pestafnas 28 y la parte de conexién 66 del resorte 52.

Por ultimo, para desmontar el elemento de asiento 4, es suficiente oprimir de manera flexible los muelles 52 para
desacoplar el extremo libre 64 del asiento de conexion 36 y deslizar simultdneamente el asiento 12 en relacion con
el bastidor 8 para extraer las placas 24 de las pestanas 28 completamente.

Por ejemplo, se puede usar un destornillador para este fin, insertando la punta entre el brazo voladizo flexible 60 del
resorte 52 y la pestafna 28 del asiento 12.

Como se puede apreciar a partir de la descripcion, el elemento de asiento segln la invencion posibilita superar los
inconvenientes mencionados en relacion con la técnica anterior.

En particular, el elemento de asiento es particularmente practico y facil de montar y desmantelar.

El elemento de acoplamiento y desprendimiento no causa ninguna abrasién del asiento o de la cubierta del asiento
cuando esta presente.

El elemento de acoplamiento es robusto y no se rompe incluso si la fase de montaje y desmantelamiento se realiza
repetidamente.

El elemento de acoplamiento es pequefio y practicamente invisible en condiciones de uso normal del elemento de
asiento.

El coste de producir y ensamblar el elemento de acoplamiento es extremadamente limitado y no influye
sustancialmente en el coste total del elemento de asiento.

Gracias a la presente invencion, es posible almacenar y transportar los elementos de asiento de una manera facil y
practica.

Por ultimo, se reduce la cantidad de maquinas y la mano de obra utilizada para producir los elementos de asiento.
Un experto en la técnica puede hacer numerosas modificaciones y variaciones para los elementos de asiento

descritos anteriormente, para cumplir con los requisitos contingentes y especificos, siempre que permanezcan
dentro del alcance de proteccion de la invencién, tal como lo definido por las siguientes reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES
1. Elemento de asiento (4), que comprende:

- un bastidor (8) capaz de soportar un asiento asociable (12) y equipado con al menos un medio de soporte (16),
COmMO un pie o una pata,

- un asiento (12) asociable a dicho bastidor (8),

- estando el bastidor (8) y el asiento (12) hechos por separado el uno del otro, y siendo adjuntables y desprendibles
uno con respecto al otro, por medio de un elemento de acoplamiento a presion (32);

caracterizado por el hecho de que:
- el bastidor (8) comprende, al menos, una placa lateral (24),

- el asiento (12) comprende al menos una pestafa (28) que, en una configuracion ensamblada, se engancha sobre
dicha placa lateral (24), al menos parcialmente, en un acoplamiento conformado;

en el que:

- entre la al menos una pestafia (28) y al menos una placa (24) esta situado dicho elemento de acoplamiento a
presioén (32), flexible con respecto a la placa (24) y a la pestafna (28), como para bloquear el asiento (12) al bastidor
(8) en una configuracion ensamblada del elemento de asiento (4).

2. Elemento de asiento (4) segun la reivindicacion 1, en el que la al menos una placa (24) tiene un elemento de
acoplamiento a presion (32), flexible con relaciéon a la al menos una placa (24) y al menos una pestafa (28), y
comprendiendo la pestafia (28) al menos un asiento de conexion (36) que puede recibir el elemento de acoplamiento
a presion (32) de la placa (24), para bloquear el asiento (12) al bastidor (8) en una configuracion ensamblada del
elemento de asiento (4).

3. Elemento de asiento (4) segun la reivindicacion 1 o 2, en el que el asiento (12) comprende un par de pestanas
(28) y el bastidor (8) comprende un par de placas laterales (24) que, en una configuracién ensamblada, guian el
deslizamiento relativo entre el asiento (12) y el bastidor (8) en una direccion axial (X-X) esencialmente paralela a un
plano de asiento (40).

4. Elemento de asiento (4) segun la reivindicacion 1, 2 o 3, en el que las pestafas (28) del asiento (12) definen
cavidades (44) con una pared inferior (48) del asiento (12) y dichas cavidades (44) alojan las pestafas (28), al
menos parcialmente, en una configuracion ensamblada del elemento de asiento (4).

5. Elemento de asiento (4) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que las placas laterales (24) y
las cavidades (44) estan dirigidas en una direccién axial (X-X), para formar un acoplamiento prismatico a lo largo de
dicha direccién axial (X-X).

6. Elemento de asiento (4) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que las placas laterales (24)
estan situadas para sobresalir del bastidor (8), en los extremos laterales (42) del bastidor (8).

7. Elemento de asiento (4) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el elemento de
acoplamiento a presion (32) es un resorte (52) que tiene una base de unién (56) unida al bastidor (8) y un brazo
flexible en voladizo (60) dotado de un extremo libre (64) capaz de aplicarse a presién en los asientos de conexion
(36) de las pestanas (28) del asiento (12).

8. Elemento de asiento (4) segun la reivindicacion 7, en el que la base de unién (56) se coloca hacia los medios de
soporte (16), en el lado opuesto al asiento asociable (12), para no interferir con el plano de asiento (40).

9. Elemento de asiento (4) segun la reivindicaciéon 7 u 8, en el que, en una condicién inactiva, el brazo voladizo
flexible (60) esta cerrado al menos, al menos parcialmente, hacia la base de unién (56), de modo que la extremidad
libre (64) del muelle (52) intersecte un plano que atraviesa dicha base de union (56).

10. Elemento de asiento (4) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores de 7 a 9, en el que la placa (24)
comprende, a la altura del elemento de acoplamiento a presion (32), una abertura pasante (68) capaz de permitir el
paso de dicho extremo libre (64) del resorte (52).

11. Elemento de asiento (4) segln cualquiera de las reivindicaciones anteriores de 7 a 10, en el que el extremo libre
(64) esta equipado con una parte de ranura (72), en el lado opuesto a la base de union (56), para facilitar la conexion
del muelle (52) y un borde delantero (76) de las pestafas (28) del asiento (12), durante el montaje del elemento de



10

15

ES 2 653 565 T3

asiento (4) en una direccion de insercion (A).

12. Elemento de asiento (4) segun la reivindicacion 11, en el que el extremo libre (64) opuesto a la parte de ranura
(72) tiene un trinquete (80) capaz de evitar la extraccion relativa del asiento (12) del bastidor (8) en una direccion de
extraccién (B) opuesta a dicha direccion de insercion (A).

13. Elemento de asiento (4) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores de 7 a 12, en el que la longitud del
brazo voladizo flexible (60) del resorte (52) es tal que, en una configuracion de conexién del extremo libre (64) en el
asiento de conexion (36), una parte de conexion (66) entre el brazo voladizo flexible (60) y la base de uni6n (56)
alcanza su posicién final contra un borde frontal (76) de las pestafas (28), para formar un tope de limite al
acoplamiento del asiento (12) y el bastidor (8).

14. Elemento de asiento (4) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores de 7 a 13, en el que el muelle (52)
esta situado en un extremo posterior (84) de la placa (24), en el lado opuesto al extremo delantero (88) de la placa
(24), adecuada para acoplarse a un borde delantero (76) de las pestafas (28) del asiento (12), impidiendo el muelle
(52) el montaje inverso del asiento (12) en el lado de dicho extremo posterior (84) de la placa (24).

15. Elemento de asiento (4) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores de 7 a 13, en el que el muelle (52)
esta hecho de acero en bruto para ceder ante las pestanas (28) y a las placas (24).
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