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DESCRIPCION
Sistema de operador de reabastecimiento de combustible aéreo remoto multi-misién
Antecedentes

La presente divulgacion se refiere, en general, a la realizacién de misiones aéreas y, en particular, a un método y
aparato para realizar multiples misiones aéreas usando una aeronave. De forma alin mas concreta, la presente
divulgacion se refiere a un método y aparato para realizar multiples misiones aéreas con una aeronave de
reabastecimiento de combustible.

Habitualmente se hace referencia a las aeronaves modernas que tienen la capacidad de transferir combustible a otra
aeronave mientras se encuentran en vuelo como aviones cisterna, aviones nodriza o aeronaves de reabastecimiento
de combustible. Estas aeronaves de reabastecimiento de combustible usan, en general, sistemas de depdésito de
combustible y sistemas de transferencia de combustible permanentemente instalados. Los sistemas de transferencia
de combustible usados pueden ser o bien un sistema de manguera y de cesta o bien un sistema de pértiga. El
sistema de manguera y de cesta emplea una manguera flexible con una cesta receptora en el extremo de la
manguera que va detras de la aeronave de reabastecimiento de combustible. La aeronave receptora es capaz de
acoplarse con la cesta, y se bombea combustible a la aeronave receptora. El sistema de pértiga emplea una pértiga
rigida y telescopica fijada al extremo posterior de la aeronave de reabastecimiento de combustible. La ubicacién de
la pértiga se puede controlar mediante superficies aerodinamicas montadas en la pértiga. La pértiga tiene un
accesorio de fijacion capaz de acoplarse con un receptaculo en la aeronave receptora para la transferencia de
combustible a la aeronave receptora.

Cuando un nimero de aeronaves receptoras requieren un reabastecimiento de combustible en torno al mismo
periodo de tiempo, se pueden proporcionar beneficios por medio de una aeronave de reabastecimiento de
combustible capaz de dar mantenimiento a multiples aeronaves de forma simultanea a través del uso de multiples
pértigas y/o multiples sistemas de manguera y de cesta.

actualmente, las muchas misiones aerotransportadas diferentes se llevan a cabo a través del uso de muchas
aeronaves especializadas diferentes. Por ejemplo, el documento WO 02/24529 Al divulga una aeronave capaz de
realizar operaciones de reabastecimiento de combustible y de bombardeo. Cuando no se encuentra presente misién
especifica alguna para una aeronave altamente especializada, la aeronave puede permanecer en un funcionamiento
a bajo régimen hasta que se le encarga una mision especifica. Ademas, las flotas grandes de aeronaves dedicadas
incurren en unos mayores costes de adquisicién, soporte de sistemas, inventarios de partes, requisitos de
mantenimiento, adiestramiento de tripulacion y otros gastos de ese tipo. El empleo de grandes flotas de aeronaves
dedicadas impone restricciones presupuestarias y aumenta el tiempo de respuesta a una necesidad de activos
especializados.

Dicho de otra forma, tener diferentes aeronaves dedicadas a misiones especificas aumenta el gasto de realizar
misiones. El gasto puede surgir del coste de comprar la aeronave y/o de mantener la aeronave. Los costes de
mantenimiento de las aeronaves mientras que las mismas permanecen en un funcionamiento a bajo régimen cuando
no se encuentra presente mision especifica alguna para la aeronave también acrecientan el gasto aumentado.
Ademas, se requieren nimeros aumentados de personal y tripulantes para mantener la aeronave.

Por lo tanto, seria ventajoso disponer de un método y aparato que tenga en cuenta una o mas de las cuestiones
analizadas anteriormente, asi como posiblemente otras cuestiones. De acuerdo con la invencion, se proporciona una
aeronave de reabastecimiento de combustible con las caracteristicas de la reivindicacion 5. La aeronave de
reabastecimiento de combustible comprende un fuselaje, una pluralidad de superficies de vuelo; un sistema de
motor; un sistema de reabastecimiento de combustible, un nimero de otros sistemas y un nimero de estaciones de
control. La pluralidad de superficies de vuelo estan asociadas con el fuselaje. El sistema de motor es capaz de
mover la aeronave de reabastecimiento de combustible durante el vuelo. El sistema de reabastecimiento de
combustible es capaz de realizar una misién de reabastecimiento de combustible durante el vuelo. Cada una del
namero de otros sistemas es capaz de realizar un nimero de misiones ademas de la mision de reabastecimiento de
combustible. El nimero de estaciones de control estan ubicadas en el fuselaje de la aeronave de reabastecimiento
de combustible. Cada una del nimero de estaciones de control se puede configurar para controlar cualquiera del
sistema de reabastecimiento de combustible y el nUmero de otros sistemas antes de la realizacién de una mision
seleccionada. De acuerdo con la invencion, se proporciona un método para realizar misiones con una aeronave de
reabastecimiento de combustible con las caracteristicas de la reivindicacion 1. Un nimero de estaciones de control
se configuran para controlar de forma selectiva una pluralidad de sistemas en la aeronave de reabastecimiento de
combustible para formar un ndmero de estaciones de control configuradas. La pluralidad de sistemas incluye un
sistema de reabastecimiento de combustible y un nimero de otros sistemas. Cada uno de la pluralidad de sistemas
es capaz de realizar una mision diferente. Un nimero de misiones se realizan durante el vuelo usando el nimero de
estaciones de control configuradas.
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En una realizacion ventajosa, un aparato comprende una estacion de control ubicada en un fuselaje de una
aeronave de reabastecimiento de combustible y un sistema de configuracidon de mision. La estacién de control se
puede configurar para controlar cualquiera de un sistema de reabastecimiento de combustible y un nimero de otros
sistemas antes de la realizacion de una misién seleccionada. El sistema de configuracion de misién se conecta al
sistema de reabastecimiento de combustible en la aeronave de reabastecimiento de combustible, el niimero de otros
sistemas en la aeronave de reabastecimiento de combustible, y la estacion de control. El sistema de configuracion
de misioén es capaz de facilitar un intercambio de informacion entre el sistema de reabastecimiento de combustible,
el nimero de otros sistemas y la estacion de control.

Las caracteristicas, funciones y ventajas se pueden lograr independientemente en diversas realizaciones de la
presente divulgacién o se pueden combinar en adn otras realizaciones en las que se pueden ver detalles adicionales
con referencia a la descripcion y dibujos siguientes.

Breve descripcion de los dibujos

Las caracteristicas de la invencion se exponen en las reivindicaciones adjuntas. Las realizaciones ventajosas, no
obstante, asi como un modo preferido de uso, objetivos y ventajas adicionales de las mismas, se entenderan del
mejor modo por referencia a la siguiente descripcién detallada de una realizacion ventajosa de la presente
divulgacion, cuando se lea junto con los dibujos adjuntos, en donde:

la figura 1 es un diagrama de una aeronave en la que se puede implementar una realizacién ventajosa;

la figura 2 es una ilustraciéon de una aeronave de acuerdo con una realizacién ventajosa;

la figura 3 es un diagrama de una aeronave en la que se puede implementar una realizacién ventajosa;

la figura 4 es un diagrama de bloques de un sistema multi-misién de acuerdo con una realizacién ventajosa;

la figura 5 es un diagrama de un sistema de procesamiento de datos de acuerdo con una realizacion ilustrativa;

la figura 6 es un diagrama de bloques para una mision de reabastecimiento de combustible de acuerdo con una
realizacién ventajosa;

la figura 7 es una ilustracion de una aeronave de acuerdo con una realizacién ventajosa;

la figura 8 es una ilustracion de un area de trabajo con estaciones de control que se muestra de acuerdo con una
realizacién ventajosa;

la figura 9 es una ilustracién de una interfaz grafica de usuario para su uso en una estacion de control de acuerdo
con una realizacién ventajosa;

la figura 10 es una ilustracion de una interfaz grafica de usuario para su uso en una estacion de control de acuerdo
con una realizacién ventajosa;

la figura 11 es una ilustracion de una interfaz grafica de usuario para su uso en una estacion de control de acuerdo
con una realizacion ventajosa;

la figura 12 es una ilustracion de una interfaz grafica de usuario para su uso en una estacion de control de acuerdo
con una realizacion ventajosa;

la figura 13 es una ilustracion de una interfaz grafica de usuario para su uso en una estacion de control de acuerdo
con una realizacién ventajosa;

la figura 14 es un diagrama de flujo de un proceso para realizar misiones con una aeronave de reabastecimiento de
combustible de acuerdo con una realizacién ventajosa;

la figura 15 es un diagrama de flujo de un proceso para realizar una misiéon de manejo de cargamento de acuerdo
con una realizacion ventajosa;

la figura 16 es un diagrama de flujo de un proceso para realizar una mision de transporte de pasajeros de acuerdo
con una realizacion ventajosa;

la figura 17 es un diagrama de flujo de un proceso para realizar una mision de evacuacién médica de acuerdo con
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una realizacion ventajosa;

la figura 18 es un diagrama de flujo de un proceso para realizar una mision de control de trafico aéreo de acuerdo
con una realizacién ventajosa;

la figura 19 es un diagrama de flujo de un proceso para realizar una misién de reabastecimiento de combustible de
acuerdo con una realizacion ventajosa;

la figura 20 es un diagrama de flujo de un proceso para realizar una misién de reabastecimiento de combustible de
acuerdo con una realizacién ventajosa; y

la figura 21 es un diagrama de flujo de un proceso para realizar una misién de operaciones especiales de acuerdo
con una realizacion ventajosa.

Descripcion detallada

Con referencia a continuacion a las figuras y, en particular, con referencia a la figura 1 , se muestra un diagrama de
una aeronave en la que se puede implementar una realizacién ventajosa. La aeronave 100 es un ejemplo de una
aeronave de reabastecimiento de combustible capaz de tareas de reabastecimiento de combustible. Ademas, la
aeronave 100 puede ser una aeronave de reabastecimiento de combustible que puede tener un sistema multi-mision
para realizar multiples misiones.

En este ejemplo ilustrativo, la aeronave 100 tiene las alas 102 y 104 fijadas al fuselaje 106. La aeronave 100 incluye
la cola 108 y los motores montados en ala 110 y 112 en el ala 102. El ala 104 también tiene los motores montados
en ala que no se aprecian en esta vista particular.

Ademas, la aeronave 100 tiene la pértiga de reabastecimiento de combustible 114 fijada a la parte posterior de la
aeronave 100. En este ejemplo ilustrativo, la pértiga de reabastecimiento de combustible 114 es un tubo usado para
transferir combustible desde la aeronave 100 a la aeronave receptora 116. Ademas, la pértiga de reabastecimiento
de combustible 114 tiene un tubo telescépico 118, que se extiende a partir de la pértiga de reabastecimiento de
combustible 114. En estos ejemplos, el tubo telescépico 118 se usa para fijar la pértiga de reabastecimiento de
combustible 114 a un receptaculo en la aeronave receptora 116.

Con referencia a continuaciéon a la figura 2, una ilustracion de una aeronave se muestra de acuerdo con una
realizacién ventajosa. En este ejemplo ilustrativo, la aeronave 200 puede ser otro ejemplo de una aeronave de
reabastecimiento de combustible similar a la aeronave 100 en la figura 1 . La aeronave 200 también puede incluir un
sistema multi-misién. En este ejemplo, la aeronave 200 tiene el motor montado en ala 202 en el ala 204 y el motor
montado en ala 206 en el ala 208.

Ademas, la aeronave 200 tiene el sistema de cesta 210, el sistema de cesta 212 y el sistema de cesta 214. El
sistema de cesta 210 transfiere combustible a la aeronave receptora 216 y el sistema de cesta 212 transfiere
combustible a la aeronave receptora 218. Ademas, el sistema de cesta 214 transfiere combustible a la aeronave
receptora 220.

Con referencia a continuacion a la figura 3, se muestra un diagrama de una aeronave en la que se puede
implementar una realizacién ventajosa. En este ejemplo, la aeronave 300 puede ser una aeronave tal como, por
ejemplo, la aeronave 100 en la figura 1 o la aeronave 200 en la figura 2 . La aeronave 300 incluye la estructura 302
con una pluralidad de sistemas 304 y la parte interior 306. Los ejemplos de los sistemas 304 incluyen uno o mas del
sistema de propulsion 308, el sistema eléctrico 310, el sistema hidraulico 312, el sistema ambiental 314, y el sistema
multi-misiéon 316. En los ejemplos ilustrativos, el sistema multi-misién 316 puede incluir sistemas tales como, por
ejemplo, sin limitacién, un sistema de reabastecimiento de combustible, un sistema de manejo de cargamento, un
sistema de transporte de pasajeros, un sistema de operaciones especiales y/o algun otro sistema adecuado. Se
puede incluir cualquier nimero de otros sistemas en el sistema multi-misién 316 y los sistemas 304.

Las diferentes realizaciones ventajosas tienen en cuenta y reconocen un nimero de diferentes consideraciones. Por
ejemplo, las diferentes realizaciones ventajosas reconocen y tienen en cuenta que las aeronaves multi-propdésito
pueden ser preferibles a las aeronaves monoproposito. Las diferentes realizaciones ventajosas también reconocen y
tienen en cuenta que actualmente, las aeronaves de reabastecimiento de combustible estan equipadas con una
estacion de control para el control y el accionamiento de las pértigas y/o los sistemas de manguera y de cesta. Se
pueden lograr beneficios usando un nimero de estaciones de control para proporcionar un soporte afiadido y para
controlar multiples sistemas de reabastecimiento de combustible y/u otras tareas de reabastecimiento de
combustible.

Las diferentes realizaciones ventajosas también tienen en cuenta y reconocen que, en diferentes fases de una
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mision, se pueden encontrar presentes variaciones segun se demanden aeronaves de reabastecimiento de
combustible, aeronaves de carga, aeronaves de operaciones especiales, aeronaves de inteligencia y de vigilancia,
aeronaves de evacuacion médica, aeronaves de pasajeros y/u otros tipos de aeronave. Por ejemplo, puede ser
necesario que una aeronave de reabastecimiento de combustible que transporta cargamento y/o pasajeros realice
operaciones aéreas de reabastecimiento de combustible durante el vuelo. De una forma similar, puede ser necesario
gue una aeronave de reabastecimiento de combustible encargada de la realizacion de operaciones aéreas de
reabastecimiento de combustible lleve a cabo la gestion de trafico aéreo durante el mismo vuelo. Ademas, se puede
plantear la necesidad de que una aeronave de reabastecimiento de combustible que realiza operaciones aéreas de
reabastecimiento de combustible se use para una evacuacion médica de emergencia durante el mismo vuelo.

Las diferentes realizaciones ventajosas tienen en cuenta y reconocen que las estaciones de control actualmente
existentes que son configurables para un nimero de misiones no existen para reabastecer de combustible
aeronaves. El uso de una aeronave de reabastecimiento de combustible como una aeronave multi-mision puede
proporcionar una aeronave lo bastante grande para mantener una capacidad de pasajeros y/o de cargamento
optima. Ademas, el uso de una aeronave de reabastecimiento de combustible como una aeronave multi-propésito
puede permitir que una aeronave ya costosa tenga multiples usos.

Por lo tanto, las diferentes realizaciones ventajosas proporcionan una aeronave de reabastecimiento de combustible
que se puede configurar para realizar diferentes misiones. La aeronave de reabastecimiento de combustible
comprende un fuselaje, una pluralidad de superficies de vuelo, un sistema de motor, un sistema de reabastecimiento
de combustible, un nimero de otros sistemas y un niumero de estaciones de control. Un nimero, tal como se usa en
el presente documento con referencia a elementos, quiere decir uno o mas elementos. Por ejemplo, un nimero de
otros sistemas es de uno o mas otros sistemas, y un nimero de estaciones de control es de una 0 mas estaciones
de control. La pluralidad de superficies de vuelo estan asociadas con el fuselaje, y el sistema de motor es capaz de
mover la aeronave de reabastecimiento de combustible durante el vuelo. El sistema de reabastecimiento de
combustible es capaz de realizar una mision de reabastecimiento de combustible durante el vuelo. Cada uno del
numero de otros sistemas es capaz de realizar otra mision ademas de la mision de reabastecimiento de combustible.
El nimero de estaciones de control estan ubicadas en el fuselaje de la aeronave de reabastecimiento de
combustible, y cada una del nimero de estaciones de control se puede configurar para controlar cualquiera de los
sistemas de reabastecimiento de combustible y el nimero de otros sistemas antes de la realizacion de una mision
seleccionada.

Con referencia a continuacion a la figura 4 , un diagrama de bloques de un sistema multi-misién se muestra de
acuerdo con una realizacion ventajosa. En estos ejemplos, el sistema multi-misién 400 es un ejemplo de una
implementacion de un sistema multi-misién tal como, por ejemplo, el sistema multi-misién 316 en la figura 3 .

En estos ejemplos ilustrativos, el sistema multi-misién 400 es un sistema en una aeronave tal como, por ejemplo, la
aeronave 402. La aeronave 402 es una aeronave de reabastecimiento de combustible en estos ejemplos y puede
ser similar a la aeronave 100 en la figura 1 y la aeronave 200 en la figura 2 . Resulta evidente que, en otras
realizaciones ventajosas, la aeronave 402 puede ser algun otro tipo de aeronave. En estos ejemplos ilustrativos, el
sistema multi-misién 400 puede incluir el nimero de estaciones de control 404, el sistema de configuracion de mision
406 y la pluralidad de sistemas 408.

En estos ejemplos ilustrativos, el nimero de estaciones de control 404 se pueden ubicar en el area de trabajo 403 en
la aeronave 402. El area de trabajo 403 es una ubicacién en la que se puede colocar el nimero de estaciones de
control 404 o a las que se pueden mover el nUmero de estaciones de control 404. El nimero de estaciones de
control 404 pueden ser ubicaciones sobre la aeronave 402 en las que el sistema de configuracion de mision 406 y la
pluralidad de sistemas 408 pueden ser controlados por un nimero de operadores. El nUmero de estaciones de
control 404 pueden incluir, por ejemplo, sin limitacién, una consola de ordenador, un ordenador portatil, un
dispositivo portatil y/o algun otro dispositivo de soporte fisico adecuado capaz de controlar el sistema de
configuracion de misién 406 y la pluralidad de sistemas 408. De esta forma, el area de trabajo 403 es un area de
trabajo en la que un nimero de operadores pueden ser capaces de controlar la pluralidad de sistemas 408 en cada
una del nimero de estaciones de control 404.

En estos ejemplos ilustrativos, el nUmero de estaciones de control 404 incluye al menos una de la estacion de
control primaria 410 y la estacién de control secundaria 412. Tal como se usa en el presente documento, la
expresion "al menos uno de", cuando se usa con una lista de elementos, quiere decir que se pueden usar diferentes
combinaciones de uno o mas de los elementos enumerados y que puede que solo sea necesario uno de cada
elemento en la lista. Por ejemplo, "al menos uno del elemento A, el elemento B y el elemento C" puede incluir, por
ejemplo, sin limitacién, el elemento A o el elemento A y el elemento B. Este ejemplo también puede incluir el
elemento A, el elemento B, y el elemento C o el elemento By el elemento C. La estacién de control primaria 410 y la
estacion de control secundaria 412 son estaciones de control redundantes que son, cada una, capaces de dotar a un
operador de la capacidad de controlar la pluralidad de sistemas 408.

La estacion de control primaria 410 y la estacion de control secundaria 412 tienen el sistema de visualizacion 414 y
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el sistema de visualizacion 416, respectivamente. El sistema de visualizacién 414 y el sistema de visualizacion 416
pueden incluir un nimero de dispositivos de visualizacion. Estos dispositivos pueden ser dispositivos de soporte
fisico que visualizan interfaces de usuario. Estos dispositivos de soporte fisico pueden incluir, por ejemplo, sin
limitacion, monitores de ordenador, dispositivos de visualizacién de pantalla tactil y/u otros dispositivos de
visualizacion adecuados. En estos ejemplos ilustrativos, el sistema de visualizacién 414 y el sistema de visualizacion
416 incluyen dispositivos de visualizacion de pantalla tactil tales como, por ejemplo, la pantalla tactil 418 y la pantalla
tactil 420, respectivamente.

Los sistemas de visualizacion 414 y 416 pueden visualizar interfaces gréaficas de usuario tales como, por ejemplo, las
interfaces gréaficas de usuario 415 y 417, respectivamente. Las interfaces graficas de usuario 415 y 417 se pueden
configurar para proporcionar una interfaz de usuario para cada sistema dentro de la pluralidad de sistemas 408.

Un ndmero de operadores pueden controlar la pluralidad de sistemas 408 en el nimero de estaciones de control 404
usando controles tales como, por ejemplo, los controles 422 en la estacion de control primaria 410 y los controles
424 en la estacion de control secundaria 412. En estos ejemplos ilustrativos, los controles 422 y los controles 424
pueden incluir, por ejemplo, sin limitacién, un nimero de palancas de control, un nimero de botones, un ratén, una
bola de seguimiento, un teclado, un nimero de conmutadores y/o un nimero de controles de pantalla tactil para las
pantallas tactiles 418 y 420. Los controles 422 y los controles 424 también pueden incluir, sin limitacion, los controles
visualizados en las interfaces graficas de usuario 415y 417, respectivamente, que se pueden manipular a través del
uso de un dispositivo de entrada tal como un ratén, una bola de seguimiento, un teclado y/o algun otro dispositivo de
entrada. Resulta evidente que, los controles 422 y 424 pueden incluir cualquier nimero de otros controles
adecuados.

En estos ejemplos ilustrativos, la pluralidad de sistemas 408 incluyen el sistema de reabastecimiento de combustible
428 y al menos uno del sistema de manejo de cargamento 430, el sistema de operaciones especiales 432, el
sistema de gestion de trafico aéreo 434, el sistema de transporte de pasajeros 435, el sistema de evacuacién médica
436, el sistema de vision 437, el sistema meteorolégico 439 y/u otros sistemas adecuados. Ademas, la pluralidad de
sistemas 408 incluyen los sensores 438, los accionadores 440, los sistemas de conexion eléctrica 442 y/u otros
componentes adecuados para el accionamiento de la pluralidad de sistemas 408.

Los sensores 438 pueden incluir, por ejemplo, sin limitacion, camaras 6pticas, grabadoras de video, camaras de
infrarrojos, sensores de posicion y/u otros sensores adecuados. Los accionadores 440 pueden incluir, por ejemplo,
sin limitacién, accionadores lineales, accionadores hidraulicos y/u otros accionadores adecuados. Los sistemas de
conexion eléctrica 442 pueden incluir, por ejemplo, sin limitacion, hilos, cables, buses de datos y/u otros tipos
adecuados de componentes y sistemas de conexion eléctrica. Los sensores 438, los accionadores 440 y los
sistemas de conexion eléctrica 442 son usados por la pluralidad de sistemas 408 y pueden ser controlados por
operadores en el niamero de estaciones de control 404.

En estos ejemplos ilustrativos, la informacién recopilada por los sensores 438 se puede transmitir al sistema de
configuracion de misiéon 406 usando los sistemas de conexién eléctrica 442. La informacién recopilada por los
sensores 438 puede ser enviada al nimero de estaciones de control 404 por el sistema de configuracion de mision
406.

Por ejemplo, un operador en el nimero de estaciones de control 404 puede usar la informacion recopilada por los
sensores 438 para controlar la pluralidad de sistemas 408. La informacién recopilada por los sensores 438 se puede
visualizar en el nimero de estaciones de control 404 usando las interfaces gréaficas de usuario 415 y 417. Usando
las interfaces gréaficas de usuario 415 y 417 y los controles 422 y 424, un operador en el nimero de estaciones de
control 404 puede controlar los sensores 438 o puede afectar a un sistema dentro de la pluralidad de sistemas 408
usando los accionadores 440 y/o algin otro mecanismo adecuado.

El sistema de reabastecimiento de combustible 428 es capaz de realizar un nimero de tareas de reabastecimiento
de combustible para la aeronave 402. En estos ejemplos ilustrativos, el sistema de reabastecimiento de combustible
428 es el sistema primario para la aeronave 402. El sistema de reabastecimiento de combustible 428 puede incluir
un numero de unidades de reabastecimiento de combustible tales como, por ejemplo, sin limitacion, pértigas de
reabastecimiento de combustible y/o unidades de manguera y de cesta. Un operador en la estacion de control
primaria 410 puede usar los controles 422 para controlar y accionar el sistema de reabastecimiento de combustible
428. Ademas, un operador en la estacion de control secundaria 412 también puede ser capaz de controlar el sistema
de reabastecimiento de combustible 428 usando los controles 424. De esta forma, la estacién de control primaria
410 y la estacién de control secundaria 412 pueden funcionar como estaciones de control redundantes en las que
cada estacion de control es capaz de realizar un nimero de tareas de reabastecimiento de combustible usando el
sistema de reabastecimiento de combustible 428.

La estacion de control primaria 410 y la estacion de control secundaria 412 también pueden controlar el sistema de
manejo de cargamento 430, el sistema de operaciones especiales 432, el sistema de gestion de trafico aéreo 434, el
sistema de transporte de pasajeros 435, el sistema de evacuacion médica 436, el sistema de visién 437 y el sistema
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meteorologico 439. El sistema de manejo de cargamento 430 se usa cuando la aeronave 402 transporta
cargamento. El sistema de operaciones especiales 432 se usa para realizar tareas de vigilancia, tareas de
recopilacion de inteligencia, tareas de reconocimiento y/u otros tipos adecuados de tareas. Por ejemplo, el sistema
de operaciones especiales 432 se puede usar para supervisar la actividad sobre el suelo, en el agua, bajo el agua
y/o en el aire. Este sistema también se puede usar para planificar y/o controlar el movimiento de personas, vehiculos
terrestres, aeronaves, barcos y/u otros activos adecuados para una mision.

En estos ejemplos ilustrativos, el sistema de gestién de trafico aéreo 434 se puede usar para complementar las
capacidades de las aeronaves de alerta y de control aerotransportados. El sistema de gestion de trafico aéreo 434
también se puede usar para gestionar la formacién de vuelo de multiples aeronaves.

Ademas, el sistema de transporte de pasajeros 435 se usa para transportar pasajeros. Los pasajeros pueden incluir
tropas militares, civiles, tripulantes y/u otro personal en estos ejemplos ilustrativos. Por ejemplo, el sistema de
transporte de pasajeros 435 se puede usar para evacuar tropas militares desde ubicaciones y/o situaciones
peligrosas, tales como zonas de combate. Como otro ejemplo, el sistema de transporte de pasajeros 435 se puede
usar para transportar civiles, tales como refugiados.

El sistema de evacuacion médica 436 es un sistema usado para evacuar personal enfermo y/o herido. Por ejemplo,
el sistema de evacuacion médica 436 se puede usar para evacuar tropas militares enfermas y/o heridas. El sistema
de evacuaciéon médica 436 también se puede usar para comunicar el estado médico e informacién de diagndstico
con sistemas terrestres y/u hospitales. Cuando una estacién de control dentro del nimero de estaciones de control
404 se usa para controlar y accionar el sistema de evacuacién médica 436, esa estacion de control también se
puede usar como una estacion de asistencia.

En estos ejemplos, el sistema de vision 437 proporciona capacidades de formacion de imagenes para la aeronave
402. Por ejemplo, sin limitacion, el sistema de vision 437 se puede usar para mejorar el desempefio de tareas aéreas
en oscuridad y/o tiempo inclemente. En algunas realizaciones ventajosas, el sistema de vision 437 puede mejorar el
desempefio de tareas aéreas usando imagenes digitales tridimensionales. El sistema de vision 437 se puede basar
en datos recopilados por los sensores 438 en forma de camaras de infrarrojos, cAmaras estereoscépicas, camaras
de vision nocturna y/u otros tipos de sensores.

El sistema meteorologico 439 se usa para recopilar informacion acerca de las condiciones meteorolégicas. Por
ejemplo, el sistema meteoroldgico 439 puede usar los sensores 438 para recopilar informacion meteoroldgica. Estos
sensores pueden adoptar la forma de termémetros, sensores de presion barométrica, sensores de velocidad del
viento, sensores de direccidn del viento, dispositivos de radar y/u otros tipos de sensores. En algunas realizaciones
ventajosas, el sistema meteorologico 439 puede recopilar informacién acerca de las condiciones meteoroldgicas a
partir de sistemas terrestres y/o una estacion meteorolégica terrestre.

En estos ejemplos ilustrativos, el sistema de configuracion de mision 406 facilita un intercambio de informacion entre
el numero de estaciones de control 404 y la pluralidad de sistemas 408. El sistema de configuracion de mision 406
permite que una estacion de control tal como, por ejemplo, sin limitacion, la estacién de control primaria 410 en el
namero de estaciones de control 404, controle uno o mas cualesquiera de la pluralidad de sistemas 408. El control
de un sistema particular en la pluralidad de sistemas 408 se puede cambiar entre vuelos o durante el vuelo,
dependiendo de la implementacioén particular.

El sistema de configuracion de misiéon 406 puede incluir componentes tales como, por ejemplo, sin limitacion, un
conmutador, un encaminador, un ordenador, una unidad de procesador, un controlador y/u otros dispositivos usados
para transferir informacién entre el nimero de estaciones de control 404 y la pluralidad de sistemas 408. En estos
ejemplos, la informacion puede ser cualquier informacién necesaria para realizar una misiéon. Por ejemplo, sin
limitacion, la informacion puede incluir datos de sensores, alertas, informacion de registro, 6rdenes, programas y/u
otra informacién adecuada.

El sistema de configuracion de misién 406 puede recibir las entradas de operador desde los controles 422 y los
controles 424. Un operador en el niUmero de estaciones de control 404 puede manipular los controles 422 y 424 y las
interfaces gréaficas de usuario 415 y 417 para interaccionar con diferentes sistemas dentro de la pluralidad de
sistemas 408.

Por ejemplo, un operador puede controlar el sistema de reabastecimiento de combustible 428 en la estacion de
control primaria 410. Un segundo operador puede controlar un sistema diferente dentro de la pluralidad de sistemas
408 en la estacion de control secundaria 412. Los operadores pueden controlar estos sistemas de forma simultanea
durante el vuelo.

En otras realizaciones ventajosas, un operador puede configurar una estaciéon de control dentro del nimero de
estaciones de control 404 para controlar un sistema especifico dentro de la pluralidad de sistemas 408 antes del
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vuelo. El nimero de estaciones de control 404 se pueden configurar mediante el uso de las interfaces graficas de
usuario 415 y 417 junto con el sistema de configuracion de mision 406. Por ejemplo, un operador manipula los
controles 422 y la interfaz gréafica de usuario 415 para enviar una orden al sistema de configuracion de mision 406
para seleccionar un sistema dentro de la pluralidad de sistemas 408. Esta orden también permite que la interfaz
grafica de usuario 415 visualice una interfaz de usuario particular para el sistema seleccionado en el sistema de
visualizacion 414 para la estacion de control primaria 410.

En otras realizaciones ventajosas, la funcionalidad de los controles 422 y los controles 424 se puede cambiar antes
del vuelo. Un cambio en la funcionalidad de estos controles permite una configuracién selectiva del nimero de
estaciones de control 404. Por ejemplo, una palanca de control que controla el movimiento de una pértiga de
reabastecimiento de combustible se puede reconfigurar para controlar el movimiento de un conjunto de camaras. En
estos ejemplos mostrados, la funcionalidad de estos controles se puede cambiar mediante el envio de una entrada a
través de los controles visualizados usando las interfaces graficas de usuario 415 y 417. En otros ejemplos, la
funcionalidad de estos controles se puede cambiar al accionar un conmutador fisico.

Ademas, en otras realizaciones ventajosas, un operador puede ser capaz de controlar multiples sistemas desde la
misma estacion de control dentro del nimero de estaciones de control 404. Por ejemplo, un operador puede usar la
interfaz grafica de usuario 415 y los controles 422 para controlar y accionar tanto el sistema de reabastecimiento de
combustible 428 como el sistema de gestion de trafico aéreo 434 en la estacion de control primaria 410. Como otro
ejemplo ilustrativo, uno 0 mas operadores en el nimero de estaciones de control 404 pueden controlar y accionar
mas de un sistema dentro de la pluralidad de sistemas 408 para realizar una mision. En estos ejemplos ilustrativos,
la misién puede incluir una 0 més tareas. Una tarea es un fragmento de trabajo a realizar. Ademas, una tarea que se
realiza de forma individual puede ser una mision. De esta forma, la pluralidad de sistemas 408 se pueden integrar a
través del sistema de configuracion de mision 406 y el nimero de estaciones de control 404 para realizar una mision
que comporta un nimero de tareas.

Por ejemplo, un operador puede configurar la estaciéon de control primaria 410 o la estacidon de control secundaria
412 para controlar el sistema de manejo de cargamento 430. Esta configuracion puede hacer que la aeronave 402
se pueda usar para transportar cargamento. En este ejemplo particular, la aeronave 402 se puede equipar con un
equipo especifico necesario para el manejo de cargamento tal como, por ejemplo, transportadores, equipo elevador,
equipo para amarrar cargamento y/u otro equipo de este tipo.

En algunas realizaciones ventajosas, la estacion de control primaria 410 puede controlar y accionar el sistema de
reabastecimiento de combustible 428. La estacion de control secundaria 412 se puede usar para adiestrar y
supervisar a los operadores del sistema de reabastecimiento de combustible 428 en estos ejemplos. Por ejemplo, la
estacion de control secundaria 412 se puede usar como una estacién de control a prueba de fallos que realiza tareas
de reabastecimiento de combustible. La estacidn de control secundaria 412 se puede usar en calidad de tal si tiene
lugar una condicion con la estacion de control primaria 410 que requiere una estacion de control diferente. Ademas,
la estacion de control secundaria 412 puede ser usada por un instructor o supervisor en misiones de adiestramiento.
Por ejemplo, un supervisor o instructor en la estacion de control secundaria 412 puede tomar el control de las tareas
de reabastecimiento de combustible a un alumno en instrucciéon y controlar el sistema de reabastecimiento de
combustible 428 si es necesario durante una misiéon de adiestramiento.

La ilustracion del sistema multi-mision 400 en la figura 4 no tiene por objeto implicar limitaciones fisicas o
arquitecténicas en la manera en la que se pueden implementar diferentes realizaciones ventajosas. Se pueden usar
otros componentes ademas de y/o en lugar de los que se ilustran. Algunos componentes pueden no resultar
necesarios en algunas realizaciones ventajosas. Asimismo, los bloques se presentan para ilustrar algunos
componentes funcionales. Uno o mas de estos bloques se pueden combinar y/o dividir en diferentes bloques cuando
se implementan en diferentes realizaciones ventajosas.

Por ejemplo, en otras realizaciones ventajosas, el nimero de estaciones de control 404 pueden incluir solo la
estacion de control primaria 410. En este ejemplo ilustrativo, la estacion de control primaria 410 es capaz de
controlar la pluralidad de sistemas 408. En aun otros ejemplos, el nimero de estaciones de control 404 pueden
incluir un nimero de estaciones de control ademas de la estacion de control primaria 410 y la estacién de control
secundaria 412. En algunas realizaciones ventajosas, el sistema multi-misién 400 puede tener un nimero de areas
de trabajo ademas del area de trabajo 403 dependiendo de la implementacion particular. En estos ejemplos, el
numero de estaciones de control 404 se pueden distribuir entre las diferentes areas de trabajo en diferentes
ubicaciones de la aeronave 402.

En aun otras realizaciones ventajosas, la pluralidad de sistemas 408 pueden incluir otros sistemas ademas de los
descritos. Por ejemplo, la pluralidad de sistemas 408 pueden incluir un sistema de funciones de motor, un sistema de
respaldo de cabina para gestion de combustible, un sistema de respaldo de cabina para gestion de vuelo y/u otros
sistemas de aeronave.

Pasando a continuacion a la figura 5 , un diagrama de un sistema de procesamiento de datos se muestra de acuerdo
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con una realizacion ilustrativa. El sistema de procesamiento de datos 500 es un ejemplo de un sistema de
procesamiento de datos que se puede usar para implementar un sistema de configuraciéon de misién, tal como el
sistema de configuracién de mision 406 en la figura 4 . Adicionalmente, el sistema de procesamiento de datos 500
también se puede usar para implementar uno o mas sistemas dentro de la pluralidad de sistemas 408 en el sistema
multi-misién 400 en la figura 4 .

En este ejemplo ilustrativo, el sistema de procesamiento de datos 500 incluye la estructura de comunicaciones 502,
que proporciona comunicaciones entre la unidad de procesador 504, la memoria 506, el almacenamiento persistente
508, la unidad de comunicaciones 510, la unidad de entrada/salida (E/S) 512 y el visualizador 514.

La unidad de procesador 504 sirve para ejecutar instrucciones para soporte l6gico que se pueden cargar en la
memoria 506. La unidad de procesador 504 puede ser un conjunto de uno 0 mas procesadores o puede ser un
ndcleo de multiples procesadores, dependiendo de la implementacién particular. Ademas, la unidad de procesador
504 se puede implementar usando uno o mas sistemas de procesadores heterogéneos en los que se encuentra
presente un procesador principal con procesadores secundarios en un unico chip. Como otro ejemplo ilustrativo, la
unidad de procesador 504 puede ser un sistema de mdltiples procesadores simétrico que contiene mdltiples
procesadores del mismo tipo.

La memoria 506 y el almacenamiento persistente 508 son ejemplos de los dispositivos de almacenamiento 516. Un
dispositivo de almacenamiento es cualquier fragmento de soporte fisico que sea capaz de almacenar informacién tal
como, por ejemplo, sin limitacién, datos, cédigo de programa en forma funcional y/u otra informacién adecuada o
bien de una forma temporal y/o bien de una forma permanente. La memoria 506, en estos ejemplos, puede ser, por
ejemplo, una memoria de acceso aleatorio o cualquier otro dispositivo de almacenamiento volatili o no volatil
adecuado.

El almacenamiento persistente 508 puede adoptar diversas formas, dependiendo de la implementacion particular.
Por ejemplo, el almacenamiento persistente 508 puede contener uno o mas componentes o dispositivos. Por
ejemplo, el almacenamiento persistente 508 puede ser una unidad de disco duro, una memoria flash, un disco éptico
regrabable, una cinta magnética regrabable o alguna combinacion de lo anterior. Los soportes usados por el
almacenamiento persistente 508 también pueden ser extraibles. Por ejemplo, una unidad de disco duro extraible se
puede usar para el almacenamiento persistente 508.

La unidad de comunicaciones 510, en estos ejemplos, prevé comunicaciones con otros dispositivos o sistemas de
procesamiento de datos. En estos ejemplos, la unidad de comunicaciones 510 es una tarjeta de interfaz de red. La
unidad de comunicaciones 510 puede proporcionar comunicaciones a través del uso de enlaces de comunicaciones
o bien fisicos o bien inalambricos, o ambos.

La unidad de entrada/salida 512 prevé la entrada y la salida de datos con otros dispositivos que se pueden conectar
al sistema de procesamiento de datos 500. Por ejemplo, la unidad de entrada/salida 512 puede proporcionar una
conexién para las entradas de usuario a través de un teclado, un ratén y/o algin otro dispositivo de entrada
adecuado. Ademas, la unidad de entrada/salida 512 puede enviar una salida a una impresora. El visualizador 514
proporciona un mecanismo para presentar informacién a un usuario.

Las instrucciones para el sistema operativo, aplicaciones y/o programas se pueden ubicar en los dispositivos de
almacenamiento 516, que se encuentran en comunicacion con la unidad de procesador 504 a través de la estructura
de comunicaciones 502. En estos ejemplos ilustrativos, las instrucciones se encuentran en una forma funcional en el
almacenamiento persistente 508. Estas instrucciones se pueden cargar en la memoria 506 para su ejecucion por la
unidad de procesador 504. Los procesos de las diferentes realizaciones pueden ser realizados por la unidad de
procesador 504 usando instrucciones implementadas por ordenador, que se pueden ubicar en una memoria, tal
como la memoria 506.

Se hace referencia a estas instrucciones como cédigo de programa, cédigo de programa utilizable por ordenador o
codigo de programa legible por ordenador que puede ser leido y ejecutado por un procesador en la unidad de
procesador 504. El codigo de programa en las diferentes realizaciones se puede materializar en diferentes soportes
legibles por ordenador fisicos o tangibles, tales como la memoria 506 o el almacenamiento persistente 508.

El codigo de programa 518 esta ubicado en una forma funcional en el soporte legible por ordenador 520 que se
puede extraer de forma selectiva y se puede cargar en o transferirse al sistema de procesamiento de datos 500 para
su ejecucion por la unidad de procesador 504. El cddigo de programa 518 y los soportes legibles por ordenador 520
forman el producto de programa informatico 522 en estos ejemplos.

El cédigo de programa 518 se puede transferir al sistema de procesamiento de datos 500 desde los soportes
legibles por ordenador 520 a través de un enlace de comunicaciones a la unidad de comunicaciones 510 y/o a través
de una conexion a la unidad de entrada/salida 512. El enlace de comunicaciones y/o la conexién pueden ser fisicos
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0 inalambricos en los ejemplos ilustrativos. Los soportes legibles por ordenador también pueden adoptar la forma de
soportes no tangibles, tales como enlaces de comunicaciones o transmisiones inalambricas que contienen el cédigo
de programa.

En algunas realizaciones ilustrativas, el cédigo de programa 518 se puede descargar a través de una red en el
almacenamiento persistente 508 a partir de otro dispositivo o sistema de procesamiento de datos para su uso dentro
del sistema de procesamiento de datos 500. Por ejemplo, un cédigo de programa almacenado en un soporte de
almacenamiento legible por ordenador en un sistema de procesamiento de datos de servidor se puede descargar a
través de una red desde el servidor al sistema de procesamiento de datos 500. El sistema de procesamiento de
datos que proporciona el cddigo de programa 518 puede ser un ordenador de servidor, un ordenador de cliente, o
algun otro dispositivo capaz de almacenar y transmitir el cddigo de programa 518.

Los diferentes componentes ilustrados para el sistema de procesamiento de datos 500 no tienen por objeto
proporcionar limitaciones arquitecténicas a la forma en la que se pueden implementar diferentes realizaciones. Las
diferentes realizaciones ilustrativas se pueden implementar en un sistema de procesamiento de datos que incluye
componentes ademas de o en lugar de los que se ilustran para el sistema de procesamiento de datos 500. Otros
componentes mostrados en la figura 5 se pueden hacer variar con respecto a los ejemplos ilustrativos que se
muestran.

Con referencia a continuaciéon a la figura 6 , un diagrama de bloques para una misién de reabastecimiento de
combustible se muestra de acuerdo con una realizacién ventajosa. En estos ejemplos, la misién de reabastecimiento
de combustible 600 es un ejemplo de una misién que se puede realizar usando el sistema multi-misiéon 400 en la
figura 4 .

La mision de reabastecimiento de combustible 600 incluye las tareas 602, que incluyen, por ejemplo, sin limitacion,
las tareas de control y de gestion de multiples unidades de reabastecimiento de combustible 604, las tareas de
accionamiento y de supervision de unidades de reabastecimiento de combustible automaticas 606, las tareas de
gestién de vuelo en formacion 608, las tareas de reabastecimiento de combustible en oscuridad o tiempo inclemente
610 y/u otros tipos adecuados de tareas de reabastecimiento de combustible.

Las tareas 602 se realizan en el nimero de estaciones de control 404 en el sistema multi-misién 400 en la figura 4 .
Un operador puede controlar diferentes sistemas dentro de la pluralidad de sistemas 408 en la figura 4 para realizar
la misiéon de reabastecimiento de combustible 600.

Las tareas de control y de gestion de multiples unidades de reabastecimiento de combustible 604 comportan
accionar multiples pértigas de reabastecimiento de combustible y/o unidades de manguera y de cesta en una Unica
aeronave de reabastecimiento de combustible. Por ejemplo, unas tareas de pértiga de reabastecimiento de
combustible simultdneas para mdltiples pértigas pueden requerir mas de una estacion de control, tal como el nUmero
de estaciones de control 404 en la figura 4. Las tareas de accionamiento y de supervisién de unidades de
reabastecimiento de combustible automaticas 606 se pueden realizar en el nimero de estaciones de control 404
para permitir que un operador accione y/o supervise unidades de reabastecimiento de combustible automaticas si la
automatizacion falla y/o se vuelve poco fiable. Estas unidades de reabastecimiento de combustible pueden ser
pértigas de reabastecimiento de combustible o unidades de manguera y de cesta o bien semiautomaticas o bien
completamente automaticas. En estos ejemplos, tanto las tareas de control y de gestion de multiples unidades de
reabastecimiento de combustible 604 como las tareas de accionamiento y de supervision de unidades de
reabastecimiento de combustible automaticas 606 se realizan usando el sistema de reabastecimiento de combustible
428 en la figura 4 .

El vuelo en formacion comporta que dos 0 mas aeronaves se pongan una cerca de otra en el aire. Las tareas de
gestién de vuelo en formacion 608 se pueden realizar para controlar el vuelo en formacion entre una aeronave de
reabastecimiento de combustible y una o mas aeronaves receptoras. Estas tareas se pueden realizar usando el
sistema de gestion de trafico aéreo 434 en la figura 4 . A medida que se van implicando mas aeronaves, se puede
requerir personal y/o sistemas informaticos adicionales. El sistema multi-mision 400 en la figura 4 puede
proporcionar una gestion mejorada de vuelo en formacion a través del uso del nimero de estaciones de control 404.

Ademas, el desempefio de las tareas de gestion de vuelo en formacion 608 también puede comportar usar las
imagenes digitales tridimensionales 609. Las imagenes digitales tridimensionales 609 se pueden obtener usando
camaras digitalizadas estereoscOpicas. Estos tipos de camaras pueden proporcionar una calidad de imagen
mejorada en condiciones de mala iluminacion y/o de mal tiempo. En este ejemplo ilustrativo, las tareas de gestion de
vuelo en formacion 608 se pueden realizar usando tanto el sistema de gestion de trafico aéreo 434 como el sistema
de vision 437 en la figura 4 .

Las tareas de reabastecimiento de combustible en oscuridad o tiempo inclemente 610 comportan controlar una
pértiga de reabastecimiento de combustible o una unidad de manguera y de cesta durante condiciones de oscuridad
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y/o de tiempo inclemente. Las condiciones de tiempo inclemente pueden incluir lluvia intensa, tormentas eléctricas,
tormentas de nieve y/u otras condiciones meteorolégicas de ese tipo. Estas tareas se pueden realizar en el nimero
de estaciones de control 404. Ademas, estas tareas pueden comportar el uso de los sensores 438 en forma de
camaras de infrarrojos, sensores meteorolégicos y/u otros tipos adecuados de sensores. Por lo tanto, las tareas de
reabastecimiento de combustible en oscuridad o tiempo inclemente 610 se pueden realizar usando el sistema de
reabastecimiento de combustible 428, el sistema de vision 437 y el sistema meteorolégico 439.

En estos ejemplos ilustrativos, la pluralidad de sistemas 408 en la figura 4 se pueden usar durante una mision con
una Unica aeronave en un numero de diferentes formas para prever una eficiencia mejorada en la realizacion de
misiones de reabastecimiento de combustible. El sistema multi-misiéon 400 en la figura 4 permite que uno o0 mas
operadores controlen y accionen estos sistemas de una forma integrada para proporcionar un reabastecimiento de
combustible mas seguro y/o mas eficiente. El sistema multi-misién 400 prevé que estas tareas se realicen usando
una Unica aeronave en lugar de usar multiples aeronaves para realizar las tareas descritas anteriormente mientras
se reabastecen de combustible aeronaves.

Con referencia a continuaciéon a la figura 7 , una ilustracion de una aeronave se muestra de acuerdo con una
realizacién ventajosa. La aeronave 700 es un ejemplo de una implementacion de la aeronave 402 en la figura 4 . En
estos ejemplos, la aeronave 700 es una aeronave de reabastecimiento de combustible.

En estos ejemplos ilustrativos, la aeronave 700 se configura para una misién de manejo de cargamento. El sistema
de manejo de cargamento 701 realiza tareas para la mision de manejo de cargamento. El sistema de manejo de
cargamento 701 es un ejemplo de una implementacién para un sistema de manejo de cargamento tal como, por
ejemplo, el sistema de manejo de cargamento 430 en la figura 4 .

La aeronave 700 tiene el area de trabajo 708 con la estacion de control 702 y la estacion de control 703. En estos
ejemplos, la estacion de control 702 y la estacion de control 703 se usan para controlar el sistema de manejo de
cargamento 701 asi como otros sistemas en la aeronave 700.

En estos ejemplos ilustrados, el sistema de manejo de cargamento 701 incluye componentes tales como, por
ejemplo, sin limitacion, la puerta de carga 705, los transportadores 704 y/u otros componentes. El cargamento 707
se carga en y se descarga de la aeronave 700 usando la puerta de carga 705 en el sistema de manejo de
cargamento 701. El sistema de manejo de cargamento 701 en la aeronave 700 también tiene los transportadores
704. Los transportadores 704 se pueden usar para mover el cargamento 707 dentro de la aeronave 700. Los
sensores 706 en el piso de la aeronave 700 se pueden usar para determinar la informacion de peso y de equilibrio
para el cargamento 707. Un operador puede acceder a esta informaciéon de peso y de equilibrio en la estacion de
control 702 y la estacion de control 703. Ademas, un operador puede controlar el movimiento del cargamento a lo
largo de los transportadores 704 en la estacion de control 702 y la estacion de control 703.

Con referencia a continuacion a la figura 8 , una ilustracién de un area de trabajo con estaciones de control se
muestra de acuerdo con una realizacion ventajosa. El area de trabajo 800 es un ejemplo de una implementacién del
area de trabajo 403 en la figura 4 . En estos ejemplos ilustrativos, el area de trabajo 800 tiene la estacidn de control
primaria 801 y la estacion de control secundaria 802. La estacion de control primaria 801 y la estacion de control
secundaria 802 son ejemplos de implementaciones de la estacion de control primaria 410 y la estacién de control
secundaria 412 en la figura 4 .

En estos ejemplos ilustrativos, la estacion de control primaria 801 tiene el visualizador 804 y el visualizador de
pantalla tactil 806. El visualizador de pantalla tactil 806 tiene los controles de pantalla tactil 808. Estos controles se
usan para controlar sistemas para una aeronave tales como, por ejemplo, la pluralidad de sistemas 408 para la
aeronave 402 en la figura 4 . La estacion de control primaria 801 también tiene unos controles 810 adicionales, la
palanca de control 812 y la palanca de control 814.

De una forma similar, la estacion de control secundaria 802 tiene el visualizador de pantalla tactil 816 y el
visualizador de pantalla tactil 818. El visualizador de pantalla tactil 816 tiene los controles de pantalla tactil 820 y el
visualizador de pantalla tactil 818 tiene los controles de pantalla tactil 822. Ademas, la estacion de control secundaria
802 tiene los controles 824 adicionales, la palanca de control 826 y la palanca de control 828.

En otras realizaciones ventajosas, la estacion de control primaria 801 y la estacion de control secundaria 802 pueden
adoptar la forma de otros tipos de dispositivos informaticos o dispositivos portatiles. Por ejemplo, en algunas
realizaciones ventajosas, la estacion de control secundaria 802 puede adoptar la forma de un ordenador portatil.
Ademas, en auln otras realizaciones ventajosas, la estaciéon de control primaria 801 y la estacion de control
secundaria 802 se pueden encontrar en ubicaciones que no estan préximas entre si. Por ejemplo, la estacion de
control primaria 801 se puede encontrar hacia la parte delantera de una aeronave, y la estacion de control
secundaria 802 se puede encontrar hacia la parte trasera de una aeronave.
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Con referencia a continuacion a la figura 9, una ilustraciéon de una interfaz grafica de usuario para su uso en una
estacion de control se muestra de acuerdo con una realizacién ventajosa. La interfaz grafica de usuario 900 es un
ejemplo de una implementacion de una interfaz grafica de usuario, tal como la interfaz grafica de usuario 415 y/o la
interfaz grafica de usuario 417 en la figura 4 . En este ejemplo ilustrativo, la interfaz grafica de usuario 900 se usa
para controlar un sistema de reabastecimiento de combustible en una estaciéon de control secundaria tal como, por
ejemplo, la estacién de control secundaria 412 en la figura 4 . Este sistema de reabastecimiento de combustible
puede ser, por ejemplo, el sistema de reabastecimiento de combustible 428 en la figura 4 .

Con referencia a continuacion a la figura 10 , una ilustracién de una interfaz grafica de usuario para su uso en una
estacion de control se muestra de acuerdo con una realizacion ventajosa. La interfaz grafica de usuario 1000 es un
ejemplo de una implementacion de una interfaz grafica de usuario, tal como la interfaz grafica de usuario 415 y/o la
interfaz gréafica de usuario 417 en la figura 4 .

En este ejemplo ilustrativo, la interfaz grafica de usuario 1000 se usa para controlar un sistema de manejo de
cargamento y un sistema de transporte de pasajeros en una estacion de control secundaria tal como, por ejemplo, la
estacion de control secundaria 412 en la figura 4 . El sistema de manejo de cargamento puede ser, por ejemplo, el
sistema de manejo de cargamento 430 en la figura 4, y el sistema de transporte de pasajeros puede ser, por
ejemplo, el sistema de transporte de pasajeros 435 en la figura 4 . En estos ejemplos, la interfaz grafica de usuario
1000 proporciona un ejemplo de una implementacion para permitir un control de operador de mdltiples sistemas
usando una interfaz grafica de usuario.

Con referencia a continuacion a la figura 11 , una ilustracién de una interfaz grafica de usuario para su uso en una
estacion de control se muestra de acuerdo con una realizacion ventajosa. La interfaz grafica de usuario 1100 es un
ejemplo de una implementacion de una interfaz grafica de usuario, tal como la interfaz grafica de usuario 415 y/o la
interfaz grafica de usuario 417 en la figura 4 . En este ejemplo ilustrativo, la interfaz grafica de usuario 1100 se usa
para controlar un sistema de operaciones especiales en una estacion de control secundaria tal como, por ejemplo, la
estacion de control secundaria 412 en la figura 4 . El sistema de operaciones especiales puede ser, por ejemplo, el
sistema de operaciones especiales 432 en la figura 4 .

Con referencia a continuacion a la figura 12 , una ilustracién de una interfaz grafica de usuario para su uso en una
estacion de control se muestra de acuerdo con una realizacién ventajosa. La interfaz grafica de usuario 1200 es un
ejemplo de una implementacion de una interfaz grafica de usuario, tal como la interfaz grafica de usuario 415 y/o la
interfaz grafica de usuario 417 en la figura 4 . En este ejemplo ilustrativo, la interfaz grafica de usuario 1200 se usa
para controlar un sistema de evacuacion médica en una estacion de control secundaria tal como, por ejemplo, la
estacion de control secundaria 412 en la figura 4 . El sistema de evacuacion médica puede ser, por ejemplo, el
sistema de evacuacion médica 436 en la figura 4 .

Con referencia a continuacion a la figura 13 , una ilustracién de una interfaz grafica de usuario para su uso en una
estacion de control se muestra de acuerdo con una realizacion ventajosa. La interfaz grafica de usuario 1300 es un
ejemplo de una implementacion de una interfaz grafica de usuario, tal como la interfaz grafica de usuario 415 y/o la
interfaz grafica de usuario 417 en la figura 4 . En este ejemplo ilustrativo, la interfaz grafica de usuario 1300 se usa
para controlar un sistema de gestion de trafico aéreo en una estaciéon de control secundaria tal como, por ejemplo, la
estacion de control secundaria 412 en la figura 4 . El sistema de gestion de trafico aéreo puede ser, por ejemplo, el
sistema de gestion de trafico aéreo 434 en la figura 4 .

Las ilustraciones de las interfaces graficas de usuario en las figuras 9-13 no tienen por objeto implicar limitaciones a
la forma en la que se pueden implementar las diferentes realizaciones ventajosas. Estas interfaces graficas de
usuario se presentan como implementaciones a modo de ejemplo y representan solo unas pocas de las muchas
formas en las que se pueden implementar las realizaciones ventajosas.

Con referencia a continuacion a la figura 14 , un diagrama de flujo de un proceso para realizar misiones con una
aeronave de reabastecimiento de combustible se muestra de acuerdo con una realizaciéon ventajosa. El proceso
ilustrado en la figura 14 se puede implementar usando un sistema multi-misién tal como, por ejemplo, el sistema
multi-misién 400 en la figura 4 .

El proceso comienza mediante la configuracién de un nimero de estaciones de control para controlar de forma
selectiva una pluralidad de sistemas en la aeronave de reabastecimiento de combustible para formar un nimero de
estaciones de control configuradas (la operacion 1400). El nimero de estaciones de control se pueden configurar
usando un sistema de configuracién de misién tal como, por ejemplo, el sistema de configuracién de misién 406 en
la figura 4 . El sistema de configuracién de mision facilita el intercambio de informacion entre el niumero de
estaciones de control y la pluralidad de sistemas. La pluralidad de sistemas incluye un sistema de reabastecimiento
de combustible y un ndmero de otros sistemas. Cada uno de la pluralidad de sistemas es capaz de realizar un
namero de diferentes tareas. Las estaciones de control se configuran para permitir que una estacion de control
configurada controle un sistema seleccionado dentro de la pluralidad de sistemas.
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A continuacién de lo anterior, el proceso realiza un nimero de misiones durante el vuelo usando el nimero de
estaciones de control configuradas (la operacion 1402), terminando el proceso a continuacion de lo anterior.

Con referencia a continuacion a la figura 15 , un diagrama de flujo de un proceso para realizar una mision de manejo
de cargamento se muestra de acuerdo con una realizacién ventajosa. Este proceso se puede implementar usando el
sistema multi-mision 400 y el sistema de manejo de cargamento 430 en la figura 4 .

El proceso comienza mediante la configuracion de una estacion de control para controlar un sistema de manejo de
cargamento (la operacion 1500). El cargamento se carga en la aeronave (la operacion 1502). Entonces, se forman
imagenes del cargamento mediante camaras dentro de la cabina de la aeronave (la operacion 1504). A continuacién
de lo anterior, un operador en una estacion de control usa el visualizador y los controles en la estacion de control
para situar el cargamento en la aeronave (la operacién 1506). Entonces, el proceso determina la distribucién de
carga del cargamento usando sensores de peso (la operacién 1508). Entonces, el cargamento se amarra y la
aeronave se prepara para el vuelo (la operacion 1510), terminando el proceso a continuacion de lo anterior. De una
forma similar, el proceso se puede invertir para descargar el cargamento de una aeronave.

Con referencia a continuacion a la figura 16 , un diagrama de flujo de un proceso para realizar una misién de
transporte de pasajeros se muestra de acuerdo con una realizacion ventajosa. Este proceso se puede implementar
usando el sistema multi-misién 400 y el sistema de transporte de pasajeros 435 para la aeronave 402 en la figura 4 .

El proceso comienza mediante la configuracion de una estacién de control para controlar el sistema de transporte de
pasajeros (la operacion 1600). Entonces, los datos de manifiesto de pasajeros se introducen en el sistema multi-
mision en la estacion de control (la operacidon 1602). Entonces, se registran los pasajeros (1604) y la aeronave
despega (la operacion 1606).

A continuacion de lo anterior, la estacién de control se usa para recopilar informacién de coordenadas de a bordo, de
destino y de conexidn y actualizaciones (la operacion 1608). La informacién actualizada de coordenadas de a bordo,
de destino y de conexién se comunica a los sistemas terrestres (la operacién 1610). Entonces, la aeronave aterriza
(la operacién 1612). A continuacién de lo anterior, el proceso desembarca pasajeros, registra informacion y
restablece la informacién de sistema de transporte de pasajeros (la operacion 1614), terminando el proceso a
continuacion de lo anterior.

Con referencia a continuacion a la figura 17 , un diagrama de flujo de un proceso para realizar una misiéon de
evacuacion médica se muestra de acuerdo con una realizacion ventajosa. Ademas, el proceso ilustrado en la figura
17 se puede usar para realizar una mision de evacuacion médica. Este proceso se puede implementar usando el
sistema multi-mision 400 y el sistema de evacuacion médica 436 para la aeronave 402 en la figura 4 .

El proceso comienza mediante la configuracion de una estacion de control para controlar el sistema de evacuacion
médica (la operacién 1700). Los evacuados se cargan en la aeronave (la operacion 1702). El manifiesto de
evacuados y la informacién de estado médico se introducen en el sistema multi-mision en la estacién de control (la
operacion 1704). A continuacion de lo anterior, la aeronave despega (la operacion 1706).

Entonces, el proceso se comunica con un hospital con respecto al estado de salud y el diagnostico de los evacuados
(la operacion 1708). Entonces, el proceso coordina con sistemas terrestres con respecto a la llegada de la aeronave
y los recursos médicos requeridos (la operacion 1710). Por ejemplo, un operador en la estacion de control se puede
comunicar con un hospital y sistemas terrestres con respecto a cualquier suministro médico necesario que se pueda
requerir a la llegada. Entonces, la aeronave aterriza (la operacion 1712) y se descargan los evacuados (la operacion
1714), terminando el proceso a continuacion de lo anterior.

Con referencia a continuacién a la figura 18 , un diagrama de flujo de un proceso para realizar una misién de control
de trafico aéreo se muestra de acuerdo con una realizacidn ventajosa. Este proceso se puede implementar usando
el sistema multi-misién 400 y el sistema de gestidn de trafico aéreo 434 para la aeronave 402 en la figura 4 .

El proceso comienza mediante la configuracién de una estacion de control para controlar el sistema de gestion de
trafico aéreo (la operacion 1800). La estacion de control y el sistema multi-mision se usan para determinar las
potenciales aeronaves receptoras en el area (la operacion 1802). La aeronave receptora se guia a un punto de inicio
de reabastecimiento de combustible en el aire (la operacion 1804). Entonces, se guia la aeronave receptora hasta
una situacion pre-contacto y se mantiene la separacion vertical entre la aeronave receptora y la aeronave de
reabastecimiento de combustible (la operacion 1806). Entonces, el proceso mantiene la formacion de multiples
aeronaves receptoras por detras de la aeronave de reabastecimiento de combustible (la operacion 1808). A
continuacién de lo anterior, el combustible se transfiere a la aeronave receptora (la operacién 1810), terminando el
proceso a continuacion de lo anterior.

Con referencia a continuacion a la figura 19, un diagrama de flujo de un proceso para realizar una misién de
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reabastecimiento de combustible se muestra de acuerdo con una realizacidon ventajosa. Este proceso se puede
implementar usando el sistema multi-mision 400 y el sistema de reabastecimiento de combustible 428 para la
aeronave 402 en la figura 4 .

El proceso comienza mediante la configuracion de una estacion de control para controlar un sistema de
reabastecimiento de combustible con un nimero de pértigas de reabastecimiento de combustible (la operacién
1900). El sistema multi-misién se ajusta a manual, semiautomatico o completamente automatico (la operacion 1902).
De esta forma, el sistema multi-mision es capaz de controlar pértigas de reabastecimiento de combustible manuales,
semiautomaticas y/o completamente automaticas. Se supervisan la tasa, la autonomia, el acercamiento y la
separacion de la aeronave receptora en formacion (la operacion 1904). A continuacién de lo anterior, se autoriza a
una o mas de las aeronaves receptoras a entrar en contacto con el nimero de pértigas de reabastecimiento de
combustible (la operacion 1906). El combustible se transfiere a una 0 mas de las aeronaves receptoras de forma
simultanea (la operacion 1908). Se supervisa el reabastecimiento de combustible de la aeronave receptora (la
operacion 1910), terminando el proceso a continuacion de lo anterior.

Con referencia a continuacion a la figura 20 , un diagrama de flujo de un proceso para realizar una misién de
reabastecimiento de combustible se muestra de acuerdo con una realizacion ventajosa. Este proceso se puede
implementar usando el sistema multi-mision 400 y el sistema de reabastecimiento de combustible 428 para la
aeronave 402 en la figura 4 .

El proceso comienza mediante la configuracién de una estacion de control para controlar un sistema de
reabastecimiento de combustible con un nimero de unidades de manguera y de cesta (la operaciéon 2000). El
sistema multi-misién se usa para seleccionar ajustes para el nimero de unidades de manguera y de cesta (la
operacion 2002). Estos ajustes se pueden seleccionar basandose en los perfiles aerodinamicos de la aeronave
receptora especifica asi como las formas de la aeronave receptora y las barquillas receptoras para las unidades de
manguera y de cesta. Ademas, estos ajustes se pueden seleccionar basandose en las velocidades con respecto al
aire de la aeronave de reabastecimiento de combustible y la aeronave receptora. Un ejemplo de un ajuste puede ser
la catenaria para la unidad de manguera y de cesta. El sistema multi-misién también se puede usar para controlar
unidades de manguera y de cesta de velocidad variable.

Entonces, el proceso despliega el nimero de unidades de manguera y de cesta (la operacion 2004). A continuacion
de lo anterior, se autoriza a una o mas de las aeronaves receptoras a entrar en contacto con el nimero de unidades
de manguera y de cesta (la operacidon 2006). El combustible se transfiere a una 0 mas de las aeronaves receptoras
de forma simultanea (la operacién 2008). Se supervisa el reabastecimiento de combustible de la aeronave receptora
(la operacion 2010), terminando el proceso a continuacién de lo anterior.

Con referencia a continuacion a la figura 21 , un diagrama de flujo de un proceso para realizar una misiéon de
operaciones especiales se muestra de acuerdo con una realizacidn ventajosa. Este proceso se puede implementar
usando el sistema multi-misién 400 y el sistema de operaciones especiales 432 para la aeronave 402 en la figura 4 .

El proceso comienza mediante la configuracion de una estacion de control para controlar el sistema de operaciones
especiales (la operacion 2100). Los sistemas de visualizaciéon de la multi-misiéon se usan para supervisar la actividad
militar, recopilar informacion de inteligencia y realizar vigilancia (la operacion 2102). Por ejemplo, la actividad militar
se puede supervisar en busca de actividad tanto amiga como enemiga. A continuacion de lo anterior, se puede pasar
informacién de inteligencia e informacion de vigilancia a una red militar terrestre (la operacion 2104). El sistema
multi-misidon puede recibir informacién a partir de la red militar terrestre (la operacion 2106). Por ejemplo, esta
informacién puede incluir informacion de combate estratégica, instrucciones para combate, Ordenes y/u otra
informacion.

A continuacién de lo anterior, la informacién recibida se puede usar para planificar y/o controlar un combate (la
operacion 2108) y desplegar recursos (la operacién 2110), terminando el proceso a continuacion de lo anterior.

Los diagramas de flujo y los diagramas de bloques en las diferentes realizaciones mostradas ilustran la arquitectura,
la funcionalidad y el accionamiento de algunas posibles implementaciones de aparatos y métodos en diferentes
realizaciones ventajosas. A este respecto, cada bloque en los diagramas de flujo o los diagramas de bloques puede
representar un modulo, un segmento, una funcién y/o una porciébn de una operacion o etapa. En algunas
implementaciones alternativas, la funcién o funciones indicadas en los bloques pueden tener lugar fuera del orden
indicado en las figuras. Por ejemplo, en algunos casos, dos bloques mostrados en sucesion se pueden ejecutar de
forma sustancialmente concurrente, o los bloques se pueden ejecutar a veces en el orden inverso, dependiendo de
la funcionalidad implicada.

Por lo tanto, las diferentes realizaciones ventajosas proporcionan una aeronave de reabastecimiento de combustible
que se puede configurar para realizar diferentes misiones. La aeronave de reabastecimiento de combustible
comprende un fuselaje, una pluralidad de superficies de vuelo, un sistema de motor, un sistema de reabastecimiento
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de combustible, un niimero de otros sistemas y un nimero de estaciones de control. La pluralidad de superficies de
vuelo estan asociadas con el fuselaje, y el sistema de motor es capaz de mover la aeronave de reabastecimiento de
combustible durante el vuelo. El sistema de reabastecimiento de combustible es capaz de realizar una mision de
reabastecimiento de combustible durante el vuelo. Cada uno del nimero de otros sistemas es capaz de realizar otra
mision ademas de la mision de reabastecimiento de combustible. El nimero de estaciones de control estan ubicadas
en el fuselaje de la aeronave de reabastecimiento de combustible, en donde cada una del nimero de estaciones de
control se puede configurar para controlar cualquiera de los sistemas de reabastecimiento de combustible y el
namero de otros sistemas antes de la realizacion de una mision seleccionada.

La descripcion de las diferentes realizaciones ventajosas se ha presentado para fines de ilustracion y descripcion, y
no se tiene por objeto que sea exhaustiva 0 que se limite a las realizaciones en la forma divulgada. Muchas
modificaciones y variaciones seran evidentes a los expertos en la materia. Ademas, diferentes realizaciones
ventajosas pueden proporcionar diferentes ventajas en comparacion con otras realizaciones ventajosas.

La realizacion o realizaciones seleccionadas se eligen y se describen con el fin de explicar del mejor modo los
principios de las realizaciones, la aplicacion practica, y para posibilitar que otros expertos en la materia entiendan la
divulgacion para diversas realizaciones con diversas modificaciones segin sean adecuadas para el uso particular
contemplado.
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REIVINDICACIONES

1. Un método para realizar una primera mision de reabastecimiento de combustible con una aeronave de
reabastecimiento de combustible (100, 200), que tiene un primer sistema de reabastecimiento de combustible,
comprendiendo el método:

proporcionar un nimero de estaciones de control (404) en el fuselaje de la aeronave de reabastecimiento de
combustible (100, 200), en donde cada una del nimero de estaciones de control (404) se puede configurar para
controlar el primer sistema de reabastecimiento de combustible y cualquiera de una pluralidad de segundos sistemas
(408); configurar (1400) el numero de estaciones de control (404) para controlar de forma selectiva el sistema de
reabastecimiento de combustible y una pluralidad de segundos sistemas (408) en la aeronave de reabastecimiento
de combustible (100, 200) para formar un niumero de estaciones de control configuradas, en donde la pluralidad de
segundos sistemas (408) incluye un sistema de manejo de cargamento (430), un sistema de operaciones especiales
(432), un sistema de gestion de trafico aéreo (434), un sistema de transporte de pasajeros (435), un sistema de
evacuacion médica (436), un sistema de vision (437), un sistema meteorolégico (439), un sistema de deteccién
(438), un sistema de accionador (440) y un sistema de conexion eléctrica (442), y en donde cada uno de la
pluralidad de segundos sistemas (408) es capaz de realizar una mision dentro de un nimero de otras misiones; y

realizar la primera mision de reabastecimiento de combustible y al menos uno del nimero de otras misiones durante
un vuelo usando el nimero de estaciones de control configuradas,

en donde el nimero de otras misiones se selecciona de entre al menos una de una misién de transporte de
cargamento, una mision de evacuacion médica, una misién de gestidon de trafico aéreo, una misién de inteligencia,
una misién de reconocimiento y una misién de vigilancia.

2. El método de la reivindicacion 1, que comprende adicionalmente:

reconfigurar el nimero de estaciones de control configuradas durante el vuelo para realizar una misién ademas del
numero de misiones durante el vuelo.

3. El método de la reivindicacion 1 o 2, en donde la etapa de realizacion comprende:

realizar la mision de reabastecimiento de combustible (600) usando una primera estacion de control configurada en
el nUmero de estaciones de control configuradas (404), en donde la primera estacion de control configurada se
configura para controlar el sistema de reabastecimiento de combustible (428); y

realizar otra misiéon en el nimero de otras misiones, mientras se esta realizando la misién de reabastecimiento de
combustible (600), usando una segunda estacion de control configurada en el nimero de estaciones de control
configuradas (404), en donde la segunda estacion de control configurada se configura para controlar un nimero de
sistemas asociados en la pluralidad de segundos sistemas (408).

4. El método de la reivindicacién 3, que comprende adicionalmente:

realizar una segunda misién de reabastecimiento de combustible usando una tercera estacion de control configurada
en el ndmero de estaciones de control configuradas, en donde la tercera estacion de control configurada se
configura para controlar un segundo sistema de reabastecimiento de combustible en el nimero de otros sistemas
para la segunda misién de reabastecimiento de combustible, y en donde la segunda misién de reabastecimiento de
combustible se realiza durante una porcion de la primera mision de reabastecimiento de combustible.

5. Una aeronave de reabastecimiento de combustible (100, 200), que comprende:

un fuselaje;

una pluralidad de superficies de vuelo asociadas con el fuselaje;

un sistema de motor capaz de mover la aeronave de reabastecimiento de combustible (100, 200) durante el vuelo;

un primer sistema de reabastecimiento de combustible (428) capaz de realizar una primera mision de
reabastecimiento de combustible (600) durante el vuelo;

una pluralidad de segundos sistemas (408), en donde los segundos sistemas (408) incluyen un sistema de manejo
de cargamento (430), un sistema de operaciones especiales (432), un sistema de gestion de trafico aéreo (434), un
sistema de transporte de pasajeros (435), un sistema de evacuacion médica (436), un sistema de vision (437), un
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sistema meteorolégico (439), un sistema de deteccién (438), un sistema de accionador (440) y un sistema de
conexién eléctrica (442), en donde cada uno de la pluralidad de segundos sistemas (408) es capaz de realizar un
namero de segundas misiones ademas de la mision de reabastecimiento de combustible (600); y

un nimero de estaciones de control (404) ubicadas en el fuselaje de la aeronave de reabastecimiento de
combustible (100, 200), en donde cada una del nimero de estaciones de control (404) se puede configurar para
controlar el primer sistema de reabastecimiento de combustible (428) y cualquiera de la pluralidad de segundos
sistemas (408) antes de la realizacion de otra segunda mision seleccionada, en donde el nimero de otras misiones
se selecciona de entre al menos una de una mision de transporte de cargamento, una misién de evacuacion médica,
una mision de gestién de trafico aéreo, una mision de inteligencia, una misién de reconocimiento y una mision de
vigilancia.

6. La aeronave de reabastecimiento de combustible (100, 200) de la reivindicacion 5, en donde el nimero de
estaciones de control (404) estan ubicadas en al menos un area de trabajo.

7. La aeronave de reabastecimiento de combustible (100, 200) de la reivindicacion 5 o 6, que comprende
adicionalmente:

un sistema de configuracion de misiéon (406) conectado al sistema de reabastecimiento de combustible (428), la
pluralidad de segundos sistemas (408) y el niumero de estaciones de control (404), en donde el sistema de
configuracion de mision (406) es capaz de facilitar un intercambio de informaciéon entre el sistema de
reabastecimiento de combustible (428), la pluralidad de segundos sistemas (408) y el nUmero de estaciones de
control (404).

8. La aeronave de reabastecimiento de combustible (100, 200) de la reivindicacién 5, 6 o 7, en donde el nimero de
estaciones de control (404) comprende:

una estacion de control primaria (410); y
una estacion de control secundaria (412).

9. La aeronave de reabastecimiento de combustible (100, 200) de la reivindicacién 8, en donde la estacion de control
primaria (410) controla el sistema de reabastecimiento de combustible (428) para realizar la mision de
reabastecimiento de combustible (600) mientras la estacion de control secundaria (412) controla uno de la pluralidad
de segundos sistemas (408) para realizar una del nUmero de misiones.

10. La aeronave de reabastecimiento de combustible (100, 200) de cualquiera de las reivindicaciones 5-9, en donde
cada una del numero de estaciones de control (404) es capaz de controlar un sistema seleccionado de entre uno del
sistema de reabastecimiento de combustible (428) y la pluralidad de segundos sistemas (408) independientemente
de otra del nimero de estaciones de control (404).

11. La aeronave de reabastecimiento de combustible (100, 200) de cualquiera de las reivindicaciones 5-10, en donde
cada una del niumero de estaciones de control (404) es capaz de realizar la misién de reabastecimiento de
combustible (600) para una pluralidad de aeronaves (216, 218, 220).

12. La aeronave de reabastecimiento de combustible (100, 200) de cualquiera de las reivindicaciones 5-11, que
comprende adicionalmente:

una interfaz grafica de usuario (415) que se puede visualizar en una estacion de control en el nimero de estaciones
de control (404) y que se puede configurar para proporcionar una interfaz para su uso en una misién seleccionada
de entre la misién de reabastecimiento de combustible (600) y el nimero de misiones para la estacién de control.
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