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@Resumen:

El motor para aviéon y barco, es un sistema de
movimiento que se afiade a los motores de un avién o
de un barco, para disminuir el trabajo y el consumo de
esos motores. El motor afiadido que hoy se presenta,
esta formado por unos tubos (1) para el aire o el
agua, que se enfrentan a unas cufias de aire (2) que,
al girar su eje (3), inicia el movimiento del tren de
engranajes-cono (4, 5, 6). El pifion (8) del eje de las
hélices (9) se engrana con la ultima corona (6) del
ultimo engranaje-cono (4-6) del tren, de manera que,
por cada vuelta que gire el eje (3) de las cufias de aire
(2), las hélices (9) giraran un numero de vueltas
proporcional a la diferencia de diametros entre las
coronas (6) y los pifiones (4)... lo que se convierte, al
mismo tiempo, en un sistema anti-caida, para
aviones.
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DESCRIPCION
MOTOR PARA AVION Y BARCO

OBJETIVO DE LA INVENCION

El principal objetivo de la presente invencién es el de aumentar el empuje de los motores del avion
o el barco, con otro motor afiadido que forma un sistema mecénico que aprovechara el movimiento de
avance para producir el giro de las hélices (9) a partir de la fuerza del aire o del agua que entre en los
tubos (1) que sera el que hara girar al tren de engranajes-cono (4-6). Con éste motor afiadido, se podra
reducir el trabajo y el consumo de los motores de combustible del avién o del barco. Y, en los
aviones, servira, también, como un sistema anti-caida.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

El principal antecedente de éste sistema que he inventado el dia (11.08.16), se encuentra en mis
patentes anteriores, como, por ejemplo, la patente n°: P201200374, titulada: Juguete de vaivén con
espirales, en el que presentaba un juguete movil que utilizaba un tren de engranajes-cono como el que
presento hoy también. Ademas, éstos engranajes-cono se encuentran en mi patente n° P201200419,
titulada: Engranaje multiplicador de fuerza y de cantidad de giro, y, atin en otras posteriores.
DESCRIPCION DE LA INVENCION

El Motor para avion y barco, es un sistema de movimiento que comienza en unos tubos (1) para el

aire o el agua que entrara en ellos, y, que, al salir por el otro extremo, moverén las cufias de aire (2)
situadas en los ejes (3) del pifion (4) del primer engranaje-cono (4, 5, 6) del tren de engranajes-cono
(4-6) que se instala a continuacion. En la ultima corona (6) del dltimo engranaje-cono (4, 5, 6), se
engrana el pifion (8) de las hélices (9) que, como se observa en la figura, se instalan lo mas separadas
posible entre ellas, para formar un buen radio de palanca que aumentaré la fuerza de éstas hélices (9).
El tren de engranajes-cono (4-6) esta formado por dos o mas engranajes-cono (4, 5, 6) que tienen un
pifién (4) y una corona (6), unidos a distancia mediante unas varillas metélicas (5). La corona (6) de
cada engranaje-cono (4, 5, 6), se engrana con ¢l pifion (4) del siguiente engranaje-cono (4, 5, 6).
DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

Figura n° I Vista en planta del motor para avion y barco formado por los tubos (1) para el aire o el
agua, que estdn enfrentados a las cuflas de aire (2) que inician el movimiento del tren de engranajes-
cono (4, 5, 6). El pifion (8) de las hélices (9) se engrana con la tltima corona (6) del ultimo engranaje-
cono (4-6).

Figuran®1:

1) Tubos
2) Cuifias de aire
3) Eje de las cuiias de aire
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4) Pifion
5) Varillas
6) Corona
7) Pifién intermedio
8) Pifion del eje de las hélices
9) Hélices
DESCRIPCION DE UN MODO DE REALIZACION PREFERIDO

El Motor para avién y barco, esta caracterizado por ser un sistema de movimiento, que afiadimos a
los motores que lleva el avidon o el barco habitualmente. Con éste motor afiadido (1-9) podemos
aprovechar la fuerza del aire o del agua que entra en los tubos (1) del sistema, para mover un tren de
engranajes-cono (4-6) que empujaran con mas fuerza al avién o al barco, en tanto que, por cada vuelta
que gire el eje (3) de las cufias de aire (2), la ultima corona (6) del ultimo engranaje-cono (4, 5, 6),
girara muchas mas vueltas, que seran transmitidas, -y, aun aumentadas-, en el pifién (8) de las hélices
(9). Formamos asi una diferencia de potencial entre el giro de las cuiias (2), y, el giro de las hélices
(9). que se convertira en un fuerte empuje para el avion o el barco, lo que puede hacer que el avion no
se pueda caer, en tanto que el aire que entre en los tubos (1) mientras desciende, asegurard varias
vueltas por segundo a las cufias de aire (2), lo que, al mismo tiempo, asegurard muchas mas vueltas en
las hélices (9) gracias al tren de engranajes-cono (4-6).  En éstos engranajes-cono (4, 5, 6), la
diferencia de diametros entre su pifiéon (4) y su corona (6), -ademas de permitir mantener un elevado
porcentaje de la fuerza que transmite el pifion (4), cuando ésta fuerza llega a la corona (6)-, hace que,
en la siguiente transmision, desde la corona (6) de un engranaje-cono (4, 5, 6), hacia el pifion (4) del
siguiente engranaje-cono (4, 5, 6), aumente al mismo tiempo el nimero de vueltas, a causa de la
diferencia de diametros entre la corona (6) y el pifion (4). Al formar asi un tren de engranajes-cono
(4-6), en cada pieza de engranaje-cono (4, 5, 6) aumentara el namero de vueltas respecto de las que
giraba el engranaje-cono (4, 5, 6) anterior. Siendo asi, en el tercer engranaje-cono (4, 5, 6), el nimero
de vueltas que transmitira la Gltima corona (6), sera ya muy grande, y, ain aumentard méas porque ésta
ultima corona (6) se engrana con el pifion (8) de las hélices (9), de manera que las hélices (9) giraran

muchas vueltas por cada giro del eje (3) de las cuiias de aire (2).
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REIVINDICACIONES

1) Motor para avion y barco, caracterizado por ser un sistema de empuje que comienza en unos
tubos (1) para el aire o el agua que se enfrentan a unas cufias de aire (2) situadas en el eje (3) del
pifion (4) del primer engranaje-cono (4, 5, 6) del tren de engranajes-cono (4-6) que se instala a
continuacion. En la ultima corona (6) del ultimo engranaje-cono (4, 5, 6), se engrana el pifion (8) de
las hélices (9) que se instalan lo mas separadas posible entre ellas, para formar un largo radio de
palanca. El tren de engranajes-cono (4-6) estd formado por dos o mas engranajes-cono (4, 5, 6) que
tienen un pifidon (4) y una corona (6), unidos a distancia mediante unas varillas metalicas (5). La
corona (6) de cada engranaje-cono (4, 5, 6), se engrana con el pifion (4) del siguiente engranaje-cono
(4, 5.6).
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201600687

Fecha de Realizacion de la Opinién Escrita: 31.03.2017

Declaracion

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones
Reivindicaciones

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones

Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

1

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201600687

1. Documentos considerados.-

A continuacion se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacion de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 ES 2558031 A1 (PORRAS VILA F JAVIER) 01.02.2016
D02 ES 2461567 A2 (PORRAS VILA F JAVIER) 20.05.2014

2. Declaracion motivada segln los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

El documento D01, al cual pertenecen las referencias que se citan a continuacion, es el documento del estado de la técnica
mas cercano a la invencion tal y como se describe en la reivindicacion independiente 1. Este documento pertenece al
solicitante de la presente solicitud. En este documento se divulga un motor para avidon que consiste en un sistema de
empuje que comienza en unos elementos situados en el avion (1, 2, figura 1) que se enfrentan a unas cufias de aire (4,
figura 1) situadas en el eje (3, figura 1) del pifidén (5, figura 1) del primer engranaje-cono (6-14, figura 1) que se instala a
continuacion. En la ultima corona del Ultimo engranaje-cono se engrana el pifién de las hélices (17, figura 1).

Los elementos tipo tubo para el aire o agua que se enfrentan a las cufias de aire no aparecen divulgados en el documento
DO01. Sin embargo, si se describe en D01 que las cufias de aire recogen el impulso de aire que incide sobre ellas (pagina 2,
lineas 27 a 34 de D01) por lo que se considera que son elementos que realizan una funcién equivalente a la de los tubos
descritos en la solicitud. Se considera ampliamente conocido en el estado de la técnica el hecho de que un tren de
engranajes-cono esté formado por dos o0 mas engranajes-cono que tienen un pifidn y una corona unidos a distancia por
varillas metalicas, esto se puede comprobar por la lectura del documento D02, citado por el solicitante como estado de la
técnica anterior. También es conocido que la corona de cada engranaje-cono engrana con el pifidén del siguiente engranaje-
cono.

Por tanto, las caracteristicas definidas en la reivindicacion 1 no difieren de la técnica conocida descrita en el documento D01
en ninguna forma esencial, considerandose obvias para un experto en la materia. Por consiguiente, la invencién segun la
reivindicacion 1 no se considera que implique actividad inventiva en base a lo divulgado en el documento DO1. Esto es
acorde a lo establecido en el Articulo 8.1 de la Ley 11/86.
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