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DESCRIPCION
Dispositivo de accionamiento
Estado actual de la técnica

La invencion se relaciona con un dispositivo de accionamiento, particularmente para dispositivos limpiaparabrisas en
automoviles, conformes al término genérico de la reivindicacién 1, asi como con un automévil conforme a la
reivindicacion 11. Se conocen dispositivos de accionamiento, que comprenden un electromotor con una carcasa del
motor (carcasa polar), donde el eje del motor del electromotor esta dispuesto aguas debajo de un accionamiento, por
ejemplo, un accionamiento helicoidal, dispuesto en una carcasa de la transmisién. Habitualmente se fija la carcasa
del motor ademas lateralmente a la carcasa de la transmision, donde entre el volumen interno de la carcasa del
motor y el volumen interno de la carcasa de la transmisién puede tener lugar un intercambio de aire. Durante el
funcionamiento del dispositivo de accionamiento se calienta el aire dentro de la carcasa del motor y, por
consiguiente, también dentro de la carcasa de la transmisién. Para evitar un aumento no deseado de la presién
dentro de la carcasa del motor y/o dentro de la carcasa de la transmision, se sabe disponer, en una cara superior de
la carcasa, formada generalmente por una tapa de plastico, una membrana, que sea permeable al aire, pero
hidréfuga. Para proteger la membrana frente a deterioros durante la instalaciéon hay, por encima de la membrana de
contorno generalmente circular, una tapa protectora con aberturas laterales para posibilitar una ventilacién. En estos
dispositivos de accionamiento conocidos resulta inconveniente que, para proteger la membrana dispuesta sobre la
cara superior de la carcasa, tenga que preverse la tapa protectora adicional descrita. Resulta ademas inconveniente,
que los dispositivos de accionamiento conocidos, particularmente debido a la prevision de la tapa protectora
adicional, sean de construccion relativamente alta, con la consecuencia de que existe un elevado riesgo de que la
tapa protectora se deteriore o incluso se machaque completamente durante el montaje, lo que eleva de nuevo el
riesgo de un deterioro de la membrana. Ademas, resulta inconveniente el gran espacio de instalacion necesario de
los dispositivos de accionamiento conocidos con una membrana dispuesta sobre la cara superior de la carcasa.

Gracias a la DE 197 02 685 Al se conoce ya un dispositivo de accionamiento apropiado con las caracteristicas del
término genérico de la reivindicacion 1.

Revelacion de la invencion
Obijeto técnico

La invencion se basa en el objeto de proporcionar un dispositivo de accionamiento mejorado, particularmente para
dispositivos limpiaparabrisas en vehiculos, cuyo espacio de instalacion necesario se minimice. Preferentemente
deberia minimizarse también el riesgo de un deterioro de la membrana. Ademas, el objeto consiste en proponer un
automovil con un dispositivo de accionamiento correspondientemente mejorado.

Solucién técnica

El objeto se resuelve en lo que se refiere al dispositivo de accionamiento con las caracteristicas de la reivindicacion
1y en lo que se refiere al vehiculo, con las caracteristicas de la reivindicacion 11. En las subreivindicaciones se
especifican perfeccionamientos favorables de la invencion. En el ambito de la invencién entran también todas las
combinaciones de al menos dos de las caracteristicas mostradas en la descripcion, en las reivindicaciones y/o en las
Figuras.

La invencién ha descubierto que una membrana dispuesta sobre la cara superior de la carcasa puede deteriorarse
facilmente y para proteger la membrana tiene que preverse una tapa protectora separada, debido a la cual el
dispositivo de accionamiento se construye de nuevo alto y, con ello, la demanda de espacio de instalacién es
grande. Para prevenir estos inconvenientes, el concepto de la invencién propone disponer la membrana lateralmente
en la carcasa, 0 sea en una seccion de pared perimetral de la carcasa, que forme un angulo con la cara superior de
la carcasa, es decir con la extension superficial de la cara superior de la carcasa. La membrana se monta
preferentemente en la cara de la carcasa, a la que se fija también la carcasa del motor del electromotor del
dispositivo de accionamiento. Mediante la distribucion lateral de la al menos una membrana se logran
sorprendentemente varias ventajas al mismo tiempo. Por un lado, la membrana estad mejor protegida frente a
deterioros, debido a una distribucion lateral, en particular parcialmente cubierta, por lo cual puede prescindirse de
una tapa protectora separada para la membrana. De este modo se minimiza el espacio de instalacién requerido, por
lo cual el dispositivo de accionamiento configurado segun el concepto de la invencién puede montarse también en
lugares con espacio limitado. Otra ventaja consiste en que, cuando el dispositivo de accionamiento esté montado, la
membrana forme, con el dispositivo de accionamiento montado, con la horizontal un angulo tal que drene bien el
agua que incide sobre ella y no pueda cerrar la membrana.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2 656 864 T3

En un perfeccionamiento de la invencidon se prevé ventajosamente que la seccion de carcasa, en la que se localiza
el orificio de ventilacién cerrado por la membrana, discurra al menos aproximadamente en angulo recto, es decir en
un angulo de 90°, respecto de la cara superior de la carcasa, particularmente de gran superficie, por lo cual se
minimiza adicionalmente el riesgo de un deterioro de la membrana al instalar el dispositivo de accionamiento.

Resulta particularmente ventajoso un modo de operacion, en el que también la membrana fija en y/o a la seccion
lateral de la carcasa, discurra al menos aproximadamente perpendicular, es decir en angulo recto, respecto de la
extensién superficial de la cara superior de la carcasa, para, en el estado instalado del dispositivo de accionamiento,
en el que la cara superior de la carcasa se orienta preferentemente al menos aproximadamente horizontal, el agua
que incide sobre la membrana pueda fluir mas facilmente.

Resulta particularmente ventajoso un modo de operacion, en el que la cara superior de la carcasa quede definida
por una tapa de la carcasa, particularmente por una superficie de tapa de la carcasa. Esta superficie de tapa de la
carcasa es preferentemente la superficie de la tapa de la carcasa con la mayor, al menos aproximadamente,
extension superficial lisa. Resulta particularmente ventajoso un modo de operacion, en el que la membrana esté
dispuesta en un collarin que transcurra particularmente al menos aproximadamente en angulo recto respecto de la
superficie de tapa de la carcasa — la seccién de carcasa, que recibe la membrana, o sea formada por el collarin. El
collarin tiene preferentemente una funcién de fijacion para fijar la tapa de la carcasa a una subestructura de la
carcasa. El collarin puede presentar para esto por ejemplo escotaduras de fijacion, en las que pueden engranar
bridas de sujecion (muelles de sujecién). Adicional o alternativamente, la tapa de la carcasa consistente
particularmente en plastico puede tener un mecanismo de enclavamiento u otro medio de fijacion para la fijacién al
resto de la carcasa de la transmision. El collarin es preferentemente un collarin circunferencial — aunque esto no es
obligatoriamente necesario. Es también concebible, que el collarin esté formado por al menos un, preferentemente
varios, segmento(s) de collarin separados en direccion perimetral. El collarin comprende preferentemente una
ranura frontal rotatoria para la incorporacion de un sello anular para la estanqueidad de la tapa de la carcasa
respecto de la pared perimetral lateral de la carcasa.

Conforme a un modo de operacion especialmente preferente, la carcasa del motor se dispone en una cara de la
carcasa de la carcasa de la transmision, en la que se dispone también la seccion de carcasa que sujeta la
membrana. La seccién de carcasa es particularmente ademas un segmento de collarin de la tapa de la carcasa.

Particularmente un dispositivo de accionamiento configurado de esta manera posibilita, que la membrana esté
cubierta lateralmente, al menos por secciones, por la carcasa del motor - particularmente manteniendo un hueco de
aire de preferentemente menos de 5 mm entre la carcasa del motor y la membrana y/o el collarin de la tapa de la
carcasa, para hacer posible un intercambio de aire entre el interior de la carcasa de la transmisién y el entorno. La
carcasa del motor, fabricada preferentemente como pieza embutida de metal, sirve por consiguiente como
proteccion de la membrana frente a dafios, particularmente durante el montaje. Ventajosamente se extiende al
menos la seccion de la cara frontal de la carcasa del motor que cubre la membrana al menos aproximadamente
paralela a la seccion lateral de la carcasa que aloja la membrana.

Para fijar la membrana a la seccién de carcasa de la carcasa de la transmision, particularmente al collarin de la
carcasa de la transmision, existen diferentes posibilidades. Conforme a una primera alternativa, la membrana se
pega y/o se suelda, particularmente se suelda por ultrasonido, con la seccion de carcasa, particularmente un borde
perimetral de la abertura cerrada por la membrana.

Conforme a una segunda alternativa preferida, la membrana se sobre-inyecta primero en un proceso previo de
moldeo por inyeccion con plastico para la formacién de un bastidor de soporte para la membrana, donde la unidad
constituida por el bastidor de soporte y la membrana se sobre-inyecta en un proceso posterior de moldeo por
inyeccion durante la produccion de la tapa de la carcasa. La pre-pieza (membrana + bastidor de soporte) puede
introducirse para ello como inserto en una herramienta de la tapa de la carcasa de la transmision y sobre-inyectarse
de manera estanca. La sobreinyeccién de la membrana en un paso previo de moldeo por inyeccién, o sea la
produccion de una pre-pieza es ventajosa, pues la temperatura de herramienta de la herramienta pequefia necesaria
para esto es menor y por consiguiente la pieza de trabajo, o sea la pre-pieza, puede enfriarse mas rapido. De este
modo se minimiza ventajosamente un deterioro de la membrana, que sélo puede resistir mayores temperaturas
durante breves periodos. Adicional o alternativamente a la sobreinyeccidn del bastidor de plastico a la membrana, es
posible fijar el bastidor de plastico en cierre de forma a la seccién de carcasa de la carcasa de la transmision,
particularmente al collarin de la tapa de la carcasa de la transmisién. Para esto, el borde de la abertura que aloja el
bastidor de soporte puede configurarse estriado, al menos por secciones.

La invencion conduce también a un automaovil con al menos un dispositivo de accionamiento descrito anteriormente
montado en este. El dispositivo de accionamiento estd montado ventajosamente de tal manera, que la cara superior
de la carcasa de la transmision, definida preferentemente por una tapa de la carcasa, esté orientada al menos
aproximadamente horizontal y, en consecuencia, la membrana se disponga al menos aproximadamente vertical. Por
al menos aproximadamente vertical se entiende ademas un angulo respecto de la vertical de como maximo + 20°. La
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membrana encierra preferentemente con la vertical, sin embargo, un angulo maximo de +5°. La membrana se
orienta de manera especialmente preferente exactamente vertical.

Se prefiere un modo de operacion, en el que la membrana cierre por lo menos dos aberturas separadas en la
seccion de carcasa, que une el interior de la carcasa de la transmision con el entorno. Si una de las aberturas se
obstruyera, siempre seria aun posible una compensacioén de la presiéon mediante la otra abertura.

Breve descripcion de los disefios

Otras ventajas, caracteristicas y detalles de la invencion resultan de la siguiente descripcion de ejemplos de
ejecucion preferidos, asi como en base a los dibujos; estos muestran en:

Fig. 1. una vista en perspectiva de un dispositivo de accionamiento con membrana dispuesta lateralmente en una
carcasa de la transmisién del dispositivo de accionamiento,

Fig. 2: el fragmento ampliado de una tapa de la carcasa de la transmisién de un dispositivo de accionamiento con
una membrana dispuesta lateralmente en un collarin de la tapa de la carcasa de la transmisiéon y

Fig. 3: una unidad de membrana, con un bastidor de soporte periférico de plastico, configurada como pre-pieza,
sobre-inyectada por una tapa de la carcasa de la transmision.

Modos de operacion de la invencion

En las Figuras, las mismas piezas y las piezas con la misma funcién se identifican con los mismos simbolos de
referencia.

En la Fig. 1 se muestra un dispositivo de accionamiento 1 de un dispositivo limpiaparabrisas en un vehiculo. El
dispositivo de accionamiento comprende un electromotor no mostrado dispuesto en una carcasa del motor 2
(carcasa polar), asi como un accionamiento (accionamiento helicoidal) no mostrado dispuesto en una carcasa de la
transmisiéon 3 para el funcionamiento oscilante de un brazo limpiaparabrisas. Aqui, el electromotor esta engranado
para la transmision del par con el accionamiento.

La carcasa de la transmisién 3 comprende una subestructura en forma de tina 4 de fundicion de aluminio y una tapa
de la carcasa 5 de plastico fija a la subestructura 4. Tanto la subestructura 4 como también la tapa de la carcasa 5
son de plastico. Una superficie de tapa de la carcasa 6 define ademas una cara superior de la carcasa 7, donde en
angulo recto respecto de la superficie de tapa de la carcasa 6 discurre un collarin circunferencial 8. El collarin esta
provisto de escotaduras 9 separadas en direccion perimetral, en las que engrana una abrazadera metalica 10, que
por el otro extremo engancha por detras un collarin circunferencial 11 de la subestructura 4.

En una cara de la carcasa 12 a la derecha en el plano del dibujo de la carcasa de la transmision 3, que discurre
aproximadamente perpendicular a la cara superior de la carcasa 7, esta abridada la carcasa del motor 2 configurada
como pieza embutida.

La flecha marcada con el simbolo de referencia 13 muestra una solucién conocida del estado actual de la técnica.
En la cara superior de la carcasa 7 hay un orificio cerrado por una membrana, donde la membrana esta cubierta por
una funda protectora separada, para hacer posible un intercambio de aire entre el interior de la carcasa de la
transmisién 3 y el entorno. De esta solucién marcada con la flecha 13 puede prescindirse debido a la solucion
descrita en lo sucesivo.

En la cara de la carcasa 12 a la derecha en el plano del dibujo hay dispuesta una membrana 14 permeable al aire e
hidr6fuga. Esta cierra una abertura 15 dentro de una seccion lateral de la carcasa 16. La seccion lateral de la
carcasa 16 que aloja la membrana 14 esta formada por el collarin 8 (de la tapa de la carcasa 5) que transcurre en
angulo recto respecto de la cara superior de la carcasa 7. Tal y como puede verse especialmente bien en la Fig. 1, la
membrana alargada 14 con extremos redondeados esta cubierta por secciones por una cara frontal de la carcasa
del motor 2 orientada a la carcasa de la transmisidon 3, donde entre la seccion lateral de la carcasa 16 y/o la
membrana 14 y la cara frontal de la carcasa del motor 2 hay formado un hueco de aire 17, que posibilita un
intercambio de aire de los interiores de la carcasa de la transmision 3 y de la carcasa del motor 2 con el entorno.
Ademas, la cara frontal de la carcasa del motor 2 se extiende paralelamente al collarin 8 y con ello también
paralelamente a la seccion lateral de la carcasa 16.

Se prefiere una situacion de instalacién del dispositivo de accionamiento 1 en un vehiculo, en la que la cara superior
de la carcasa 7 de la carcasa de la transmision 3 forme también la cara superior del dispositivo de accionamiento 1,
la cara superior de la carcasa 7 esté orientada por consiguiente al menos aproximadamente horizontal, por lo cual se
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produce una orientacion al menos aproximadamente vertical de la membrana 14, que a su vez permite que el agua
que incide sobre la membrana 14 fluya bien.

En la Fig. 2 se muestra una seccion de una tapa de carcasa 5 de una carcasa de la transmisién 2 de un dispositivo
de accionamiento 1. Puede identificarse la cara superior de la carcasa 7 formada por la superficie de tapa de la
carcasa 6 de gran superficie y por el collarin circunferencial 8 que transcurre en angulo recto respecto de ésta. El
collarin circunferencial 8 soporta una seccion lateral de la carcasa 16. La seccion lateral de la carcasa 16 esta
desplazada hacia atras respecto de la superficie externa del collarin 32 que lo rodea. La seccion lateral de la carcasa
16 presenta dos caras longitudinales 19, 20 alargadas paralelas, que se transforman en dos caras extremas 21, 22
redondeadas opuestas. Las caras longitudinales 19, 20 transcurren preferentemente, en el estado instalado del
dispositivo de accionamiento 1, paralelamente al plano horizontal. La forma de una membrana 14 trazada
transparente, dispuesta en la seccién lateral de la carcasa 16 estd adaptada a la forma de la seccion lateral de la
carcasa 16 descrita y mostrada en la Fig. 2. La seccion lateral de la carcasa 16 esta dividida en una superficie anular
externa 33, con la que esta pegada la membrana 14, y una zona 34 situada dentro de la superficie 33. El ancho de la
superficie anular 33 en direccion radial asciende en el ejemplo de ejecucién mostrado a aproximadamente 3 mm y
es favorable para garantizar una unién rigida permanente entre la membrana 14 y el collarin 8.

Aproximadamente en el centro dentro de la superficie anular 33 esta la citada zona 34 alargada, desplazada otra vez
hacia atras respecto de la superficie anular 33, que esta provista de dos aberturas 15 extremas separadas, que
conducen al interior de la carcasa de la transmision 3. Tedricamente resulta concebible prever solamente una Unica
abertura. Previendo dos aberturas 15 se reduce el riesgo de una obstruccion de una de las aberturas 15,
particularmente por una mezcla polvo de carbén-grasa resultante durante la operacion. La membrana 14 es
permeable al aire Gnicamente en la zona 34, que en una seccién media 14 forma un canal de ventilacién entre las
aberturas 15 detras de la membrana. En su otra zona externa, la membrana 14 esta pegada con la superficie anular
33y se ajusta en consecuencia de manera estanca al collarin 8.

En la Fig. 3 se muestra en una vista seccionada una posibilidad de fijacion alternativa de una membrana 14 a una
tapa de carcasa 5. La tapa de carcasa 5 presenta una superficie de la tapa de la carcasa 6, configurada en una sola
pieza con un collarin giratorio 8. El collarin 8 esta provisto de una ranura 24 circunferencial, abierta hacia abajo, de
contorno rectangular, en la que se representa un sello anular 25 para el sellado de la tapa de la carcasa 5 respecto a
una subestructura 4 mostrada en la Fig. 1. La membrana 14, inclinada en el ejemplo de ejecucion mostrado
conforme a la Fig. 3 un angulo a de aproximadamente 120° respecto de la superficie de tapa de la carcasa 6, esta
periféricamente rodeada por un bastidor 26 de plastico, donde el bastidor 26 se ha producido de plastico en un paso
previo independiente de moldeo por inyeccién como pre-pieza.

El bastidor 26 presenta una cara inferior estriada 27, que engrana en cierre de forma con una seccién estriada
congruente en forma del borde perimetral 28 de la abertura 15. En la Fig. 3 puede identificarse, ademas, que la cara
inferior 27 del bastidor 26 tiene una mayor extension transversalmente a la vertical, que la cara superior 29 opuesta
del bastidor 26, que sobresale radialmente por fuera de una seccién 30 de la tapa de la carcasa 5.

Una zona 23 directamente detras de la membrana 14 esta conectada con una camara principal 18 de la carcasa de
la transmision a través de un canal 31 en la tapa de la carcasa 5.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de accionamiento, particularmente para dispositivos limpiaparabrisas en vehiculos, con una carcasa
del motor (2), que esta fija a una carcasa de la transmision (3) que presenta una cara superior de la carcasa (7), y
con una membrana (14) permeable al aire, que cierra una abertura (15) prevista en la carcasa de la transmision (3),
para posibilitar una compensacién de la presién en caso de fluctuaciones de la temperatura, donde la cara superior
de la carcasa (7) queda definida por una tapa de la carcasa (5) con una superficie de la tapa de la carcasa (6) y la
membrana (14) esta dispuesta en una seccion lateral de la carcasa (16) que transcurre en un angulo respecto a una
cara superior de la carcasa (7),

caracterizado porque

al menos una seccion (30) de la membrana (14) esta cubierta por la carcasa del motor (2), preferentemente
manteniendo un hueco de aire (17).

2. Dispositivo de accionamiento segun la reivindicacion 1,
caracterizado porque

la seccion lateral de la carcasa (16) discurre al menos aproximadamente en angulo recto respecto a la cara superior
de la carcasa (7).

3. Dispositivo de accionamiento segun una de las reivindicaciones 1 6 2,
caracterizado porque

la membrana (14) esta dispuesta en un plano al menos aproximadamente perpendicular a la cara superior de la
carcasa (7).

4. Dispositivo de accionamiento segln una de las anteriores reivindicaciones,
caracterizado porque

la cara superior de la carcasa (7) queda definida por una superficie de tapa de la carcasa (6) de una tapa de la
carcasa (5) con un collarin (8) que transcurre en angulo recto respecto de la superficie de tapa de la carcasa (6).

5. Dispositivo de accionamiento segun la reivindicacion 4,

caracterizado porque

la seccion lateral de la carcasa (16) que aloja la membrana (14) esta formada por el collarin (8).

6. Dispositivo de accionamiento segun una de las anteriores reivindicaciones,

caracterizado porque

la carcasa del motor (2) limita con una cara de la carcasa (12) que contiene la seccion lateral de la carcasa (16).
7. Dispositivo de accionamiento segun una de las anteriores reivindicaciones,

caracterizado porque

la membrana (14) esta pegada y/o soldada, preferentemente soldada por ultrasonido, con la seccién lateral de la
carcasa (16).

8. Dispositivo de accionamiento segun una de las reivindicaciones 1 a 6,
caracterizado porque

la membrana (14) se dispone en un bastidor (26), particularmente moldeado por inyeccion, de plastico, que esta fijo
a la seccion lateral de la carcasa (16), particularmente por sobreinyeccion.
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9. Dispositivo de accionamiento segun la reivindicacion 8,
caracterizado porque

el bastidor (26) esta fijo en cierre de forma, particularmente mediante encajado, a la seccion lateral de la carcasa
(16).

10. Dispositivo de accionamiento segun una de las anteriores reivindicaciones,
caracterizado porque

la membrana (14) esta dispuesta cerrando por lo menos dos aberturas (15) separadas, preferentemente unidas por
un canal (31) dispuesto sobre la cara externa de la seccién lateral de la carcasa (16) entre la seccion lateral de la
carcasa (16) y la membrana (14).

11. Vehiculo con un dispositivo de accionamiento (1) segun una de las anteriores reivindicaciones montado en él.
12. Vehiculo segun la reivindicacion 11,
caracterizado porque

la membrana (14) esta dispuesta en un plano al menos aproximadamente vertical.
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Fig. 1
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Fig. 3
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