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@Resumen:

El tren de engranajes-cono en el motor lanza-aviones
de un portaaviones, es un mecanismo que puede
aumentar la fuerza y la cantidad de giro del cilindro (2)
que enrolla a la cuerda (3) encargada de arrastrar y
acelerar a un avion-caza (5) de los que van en un
portaaviones (1). El mecanismo esta formado por dos
0 mas engranajes-cono (8-10), formados por un pifion
(8) y una corona (10), unidos a distancia por varillas
metdalicas (9). Conectamos el pifién (8) de un
engranaje-cono, con la corona (10) del siguiente
engranaje-cono, y, asi sucesivamente. El tren que
formamos con estos engranajes-cono (8-10), lo
conectamos, por un extremo, a la rueda dentada del
motor (6), y, por el otro lado, al pifién (12) del eje del
cilindro (2).
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DESCRIPCION

TREN DE ENGRANAJES-CONO EN EL MOTOR LANZA-AVIONES DE UN

PORTAAVIONES
OBJETIVO DE LA INVENCION

El principal objetivo de la presente invencion es el de acelerar con mayor fuerza y con mayor
velocidad a los aviones (5) que despegan de un portaaviones (1), lo que se puede conseguir afiadiendo
un tren de engranajes-cono (8-10) entre la rueda dentada (7) del motor (6), y, el pifion (12) del
cilindro (2) en donde se enrolla la cuerda (3) que empuja y arrastra al avion (5), mediante su eje de
arrastre (4).
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

El principal antecedente de mi invencion del dia (27.08.16), se encuentra en algunas de mis patentes

anteriores, como, por ejemplo, en la n® P201200374, titulada: Juguete de vaivén con espirales, en la
que se presentaba el tren de engranajes-cono (8-10), que se duplicaba en dos, para mover las ruedas
posteriores de un coche de juguete. En la presente invencion, el tren de engranajes-cono (8-10), tiene
la mision de acelerar todo lo posible a un avién-caza de los que viajan en un portaaviones, en tanto
que puede aumentar la fuerza original del motor, a la vez que puede aumentar, al mismo tiempo, la
cantidad de giro de la ltima corona (10), v, del pifion (12) que asociamos a ella, que, en éste caso,
sera el pifion (12) del eje del cilindro (2) en donde se arrolla la cuerda (3) que arrastrara al avion-caza
(5).
DESCRIPCION DE LA INVENCION

El Tren de engranajes-cono en el motor lanza-aviones de un Portaaviones, es ¢l mecanismo que
vamos a conectar a la rueda dentada (7) del motor (6) que, habitualmente, estd encargado de enrollar
la cuerda (3) de un cilindro (2), que es la que arrastra a un avion-caza (5), de los que transporta el
portaaviones (1), para acelerarlo. El avion (6) tiene en la proa, un eje que se dirige hacia el suelo, y,
se une al eje de arrastre (4) de la cuerda (3), de manera que el avion (5) sera acelerado por esa cuerda
(3), cuando el motor (6) la enrolle en un cilindro (2). Para acelerar ain mas a éste avion (5), vamos a
conectar un tren de engranajes-cono (8-10) entre la rueda dentada (7) del motor (6), v, el pifién (12)
del eje del cilindro (2). El tren de engranajes-cono (8-10) estda formado por, al menos, dos
engranajes-cono (8-10), formados por un pifién (8) v una corona (10), unidos a distancia mediante
varillas metalicas (9). Conectamos la rueda dentada (7) del motor (6), con el piiién (8) del primer
engranaje-cono (8-10), cuya corona (10) se conectara a un pifion intermedio (11) que, por el otro lado,
se conectara al pifion (8) del segundo engranaje-cono (8-10), cuya corona (10) se conectara a otro

pifion intermedio (11), v, asi sucesivamente, hasta llegar a la Gltima corona (10) del ultimo engranaje-
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cono (8-10), a la que conectamos a otro pifion intermedio (11) que, por el otro lado, se conecta al
piiién (12) del eje del cilindro (2) de la cuerda (3).
DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

Figura n° I: Vista lateral de un portaaviones (1) en el que sélo se destaca el cilindro (2) de la
cuerda, la cuerda (3), el eje de arrastre (4), y, el avion (5) al que acelerara la cuerda (3) cuando se
enrolle en el cilindro (2).

Figura n° 2: Vista en planta del tren de engranajes-cono (8-10) que conecta su primer pifion (8), a la
rueda dentada del motor (6). Su ultima corona (10) se conecta a un pifién intermedio (11) que, por el
otro lado, se conecta al pifion (12) del eje del cilindro (2) de la cuerda (3).

Figuras n° 1-2:

1) Portaaviones
2) Cilindro de la cuerda
3) Cuerda
4) Eje de arrastre del avion
5) Avion
6) Motor
7) Rueda dentada del motor
8) Pifion
9) Varillas metalicas
10) Corona
11) Pifion intermedio
12) Pifién
DESCRIPCION DE UN MODO DE REALIZACION PREFERIDO

El Tren de engranajes-cono en el motor lanza-aviones de un portaaviones, esta caracterizado por
ser el mecanismo que puede aumentar la cantidad de giro de su tltima corona (10), al mismo tiempo
que puede aumentar, también, la fuerza original del motor (6), porque, ésta fuerza y la cantidad de
giro, aumentaran en cada transmision, desde un engranaje-cono (8-10), hasta el siguiente, a causa de
la diferencia de los diametros entre la corona (10) y el pifion (8). En funcién del aumento de éstos
dos parametros, el avion (5) que se pretende que despegue del portaaviones (1), podra ser acelerado
con mayor fuerza y con mayor velocidad. Podemos calcular la fuerza y el namero de vueltas que

girara la ultima corona (10) del tltimo engranaje-cono (8-10) con éstas dos ecuaciones:
(N =F,{p:1)Y}. (N, ,=n, ., (p:1)°), en donde la Fuerza Total, -0, en la segunda

ecuacion, el Nitmero de Vueltas Total de la ultima Corona (10)-, son el producto entre la Fuerza del
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Motor, -0, €l Nimero de Vueltas del Motor-, y, 1a Proporcion entre los diametros del Piiion (8) y la
Corona (10), -que seran todos iguales en todos los engranajes-cono (8-10)-, elevados a la Potencia del
nimero de engranajes-cono (8-10) que havamos puesto en el tren.

Si, ahora, queremos hallar la Fuerza Total y el Niumero de Vueltas Total del Pifion (12) asociado a
la ultima corona (10) del ultimo engranaje-cono (8, 10) del tren, tendremos que utilizar éstas otras dos
ecuaciones, en donde solo cambia, respecto de las dos anteriores, la Potencia de la Proporcion de

diametros entre el pifion (8) v la corona (10) que, ahora, aumenta en una unidad, respecto del numero

total de engranajes-cono (8, 10) que hayamos puesto en el tren:( [ = FM'(pjl)(””), (

N, . =n, . (p :])(M))-
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REIVINDICACIONES

1) Tren de engranajes-cono en el motor lanza-aviones de un Portaaviones, caracterizado por ser el
mecanismo que vamos a conectar entre la rueda dentada (7) del motor (6), v, el piiién (12) del eje del
cilindro (2) de la cuerda (3) del eje de arrastre (4) de un avién—caza (5). El tren de engranajes-cono
(8-10) esta formado por, al menos, dos engranajes-cono (8-10), formados por un pifion (8) y una
corona (10), unidos a distancia mediante varillas metélicas (9). Conectamos la rueda dentada (7) del
motor (6), con el pifion (8) del primer engranaje-cono (8-10), cuya corona (10) se conectard a un
pinon intermedio (11) que, por el otro lado, se conectaré al pifidn (8) del segundo engranaje-cono (8-
10), cuya corona (10) se conectara a otro piiion intermedio (11), y, asi sucesivamente, hasta llegar a la
ultima corona (10) del dltimo engranaje-cono (8-10), a la que conectamos a otro pifidn intermedio
(11) que, por el otro lado, se conecta al piiion (12) del eje del cilindro (2) de la cuerda (3) que fija en

su extremo al eje de empuje (4) que se conecta al eje de arrastre del avion (5).
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N° de solicitud: 201600745
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Declaracion

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones
Reivindicaciones

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones

Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacién industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

1

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinion se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201600745

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento NUmero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 CN 103129745 A (DING TAOSHENG) 05.06.2013
D02 ES 2446842 A2 (PORRAS) 10.03.2014
D03 CN 103332297 A  (JINAN HUANTAI ELECTROMECHANICAL 02.10.2013

TECHNOLOGY)
D04 ES 2446891 A2 (PORRAS) 10.03.2014

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

La solicitud presentada contiene una reivindicacién principal que define, de forma resumida en aras de la claridad, un
sistema de catapultado de aeronaves embarcadas en portaaviones mediante un motor acoplado a un tren de engranajes
multiplicadores de forma cénica, que actian sobre una polea de recogida de una cuerda que arrastra a un apoyo o0 soporte
situado bajo la aeronave y en conexiéon mecanica con ésta, lanzandola sobre la cubierta del portaaviones.

El documento D01 se considera el estado de la técnica mas préximo. Dicho documento, que pertenece al mismo sector
técnico (ver DO1: parrafo [0001]), presenta un método y dispositivo de catapultado de aeronaves embarcadas, basado en un
motor que actla mecanicamente sobre un cabrestante (elemento 2; figura 1; parrafo [0025]) situado en la proa que recoge a
alta velocidad una cuerda (elemento 3; figura 1; parrafo [0027]) que arrastra mediante un enganche (elemento 6; figuras 1,
3; parrafo [0030]) a la aeronave durante el despegue. La parte de la reivindicacién 1 no incluida en DO1 se centra en el
acoplamiento mecanico entre el motor y la polea, basado en un tren de engranajes multiplicadores de forma cénica.

El documento D02 también pertenece al mismo sector técnico. En dicho documento se muestra dicho tren de engranajes
multiplicadores de forma conica (ver DO2: figura 1).

Por ello, se considera que la actividad inventiva de la reivindicaciéon 1 puede verse afectada a partir de la combinacién de los
documentos D01-D02.

Lo mismo puede inferirse, mutatis mutandis, a partir de la combinacion de los documentos DO3 (ver DO3: figuras 1-2;
parrafos [0051] - [0053]) y D04 (ver D04: figura 3).
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