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DESCRIPCION
Vehiculo con una escalera de acceso telescopica
La invencion hace referencia a un vehiculo segun el predmbulo de la reivindicacién 1.

Del estado de la técnica ya se conocen vehiculos con escaleras extensibles. De este modo por ejemplo los
vehiculos de extincion de los bomberos presentan normalmente una escalera extensible, que esta equipada con un
accionamiento para desplegar la escalera hasta una longitud méaxima.

Del documento US 2012/0181109 se conoce una maquina tractora por ejemplo para un tren de arrastre. Una
escalera de acceso puede pasarse de una posicion de despliegue, en la que es posible acceder a la maquina
tractora, a una posicion de recogida. La escalera de acceso comprende un primer elemento alargado con un primer
peldafio, que se extiende.

e lateralmente desde el mismo. Un segundo elemento alargado esta unido al primer elemento y puede desplazarse
con relacion al mismo. Desde éste se extiende transversalmente un tercer peldafio. El primer elemento esta
articulado de forma giratoria a la maquina tractora y puede bascular desde una primera posicion descendida a la
posicion de recogida. A este respecto el segundo elemento esta conectado a través de una biela de guia a la
maguina tractora, de tal manera que el segundo elemento esté desplegado en la posicion de acceso e introducido
con relacion al primer elemento en la posicion de recogida.

Del documento US 5,064,022 se conoce una escalera para grandes maquinas de construccion, como por ejemplo
volquetes o vehiculos similares, que presentan una cabina de mando a una distancia considerable del suelo. La
escalera desplegable tiene una parte de escalera fija, que esta aplicada fijamente al vehiculo. Un elemento de
escalera retractil esta dispuesto de forma desplazable con relacion a un elemento de bastidor de la escalera. El
elemento de escalera retractil se baja y sube mediante un torno de cable eléctrico desde la cabina de mando del
vehiculo.

El documento US 3,774,720 describe una escalera de embarcacion para embarcaciones de recreo, para que un
usuario pueda llegar al gua desde la embarcacion y a la inversa. La escalera comprende un tramo mévil y un tramo
fijo, con relacién al cual el tramo mévil puede desplazarse a mano.

En la técnica ferroviaria se equipan habitualmente locomotoras con escaleras de acceso, que no son extensibles y
estan fijadas a la pared lateral de la locomotora. La escalera de acceso hace posible que el conductor del tren
acceda a la cabina del conductor, incluso si la locomotora esta detenida en un terreno libre y no en un andén. En las
escaleras de acceso extensibles ha demostrado ser un inconveniente el hecho de que las mismas solo pueden
extenderse a mano y a continuacion pasarse de nuevo a su posicion original con dificultad. EI documento
AU2008202858A1 describe un vehiculo sobre railes segin el preambulo de la reivindicacion 1. Una escalera de
acceso dispuesta por debajo de una puerta de acceso en el vehiculo puede extenderse en su lado alejado de la
puerta de acceso.

El objeto de la invencién consiste en proporcionar un vehiculo de la clase citada al comienzo que tenga un acceso
cémodo, en donde se minimice el riesgo de accidente.

Conforme a la invencion se propone por ello un vehiculo con las caracteristicas de la reivindicacion 1. Segun esto
esta previsto un accionamiento, que haga pasar la escalera de acceso desde una posicién de recogida a una
posicion de despliegue. Ademas de esto estan previstos unos medios elasticos para mantener la escalera de acceso
en su posicién de recogida, en donde el accionamiento extiende la escalera de acceso en contra de la fuerza
elastica de los medios elasticos y en donde los medios elasticos, en el caso de faltar el accionamiento, pasan la
escalera de acceso a su posicién de recogida, en donde los medios elasticos presentan al menos un muelle de gas.
En el marco de la invencion la escalera de acceso ya no es necesario que se mueva a mano en vaivén entre las
diferentes posiciones. Mas bien es posible, en el marco de la invencién, emplear para ello un accionamiento, en
donde el accionamiento por ejemplo puede ponerse en marcha a través de un mando a distancia adecuado. Un
usuario puede de este modo provocar una extension de la escalera de acceso incluso en un terreno impracticable o
en el caso de unas grandes diferencias de altura entre el suelo del terreno y el travesafio mas bajo de la escalera de
acceso. La invencién ha demostrado ser ventajosa en el campo del trafico ferroviario. El trasfondo es que se define
para los vehiculos sobre railes un llamado perfil delimitador. El vehiculo sobre railes no debe presentar ningin
componente que sobresalga del perfil delimitador, ya que en caso contrario se producirian forzosamente accidentes.
La escalera de acceso estd dispuesta conforme a la invencidon en la posicion de recogida dentro del perfil
delimitador. Sin embargo, en la posicion de despliegue la escalera de acceso sobresale del perfil delimitador. Para
evitar accidentes estan previstos conforme a la invencién unos medios elasticos, que estan fijados de tal manera en
o sobre la escalera de acceso y/o el vehiculo sobre railes, que la escalera de acceso en el caso de faltar el
accionamiento se pasa a su posicién de recogida y/o se mantiene en la misma. Es cierto que el accionamiento hace
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posible una extension de la escalera de acceso hacia abajo. Sin embargo, a este respecto el accionamiento debe
generar una fuerza de accionamiento que supere las fuerzas elasticas que actiian en contraposicion. Los medios
elasticos estan disefiados para ello de tal manera, que la escalera de acceso pueda desplazarse mediante el
accionamiento entre la posicién de recogida y la de maximo despliegue, sin que se produzcan dafos a los medios
elasticos, como por ejemplo unas deformaciones irreversibles, etc. Los medios elasticos comprenden conforme a la
invencion al menos un muelle de gas. De forma preferida estan previstos dos muelles de gas, que estan dispuestos
por ejemplo en el interior de unos largueros laterales huecos de la escalera de acceso.

También el accionamiento puede ser basicamente cualquiera en el marco de la invencién. De este modo el
accionamiento es por ejemplo un accionamiento eléctrico.

Sin embargo, el accionamiento es de forma preferida un accionamiento hidraulico y de forma preferida neumatico.
Un accionamiento neumatico es ventajoso en particular con relacion a vehiculos que, a causa del suministro de aire
comprimido de todas formas disponible para frenar el vehiculo, no necesiten motores adicionales, etc. De esta forma
la invencién es particularmente econémica si el vehiculo es un vehiculo sobre railes o un camion.

La escalera de acceso es ventajosamente una escalera de acceso telescopica. Una escalera de acceso telescopica
ahorra en particular espacio. También esto ha demostrado ser ventajoso en particular en el campo del trafico
ferroviario, ya que el espacio constructivo, por ejemplo de las locomotoras, es muy limitado. Conforme a un
perfeccionamiento referido a esto, la escalera de acceso presenta dos largueros huecos situados uno junto al otro y
unos travesafos que discurren entre los largueros, en donde esta previsto al menos un tramo de escalera que
presenta dos perfiles huecos situados uno junto al otro, que estan unidos entre si en forma de U a través de un
travesafio, en donde los extremos libres de los perfiles huecos se extienden respectivamente hasta dentro del
larguero asociado o en el perfil hueco asociado. Para evitar una caida hacia fuera de los largueros o de los otros
tramos de escalera, estan configurados en los largueros y/o en los perfiles huecos unas espaldillas de tope y unos
contrafuertes convenientes.

Unas conformaciones y ventajas adicionales convenientes de la invencién son objeto de la siguiente descripcion de
unos ejemplos de realizacién de la invencion, haciendo referencia a las figuras del dibujo, en donde los simbolos de
referencia iguales indican unos componentes que actlan igual, y en donde muestran

la figura 1 una vista parcial de un ejemplo de realizacién del vehiculo sobre railes conforme a la invencion,
la figura 2 el acceso al vehiculo sobre railes conforme a la figura 1 en una posicion de recogida,

la figura 3 la escalera de acceso conforme a la figura 2 en una posicion de despliegue con un perfil delimitador
dibujado, y

la figura 4 la escalera conforme a la figura 3 en una posicion de despliegue con un perfil delimitador dibujado.

La figura 1 muestra una vista parcial de un ejemplo de realizacion del vehiculo 1 conforme a la invencion, en el que
se trata de un vehiculo sobre railes. El vehiculo sobre railes 1 presenta una caja de vagén, de la que solo puede
verse una parte de su pared lateral 2. En la pared lateral 2 puede verse una puerta de acceso 3, que conduce a un
espacio interior, aqui una cabina del conductor de una locomotora. Por debajo de la puerta del vehiculo 3 esta
dispuesta una escalera de acceso 4, la cual hace posible que el conductor del vehiculo pueda acceder
comodamente a la cabina de mando, incluso sobre un terreno sin andén. La escalera de acceso 4 es extensible y
presenta dos largueros 5 situados uno junto al otro, con los que esta fijada la escalera de acceso 4 a la pared lateral
2. Entre los largueros 5 se extienden unos travesafios 6, fundamentalmente en angulo recto respecto a los mismos.
Ademas de esto puede verse un tramo de escalera 7 telescépico, que presenta dos perfiles huecos 8 situados uno
junto al otro. También los perfiles huecos 8 estan unidos entre si mediante un travesafio 9. Los perfiles huecos 8 se
extienden respectivamente hasta dentro de uno de los largueros huecos con su extremo libre, es decir, alejado del
travesafio 9. El tramo de escalera 7 esta configurado de este modo en forma de U. Unas espaldillas de tope y unos
contrafuertes no representados en la figura impiden que los dos perfiles huecos 8 se caigan hacia fuera de los
largueros 5.

La figura 2 muestra la escalera de acceso 4 en una vista delantera cortada. La escalera de acceso 4 se encuentra
en la figura 2 en su posicion de recogida, en la que los perfiles huecos 8 estan dispuestos casi por completo dentro
de los largueros huecos 5. Ademas de esto puede verse que la escalera de acceso 4 estd equipada con unos
medios elasticos 10 y con un accionamiento 11. Los medios elasticos 10 comprenden dos muelles de gas 10, que
estan dispuestos respectivamente en parte en un cilindro neumatico 11 del accionamiento. A este respecto el muelle
de gas 10 esta conectado fijamente al larguero 5 asociado respectivamente el extremo superior mostrado en la
figura 2, en donde el otro extremo del muelle de gas 10 esta conectado fijamente al perfil hueco 8 también asociado
fijamente del tramo de escalera 4. El cilindro neumatico 11 esta conectado a un depésito de aire principal de la
locomotora, no representado en las figuras, a través de una véalvula de accionamiento activable.
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En la figura 3 la escalera de acceso 4 se muestra en su posicién de despliegue. Para ello se ha llenado el cilindro
neumatico 11 con aire comprimido desde el depdsito de aire principal, con lo que el muelle de gas 10 se extiende en
contra de su fuerza elastica. De esta forma se obtiene un accionamiento neumatico para pasar la escalera de
acceso 4 desde la posicion de recogida a su posicion de despliegue. Si se purga el cilindro neumatico 11 mediante
la valvula de accionamiento no representada, el muelle de gas 10 proporciona una fuerza de recuperacion, mediante
la cual el tramo de escalera 7 se pasa a la posicion de recogida mostrada en la figura 2.

En la figura 4 se indica mediante una linea gruesa un perfil delimitador 12 del vehiculo sobre railes. Puede verse que
el tramo de escalera 7 sobresale del perfil delimitador 12 en la posicion de despliegue.

La figura 4 muestra la escalera de acceso 4 conforme a la figura 3 en una vista lateral. También aqui se indica
claramente el perfil delimitador 12 mediante una linea gruesa. Conforme a la invencién se garantiza que, en el caso
de faltar el accionamiento, la escalera de acceso desplegada no sobresalga del perfil delimitador 12. De este modo
se evitan accidentes en el marco de la invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo sobre railes (1), en particular una locomotora, con una puerta de acceso (3), una escalera de acceso (4)
dispuesta por debajo de la puerta de acceso (3) en el vehiculo sobre railes (1), la cual puede extenderse en su lado
alejado de la puerta de acceso (4), caracterizado porque el vehiculo sobre railes (1) presenta un accionamiento (11),
gue hace pasar la escalera de acceso (4) desde una posicion de recogida a una posicion de despliegue, y unos
medios elasticos (10) para mantener la escalera de acceso (4) en su posicion de recogida, en donde el
accionamiento (11) extiende la escalera de acceso (4) en contra de la fuerza elastica de los medios elasticos (10),
en donde los medios elasticos (10), en el caso de faltar el accionamiento, pasan la escalera de acceso (4) a su
posicion de recogida, y en donde los medios elasticos presentan al menos un muelle de gas (10).

2. Vehiculo sobre railes (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el accionamiento es un accionamiento
(11) hidraulico o neumatico.

3. Vehiculo sobre railes (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la escalera de acceso
es una escalera de acceso (4) telescopica.

4. Vehiculo sobre railes (1) segun la reivindicacion 3, caracterizado porque la escalera de acceso (4) presenta dos
largueros (5) huecos situados uno junto al otro y unos travesafios (6) que discurren entre los largueros, en donde
esta previsto al menos un tramo de escalera (7) que presenta dos perfiles huecos (8) situados uno junto al otro, que
estan unidos entre si en forma de U a través de un travesafio (9), en donde los perfiles huecos (8) con su extremo
libre estan dispuestos en los largueros (5) o en los perfiles huecos (8) de otro tramo de escalera (7).

5. Vehiculo sobre railes (1) segun la reivindicacion 4, caracterizado porque en cada larguero (5) y en cada perfil
hueco (8) se extiende un muelle de gas (10), que esta apoyado por un lado en un larguero (5) asociado y por otro
lado al perfil hueco (8) mas interno.
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