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DESCRIPCION

Lona de techo para vehiculos industriales

La invencion se refiere a una capota para una carroceria de vehiculo con las caracteristicas indicadas en el
preambulo de la reivindicacién principal, como la que se conoce por el documento DE 601 30 939 T2. Por el
documento DE 197 56 865 A1 se conoce una carroceria de vehiculo industrial con una abertura en el techo y un
techo corredizo con una capota flexible o una lona de techo. Ademas hay un refuerzo de techo que se dispone por
separado de la lona de techo y que se compone de cables o cadenas tensadas de forma romboidal y que se fija con
sus extremos en una construccidon de bastidor de techo. Los cables tensores se fijan con sus extremos en las
esquinas o puntales angulares de la carroceria del vehiculo y se guian mediante ojales en las cerchas de techo
desplazables. Al abrir el techo corredizo, los cables tensores flexibles se pliegan independientemente de la lona del
techo y cuelgan hacia abajo.

El documento DE 101 24 283 C1 muestra un techo corredizo similar con un refuerzo de techo de cables tensores
dispuesto por separado de la lona de techo, configurandose su montaje romboidal de un modo diferente al descrito
en la memoria impresa antes mencionada.

El documento DE 101 54 371 A1 también revela una carroceria de vehiculo similar con una lona de techo y un
refuerzo de techo separado con cables tensores en una instalacion romboidal que se unen por el extremo
directamente a la carroceria del vehiculo y con unos largueros longitudinales y transversales adicionales situados
por debajo de la lona de techo en la abertura del techo para el apoyo de la lona.

La tarea de la presente invencién consiste en proponer una capota mejorada para una carroceria de vehiculo.
La invencion resuelve esta tarea con las caracteristicas de la reivindicacion principal.

La capota se estabiliza con los diversos elementos de refuerzo a modo de correa y se refuerza contra las fuerzas de
traccion. Por consiguiente, la propia capota puede absorber con sus elementos de refuerzo a modo de correa de un
modo especialmente apropiado las fuerzas que se producen en la zona del techo y que actian sobre la carroceria
del vehiculo y estabilizar la carroceria del vehiculo contra deformaciones no deseadas en la zona del techo. Una
correa puede absorber fuerzas de traccion elevadas y, debido a su disefio plano, ocupa muy poco espacio. Ademas
resulta econdmica.

Los multiples elemento(s) de refuerzo a modo de correa(s) montados convenientemente forman un refuerzo de
techo unido firmemente a la capota e integrado en la capota. No es necesario un refuerzo de techo separado con
cables tensores ni su fijacion en una carroceria de vehiculo por el extremo. Esto reduce el esfuerzo y los costes de
construccién en comparacion con las capotas de techo y los refuerzos de techo ya conocidos. Especialmente se
puede reducir la complejidad de la instalacion. Por otra parte, en caso de una configuracién como techo corredizo, el
o los elemento(s) de refuerzo se mueven junto con la capota y no quedan sueltos en el espacio de carga.

La capota o lona de techo estabilizada por varios elementos de refuerzo a modo de correa montados de forma
adecuada y reforzados contra las fuerzas de traccion, puede conservar su flexibilidad y, en especial, su plegabilidad.
De esta manera se puede formar un techo corredizo segun las necesidades. Sin embargo, la capota también se
puede disponer de forma fija. Ademas, para la transmisiéon de fuerza puede ser suficiente fijar la capota en una
construccion de soporte en la zona del techo, sujetandose la misma de forma adecuada, por ejemplo, en cerchos de
techo transversales fijos o méviles. No es necesaria una fijacion separada del o de los elementos de refuerzo a
modo de correa en la construccién de soporte ni en cualquier otro punto de la carroceria del vehiculo. Para una
transmision de las fuerzas también resulta ventajoso crear una unién plana entre el o los elemento(s) de refuerzo a
modo de correa y la capota, por ejemplo, mediante una unién soldada. Esta se puede realizar directa o
indirectamente a través de una capota que rodea la correa al menos por zonas.

Para la formacion de un refuerzo de techo pueden montarse de diferentes maneras uno o varios elemento(s) de
refuerzo a modo de correa(s) y unirse entre si en las juntas. En particular resulta ventajosa una disposicién a modo
de entramado que es especialmente adecuada para la absorcién de fuerzas exteriores que actuan desde diferentes
direcciones sobre la zona del techo de la carroceria del vehiculo y sobre la capota. Ventajosamente un entramado
como éste puede presentar un bastidor dispuesto por el lado del borde y preferiblemente periférico. Alternativa o
adicionalmente pueden estar disponibles uno o varios refuerzos transversales y/o refuerzos diagonales.

La capota reivindicada resulta adecuada para diferentes tipos de carrocerias de vehiculo. Un ambito de aplicacion
preferido son las lonas. Por otra parte, los vehiculos pueden ser de diferentes tipos, configurandose los mismos
preferiblemente como remolques.

En las reivindicaciones dependientes se indican otras configuraciones ventajosas de la invencion.
La invencion se representa en los dibujos a modo de ejemplo y esquematicamente. Se muestra en la
Figura 1 un vehiculo industrial con una carroceria de vehiculo y una capota en una vista lateral,

Figuras 2 a 4 varias variantes de una capota en una vista en planta y
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Figura 5 una representacion en seccion cortada de un punto de unién de la capota y de una construccion de soporte.

La invencion se refiere a una capota (6) para un vehiculo industrial (1) y a un vehiculo industrial (1) equipado con la
misma.

La figura 1 muestra en una vista lateral un vehiculo industrial (1), especialmente un vehiculo terrestre, configurado
aqui, por ejemplo, como remolque, especialmente como semirremolque. El remolque posee un dispositivo de
traccion (25), por ejemplo, en forma de la quinta rueda mostrada o alternativamente de una lanza rigida o movil. En
el caso del vehiculo puede tratarse alternativamente de un camién o de cualquier otro vehiculo industrial. Las
siguientes explicaciones se aplican de forma correspondiente.

El semirremolque (1) posee un bastidor (24) con uno o varios ejes, suspensiones y las demas piezas habituales del
bastidor. El bastidor (24) soporta en una combinacion fija o desmontable una carroceria de vehiculo industrial (2).
Esta también puede ser una carroceria intercambiable extraible del bastidor (24).

La carroceria del vehiculo industrial (2) puede presentar una superficie de carga (31) y, en su caso, una puerta
trasera (26), una pared lateral rigida y/o flexible (3) y un techo (4) con una abertura de techo (5) que se puede cerrar
por medio de una capota (6). En el ejemplo de realizacion mostrado, la carroceria del vehiculo industrial (2) se
configura como lona, presentando la pared lateral (3) una pared frontal rigida (27), una pared trasera (28) dotada, en
su caso, de puertas, puertas enrollables o similares, y lonas laterales desplazables (29) junto con puntales laterales
(10). Alternativamente, la pared lateral (3) puede presentar paredes rigidas en todos los lados y una abertura de
techo (5). Una carroceria de vehiculo (2) como ésta se puede configurar como una cubeta, un contenedor de tapa
abierta, un cuerpo de caja o similar. Una carroceria de vehiculo (2) también puede presentar un bastidor de lona.

La carroceria del vehiculo industrial (2) posee en el techo (4) una construccion de soporte (7) con, por ejemplo, dos
largueros longitudinales paralelos (8, 9) y dos largueros transversales delanteros y traseros (11). La construccion de
soporte o la construccion de bastidor de techo (7) se pueden integrar en la pared lateral (3). Alternativamente se
pueden separar de la pared lateral (3). Ademas su altura es ajustable.

La carroceria del vehiculo industrial (2) posee en el techo (4) una construccion de soporte (7) con varios largueros
longitudinales y transversales (8, 9, 10, 11). La construccion de soporte o la construccion del bastidor de techo (7) se
pueden integrar en la pared lateral (3). Alternativamente se pueden separar de la pared lateral (3). Por otra parte, la
altura de la construccion de soporte (7) también se puede ajustar.

La construccion de soporte (7) se compone, por ejemplo, de dos soportes longitudinales paralelos (8, 9) dispuestos
por encima de la pared lateral (3) y al menos de dos soportes transversales delanteros y traseros (11). Estos pueden
disponerse de forma fija y unirse rigidamente a los soportes longitudinales (8, 9). Alternativamente, en la
conformaciéon de un techo corredizo es posible disefiar el soporte transversal trasero (11) de forma movil y
especialmente desplazable a lo largo de los soportes longitudinales (8, 9). Ademas pueden estar disponibles varios
soportes transversales (12) que cubran la abertura del techo (5) y que formen los cerchos de techo transversales
para soportar la capota (6) colocada encima. Los cerchos de techo transversales (12) se pueden unir de forma rigida
o movil, especialmente desplazable, a los soportes longitudinales (8, 9).

La capota (6) se monta en la construccién de soporte (7) y se apoya en la misma. Esta se puede unir
adecuadamente a la construccion de soporte (7) por varios puntos de union (13). En especial pueden existir puntos
de unién (13) en los extremos de los soportes transversales (11, 12). Estos poseen elementos de unién apropiados
(14) configurados, por ejemplo, como remaches, tornillos o similares. La figura 5 explica a modo de ejemplo esta
configuracion.

La capota (6) presenta al menos un elemento de refuerzo (16) a modo de correa que se fija en la capota (6). Uno o
varios elementos de refuerzo (16) de este tipo pueden formar un refuerzo de techo (15). El refuerzo de techo (15)
puede cubrir la abertura del techo (5) y absorber y soportar las fuerzas que actuan sobre la carroceria del vehiculo
(2) en la zona del techo (4), pudiéndose evitar las deformaciones de la carroceria no deseadas en la zona del techo
o al menos reducirlas a un nivel admisible.

La capota (6) se configura flexoelastica y en especial se puede plegar. Del mismo modo, uno o varios elementos de
refuerzo (16) a modo de correa también se configuran flexoelasticos y pueden seguir la deformacién de la capota
(6). Con la capota (6) se puede formar especialmente un techo corredizo, pudiendo existir en la construccion de
soporte (7) dispositivos correspondientes para apoyar la formacion de pliegues y para guiar los pliegues cuando se
empuja el techo. Los elementos de refuerzo (16) unidos a la capota (6) también se guian por encima.

La capota (6) se puede configurar como lona de plastico o de un tejido o de otro material apropiado. Las fibras u
otros elementos estabilizadores pequefios también se pueden disponer en una banda de plastico para su
estabilizacién interna. La capota (6) se puede configurar impermeable al agua y se puede componer de una o varias
capa(s). La misma puede extenderse por el lado del borde hasta los bordes de la carroceria o en su caso incluso
mas alla de los bordes y doblarse hacia abajo desde la posicion horizontal habitual.

El elemento de refuerzo (16) a modo de correa simple o multiple disponible se configura de forma resistente a la
traccion. Resulta preferible disponerlo y fijarlo en la cara interior de la lona de techo (6). La figura 5 muestra este
caso a modo de ejemplo. El elemento de refuerzo (16) se puede componer de una correa de una o varias capas
configurada de forma adecuada para obtener la flexién elastica y al mismo tiempo la resistencia a la traccion. La
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correa se puede componer de una lamina resistente a la traccién y de un material plastico correspondiente. La
misma puede presentar alternativa o adicionalmente un tejido o un trenzado.

El elemento de refuerzo (16) a modo de correa simple o multiple se puede unir directa o indirectamente a la capota o
a la lona de techo (6). La unién (18) puede ser plana y puede realizarse, por ejemplo, como union soldada. Segun la
figura 5, por ejemplo, también se puede colocar un elemento de refuerzo (16) en una cubierta (17) que rodea la
correa (16) por todo el perimetro o alternativamente por algunos puntos. La union (18) se puede realizar entre la
cubierta (17) y la capota (6) y también se puede disefiar como una unién soldada plana u otra unién apropiada que
transmita adecuadamente las fuerzas que se producen.

Como ilustra la figura 5, el elemento de refuerzo (16) se puede configurar como una correa plana cuya anchura
orientada a lo largo del plano principal de la capota (6) es igual o mayor que la altura de la correa. La correa (16)
puede presentar, por ejemplo, una seccién transversal fundamentalmente rectangular. Puede presentar superficies
exteriores planas y lisas o alternativamente perfiladas. En la forma de realizacién mostrada, ésta se orienta en linea
recta. Alternativamente puede poseer otra forma, por ejemplo, una ligera forma convexa.

Uno o varios elemento(s) de refuerzo (16) a modo de correa pueden formar un refuerzo de techo (15) en forma de
entramado en relacién con el cual se indican en las figuras 2, 3 y 4 distintos ejemplos de realizacién. Si estan
disponibles varios elementos de refuerzo (16) a modo de correa, éstos se pueden unir entre si en las juntas de
manera que transmitan la fuerza. La unién puede realizarse directamente o, en su caso, intercalando la cubierta
citada (17). Las juntas pueden ser juntas planas, juntas angulares o puntos de interseccion. En una junta, los
elementos de refuerzo (16) a modo de correa en cuestion pueden colocarse unos encima de otros y superponerse
entre si. Una union que transmita la fuerza puede realizarse de forma mecanica, por ejemplo, mediante cosido, y/o
de forma material, por ejemplo, mediante soldadura o adhesion.

El refuerzo de techo (15) a modo de entramado puede tener diferentes formas de configuracion. En especial, uno o
varios elementos de refuerzo (16) a modo de correa pueden formar un bastidor de refuerzo (19) que se dispone
preferiblemente por el lado del borde de la capota (6) y rodea el borde del techo. Este puede ser el bastidor
rectangular representado en los dibujos.

Alternativa o adicionalmente, uno o varios elementos de refuerzo (16) a modo de correa se pueden disponer
transversalmente al eje longitudinal (22) de la capota (6) y formar un refuerzo transversal (20). Ademas, alternativa o
adicionalmente, uno o varios elemento(s) de refuerzo (16) a modo de correa se pueden disponer oblicuamente con
respecto al eje longitudinal (22) y formar un refuerzo diagonal (21). Los diferentes refuerzos (19, 20, 21) pueden
combinarse entre si de distintas maneras.

En la variante de la figura 2, el bastidor de refuerzo (19) se combina con tres refuerzos diagonales cruzados (21) que
se unen respectivamente entre si y forman un refuerzo romboidal con campos romboidales de diferentes tamafios.
En la variante de la figura 3 se disponen, dentro del bastidor de refuerzo periférico (19), dos refuerzos diagonales
cruzados (21) que se chocan y unen entre si, asi como al bastidor de refuerzo (19) aproximadamente en la zona
central del techo. La figura 4 muestra una variante en la que en el bastidor de refuerzo exterior (19) se dispone un
Unico refuerzo diagonal cruzado (21) que parte respectivamente de las esquinas del bastidor y que se complementa
con varios, por ejemplo, tres, refuerzos transversales (20). Asi resultan varios puntos de interseccion de los distintos
elementos de refuerzo (16) a modo de correa, en los que las correas (16) se unen respectivamente entre si. Ademas
son posibles otras variantes de configuracion del refuerzo de techo (15) a modo de entramado.

Por otra parte, en las figuras 2, 3 y 4 se representa la posicion de los dos puntos de union (13) respectivamente por
el lado del borde entre la capota (6) y los soportes transversales (11, 12). Ademas se representan las lengletas de
correa adicionales (23), en su caso existentes, con las que, en su caso, se engancha la capota (6) en los soportes
transversales (12) en la zona central y se asegura contra el levantamiento.

Las variaciones de las formas de realizacion mostradas y descritas son posibles de diferentes maneras. En especial,
las caracteristicas de los ejemplos de realizacion antes descritos pueden intercambiarse o combinarse entre si. En la
forma de realizacion mostrada, los puntos de unién (13) se disponen entre la capota (6) y los soportes transversales
(11, 12) en las zonas libres de correas. Alternativa o adicionalmente, uno o varios elemento(s) de unién (14) pueden
extenderse a través de una correa (16) y también fijarla. En una variante adicional, uno o varios elementos de
refuerzo (16) a modo de correa se pueden integrar en la capota (6) y disponer en su lona, en su caso, de varias
capas. En otra variante, uno o varios elementos de refuerzo (16) a modo de correa también se pueden colocar en la
cara exterior de la capota (6).

Lista de referencias

1 Vehiculo industrial, remolque, semirremolque

2 Carroceria de vehiculo, carroceria de vehiculo industrial
3 Pared lateral de la carroceria

4 Techo
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Abertura del techo

Capota, lona de techo

Construccion de soporte

Soporte longitudinal, larguero de techo
Soporte longitudinal, larguero de techo
Puntal

Soporte transversal por el lado del extremo fijo
Soporte transversal por el lado del extremo movil, cercho de techo transversal
Punto de union

Elemento de unién, remache

Refuerzo de techo, refuerzo de correa
Elemento de refuerzo, correa

Cubierta

Unién, unién soldada

Bastidor de refuerzo

Refuerzo transversal

Refuerzo diagonal

Eje longitudinal

Lengtieta de sujecion

Bastidor

Dispositivo de traccion, lanza, quinta rueda
Puerta trasera

Pared frontal

Pared trasera

Lona lateral

Puntal lateral

Superficie de carga
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REIVINDICACIONES

1. Capota para vehiculos industriales (1) con una carroceria de vehiculo (2) abierta en la zona del techo, fijandose en
la capota (6) varios elementos de refuerzo (16) a modo de correa resistentes a la traccion y flexoelasticos que
transmiten la fuerza, estabilizan la capota (6) y constituyen un refuerzo contra las fuerzas de traccion, caracterizada
por que los elementos de refuerzo (16) a modo de correa se disponen oblicuos respecto al eje longitudinal (22) de la
capota (6) y forman un refuerzo diagonal (21) y por que los diversos elementos de refuerzo (16) a modo de correa se
unen entre si, especialmente en juntas, de manera que transmitan la fuerza.

2. Capota segun la reivindicacion 1, caracterizada por que la capota (6) se configura preferiblemente como lona
flexoelastica, en especial plegable, de plastico o de un tejido.

3. Capota segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizada por que un elemento de refuerzo (16) a modo de correa se fija
directamente en la capota (6) o se dispone en una cubierta (17), fijandose la cubierta (17) en la capota (6).

4. Capota segun la reivindicacion 1, 2 6 3, caracterizada por que la unioén (18) entre la lona de techo (6) y el
elemento de refuerzo (16) a modo de correa o una cubierta (17) se configura como union soldada.

5. Capota segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que un elemento de refuerzo (16) se
configura como correa lisa y presenta un tejido o un trenzado, siendo la anchura de la correa orientada a lo largo del
plano principal de la capota (6) mayor que su altura.

6. Capota segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que varios elementos de refuerzo (16) a
modo de correa forman un refuerzo de techo (15) en forma de entramado.

7. Capota segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que uno o varios elementos de refuerzo
(16) a modo de correa forman un bastidor de refuerzo (19) preferiblemente perimetral dispuesto por el lado del borde
en la capota (6).

8. Capota segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que uno o varios elementos de refuerzo
(16) a modo de correa se disponen transversalmente respecto al eje longitudinal (22) de la capota (6), formando un
refuerzo transversal (20).

9. Capota segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que un bastidor de refuerzo (19) se une a
un refuerzo transversal (20) y/o a un refuerzo diagonal (21).

10. Capota segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que la capota (6) presenta dos o mas
puntos de union (13), especialmente por el lado del borde, dispuestos con preferencia en zonas sin correas, para
una construccién de soporte (7) de una carroceria de vehiculo (2).

11. Vehiculo industrial, especialmente remolque, con una carroceria de vehiculo (2) abierta (5) en la zona del techo y
con una capota (6) para el cierre de la abertura del techo (5), caracterizado por que la cubierta (6) se configura
segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 10, presentando la carroceria de vehiculo (2) una construccion de
soporte (7) en la zona del techo con soportes longitudinales y transversales (8, 9, 11, 12).

12. Vehiculo industrial segun la reivindicacion 11, caracterizado por que el vehiculo industrial (1) presenta en la
abertura del techo (5) un techo corredizo con una capota plegable (6).

13. Vehiculo industrial segun la reivindicacién 11 6 12, caracterizado por que la carroceria de vehiculo (2) presenta
una superficie de carga (31) con una pared lateral (3) rigida y/o flexible.
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