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DESCRIPCION

Cinta de sellado para pegar en una carroceria de vehiculo

La invencion se refiere a una cinta de sellado para la fabricacion de una junta en una carroceria de vehiculo
pegando la cinta de sellado en la carroceria del vehiculo, especialmente pegandola en una brida de la carroceria,
presentando la cinta de sellado una seccién de fijacion con una superficie adhesiva prevista para pegarla en la
carroceria de vehiculo y una seccién de sellado que, formando un tubo flexible con la seccion de fijacion, se une a la
misma por su lado opuesto a la superficie adhesiva.

Cintas de sellado con estas caracteristicas se conocen por el documento US 6,405,489 B1, considerado como el
estado de la técnica mas reciente, y por el documento US 2007/180776 A1. Por el documento DE 10 2006 027 697
A1 se conoce ademas una cinta de sellado de este tipo que, por su lado opuesto a la superficie adhesiva de la
seccion de fijacion, presenta un reborde con una superficie de apoyo plana que sirve para la transmision de la fuerza
de apriete de una herramienta de compresién. La invencién se basa en la tarea de crear una nueva cinta de sellado
de la clase inicialmente mencionada que, con un efecto de obturacién perfeccionado, permita una adhesiéon mas
segura a la carroceria de vehiculo que la que ofrece el estado de la técnica.

La cinta de sellado segun la invencion, que resuelve esta tarea, se caracteriza por las caracteristicas de la
reivindicacion independiente 1. Por al menos uno de los lados del tubo flexible se crea una seccién de pared de tubo
previamente curvada hacia dentro. Ventajosamente, esta seccién de pared de tubo solo puede desviarse hacia
dentro durante el proceso de compresion.

La mencionada seccion de pared de tubo esta compuesta preferiblemente por el mismo material que la seccién de
fijacion y se transforma especialmente en la seccion de fijacion, formando una sola pieza. Como consecuencia del
material mas duro de la seccioén de fijacion, la seccion de pared de tubo puede transmitir en estado de montaje de la
junta una mayor fuerza de apriete efectiva para el efecto de sellado. Al adherirse forma un reborde sélido apropiado
para la transmision de elevadas fuerzas de apriete a la superficie adhesiva. La seccion de pared de tubo abollada
hacia dentro esta dispuesta de manera que forme un reborde que transmite la fuerza de apriete al centro de la
superficie adhesiva.

En una forma de realizacién preferida de la invencion se dispone, frente a la seccién de pared de tubo abollada
hacia dentro, una seccion de pared de tubo que, bajo la influencia de la fuerza de apriete, se abolla hacia fuera,
estando formada esta secciéon por caucho celular y constituyendo la misma la parte selladora de la seccion de
sellado.

La seccion de pared de tubo abollada hacia fuera y/o la seccion de pared de tubo abollada hacia dentro pueden
presentar respectivamente una seccion de base que se extiende perpendicular a la superficie adhesiva.

Preferiblemente la seccion de fijacion presenta, por su lado opuesto a la superficie adhesiva, un alma prevista para
disponerla entre una base de la seccion de pared de tubo que se abolla hacia fuera y el reborde, que se puede
formar como consecuencia de la seccién de pared de tubo que se abolla hacia dentro. Para pegar la cinta de sellado
en la carroceria de vehiculo se emplea preferiblemente una cinta adhesiva de doble cara.

La invencion se explica a continuacion mas detalladamente por medio de ejemplos de realizacién y a la vista de los
dibujos que se refieren a estos ejemplos de realizacion. Estos muestran en la

Figura 1 un primer ejemplo de realizacién para una cinta de sellado segun la invencion;

Figura 2 la cinta de sellado de la figura 1 en estado montado;

Figura 3 una ilustracion que explica el montaje de la cinta de sellado de la figura 1 por medio de adhesién y
Figuras 4 y 5 otros ejemplos de realizacion para cintas de sellado segun la invencion.

La cinta de sellado mostrada en la figura 1 comprende una seccidn de fijacion 1 con una superficie adhesiva 2 para
pegar la cinta de sellado con una brida de carroceria 3 (Figuras 2, 3) representada en la figura 3 en una carroceria
de vehiculo por lo demas no representada. Para pegarla sirve una cinta adhesiva de doble cara 4.

A la seccion de fijacion 1 se une, formando una sola pieza, un borde labial de cubierta 5 que en estado pegado de la
cinta de sellado cubre una hendidura formada en la carroceria de vehiculo y que, cerca de la zona de union a la
seccion de fijacion 1, presenta un tope 6 para el extremo libre de la brida de carroceria 3.

Por su lado opuesto a la superficie adhesiva 2, la seccién de fijacion 2 se une, formando un tubo flexible, a una
superficie de sellado 7 que comprende una seccién de pared de tubo 8 de caucho celular. La seccion de pared de
tubo 8 se extrusiona junto con la cinta restante. Una seccién de pared de tubo 9 se transforma en la seccion de
fijacion 1, formando una sola pieza, y se compone de un material elastdmero mas duro que el caucho celular. Cerca
de la zona de unién de la seccion de fijacion 1 a la seccion de pared de tubo 9 sobresale de la seccién de fijacion un
alma 10.
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Como se puede ver en la figura 1, la secciéon de pared de tubo 8 se transforma de una base 11 aproximadamente
perpendicular a la superficie adhesiva 2 en una seccién parcial 12 curvada hacia fuera. La seccién de pared de tubo
9 también presenta una base perpendicular a la superficie adhesiva 2 identificada con el nimero 13, a la que sigue
una seccion parcial 14 curvada hacia dentro.

La figura 2 muestra la cinta de sellado de la figura 1 en estado montado en el que se encuentra pegada a través de
la cinta adhesiva de doble cara 4 a una brida de carroceria 3 que rodea un hueco de puerta del vehiculo, y en el que
con su seccion de sellado 7 se ajusta a una seccion 15 de la puerta del vehiculo por lo demas no representada de
modo que quede sellada, formado a la vez las secciones de pared de tubo 8, 9. La seccién de pared de tubo 9, en
comparacion rigida, proporciona en la zona de sellado, en el punto 16, una fuerza de apriete relativamente grande vy,
como consecuencia, el correspondiente efecto de sellado.

Al pegarla, la cinta de sellado se presiona con ayuda de un dispositivo de aplicacion de rodillo 17, representado en la
figura 3 de forma esquematica, en direccion de la flecha 18 y perpendicular a la superficie adhesiva 2, contra la brida
de carroceria 3, abollandose la seccién de pared de tubo 8 hacia fuera y la seccidn de pared de tubo 9 hacia dentro.
La seccién de pared de tubo 9 forma un reborde 19, que dirige la fuerza de apriete generada por el dispositivo de
aplicacion de rodillo 17 aproximadamente al centro de la superficie adhesiva 2, garantizando una adhesion eficaz
entre la cinta de sellado y la brida de carroceria 3. En la zona del borde de la superficie adhesiva 2 el alma de apoyo
10, dispuesta entre la base 11 y el reborde 19, se encarga de una transmision adicional de la fuerza de apriete.

La figura 4 muestra una cinta de sellado que se diferencia de la cinta de sellado descrita en lo que antecede en la
falta del alma de apoyo 10 y en que la seccion de pared de tubo 9, al ser comprimida segun la figura 3, forma en
cambio un reborde que llega hasta un ensanchamiento lateral 20 de la base 11 de la seccion de pared de tubo 8. Asi
se consigue durante el proceso de compresion una transmision uniforme de la fuerza de apriete a la superficie
adhesiva.

En el ejemplo de realizacion de la figura 5 falta también un alma de apoyo correspondiente al alma de apoyo 10. En
su lugar, la base 1 se ha desplazado mas hacia el centro de la seccion de fijacion 1 e inclinado ligeramente hacia
fuera.
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REIVINDICACIONES

1. Cinta de sellado para la fabricacion de una junta en una carroceria de vehiculo pegando la cinta de sellado en la
carroceria de vehiculo, especialmente pegandola en una brida de carroceria (3), presentando la cinta de sellado una
seccion de fijacion (1) con una superficie adhesiva (2) prevista para la adhesién a la carroceria de vehiculo, y una
seccion de sellado (7) unida, formando un tubo flexible con la seccién de fijacion (1) a su cara opuesta a la superficie
adhesiva (2), abollandose el tubo flexible bajo el efecto de una fuerza de apriete (18) perpendicular a la superficie
adhesiva (2), al menos por una cara, hacia dentro y formandose por al menos una cara del tubo flexible una seccién
de pared de tubo (9) curvada previamente hacia dentro, caracterizada por que la secciéon de pared de tubo (9)
curvada previamente hacia dentro crea un reborde (19) que transmite la fuerza de apriete (18) uniformemente al
centro de la superficie adhesiva (2).

2. Cinta de sellado segun la reivindicacion 1, caracterizada por que la seccién de pared de tubo (9) se compone del
mismo material que la seccién de fijacion (1) y se convierte especialmente en la seccion de fijacion formando una
sola pieza.

3. Cinta de sellado segun una de las reivindicaciones 1 a 2, caracterizada por que enfrente de la seccion de pared de
tubo (9) curvada previamente hacia dentro, se encuentra una seccion de pared de tubo (8) que bajo la influencia de
la fuerza de apriete (18) se abolla hacia fuera.

4. Cinta de sellado segun la reivindicaciéon 3, caracterizada por que la seccion de pared de tubo (9) curvada
previamente hacia dentro y/o la seccion de pared de tubo (8) que se abolla hacia fuera presenta o presentan una
base (11, 13) que se extiende perpendicular a la superficie adhesiva (2).

5. Cinta de sellado segun la reivindicacion 3 6 4, caracterizada por que la seccién de fijacion (1) presenta por su
cada opuesta a la superficie adhesiva (2) un alma de apoyo (10), que se monta para la disposicion entre una base
(11) de la seccion de pared de tubo (8) que se abolla hacia fuera y el reborde (19) formado por la seccion de pared
de tubo (9) que se abolla hacia dentro.

6. Cinta de sellado segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada por que para pegar la cinta de sellado en
la carroceria de vehiculo se prevé una cinta adhesiva de doble cara (4).
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Fig. 2

Fig. 1

Fig. 3
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Fig. 4

Fig. 5
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