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DESCRIPCION
Freno de disco que comprende un muelle de precarga de pastilla de freno
Campo técnico de la invencion
La invencion se refiere a un freno de disco de vehiculo de motor.
Antecedentes de la invencion
La invencion se refiere a un freno de disco de vehiculo de motor que comprende:

- un soporte que comprende al menos dos brazos opuestos, trasero y delantero respectivamente, de orientacion
global vertical, y cada uno comprende:

e un alojamiento axial de seccién en C, abierto horizontalmente hacia el brazo opuesto y delimitado por una cara
superior y por una cara inferior de orientacion global horizontal;

¢ una superficie de apoyo axial de orientacion global vertical y dispuesta bajo el alojamiento;
- al menos una pastilla de freno que comprende:

e dos patillas de montaje laterales opuestas, trasera y delantera respectivamente, cada una de las cuales esta
alojada con holgura transversal en un alojamiento asociado del brazo trasero y delantero asociados respectivamente
del soporte y esta delimitado por una faceta superior de orientacién global horizontal;

e asociada con cada patilla, una faceta, denominada faceta de adosamiento, de orientacion vertical;

- para cada patilla de la pastilla de freno, un muelle de guia de pastilla de freno, trasero y delantero respectivamente,
que esta fijado a la patilla asociada, trasera y delantera respectivamente, de la pastilla de freno y que comprende al
menos una rama inferior deslizante que colabora con la cara inferior del alojamiento asociado y que impulsa a dicha
faceta superior de la patilla a presionar verticalmente hacia arriba contra la cara superior del alojamiento asociado;

- un disco de freno que rota como uno con una rueda asociada de un vehiculo y que se extiende en un plano
transversal al soporte y comprende dos pistas de frenado anulares opuestas una de las cuales tiene dicha pastilla de
freno presionada contra él bajo el frenado;

- para cada brazo del soporte, un elemento laminar trasero y delantero respectivamente, hecho de acero para
muelles, que comprende al menos:

e una parte deslizante superior axial de seccién en C, que esta alojada e inmovilizada en el alojamiento asociado,
que comprende una primera brida inferior, denominada brida deslizante, de orientacion global sustancialmente
horizontal, que se interpone entre la rama deslizante del muelle de pastilla y la cara inferior del alojamiento del
soporte, y una segunda brida superior, denominada brida de apoyo vertical, de orientacién global horizontal, que se
interpone entre la faceta superior de la patilla asociada de la pastilla de freno y la cara superior del alojamiento
asociado;

e al menos una parte de apoyo inferior axial que comprende una tercera brida, denominada brida de apoyo
transversal, que extiende la brida deslizante de orientacion global vertical y esta dispuesta en contacto con la
superficie de apoyo transversal del brazo asociado y es capaz de actuar como una parada final transversal para la
faceta inferior asociada de la pastilla de freno;

en la que la superficie de apoyo transversal del brazo delantero es capaz de formar una parada final transversal para
la faceta de parada final de la patilla delantera de la pastilla de freno cuando la pastilla de freno esta siendo
presionada contra el disco de freno cuando el vehiculo conducido en una macha hacia delante esta siendo frenado.
Un freno de disco de este tipo es conocido de la técnica anterior.

En tal freno de disco, la pastilla de freno se monta de forma deslizante en el soporte mediante muelles de pastilla.

Bajo el frenado, la pastilla de freno es asi capaz de moverse en el soporte en una direccion axial y bajo la accion de
una fuerza aplicada por al menos un piston de freno.

La pastilla de freno también es capaz de moverse en una direccion transversal porque esta sometida a las fuerzas
tangenciales o cargas aplicadas mediante las fuerzas de friccion ejercidas en una guarnicién de friccién de la pastilla
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de freno como resultado del contacto entre esta guarnicion de friccion y una cara anular asociada del disco de freno.

Con el fin de permitir que la pastilla de freno se mueva axialmente hay una holgura funcional transversal entre la
pastilla de freno y el soporte. El propésito de esta holgura es prevenir que las pastillas de freno se atasquen y
permitir que se deslicen adecuadamente en la direccion axial.

Esta holgura funcional transversal esta cubierta por la pastilla de freno bajo el frenado. Cuanto mayor es la holgura,
mas energia cinética es almacenada por la pastilla de freno cuando cambia de un estado de reposo a un estado de
frenado. La energia cinética ademas aumenta cuando cambia de marcha atras a marcha hacia delante o viceversa.

La energia almacenada en la pastilla de freno se libera tras el contacto entre la pastilla de freno y el soporte,
creando un ruido de golpe parasito audible para el conductor del vehiculo.

Sumario de la invencion

Con el fin de superar esta desventaja, la invencion propone que la pastilla de freno sea impulsada elasticamente
hacia el elemento laminar delantero como para reducir la holgura entre la pastilla de freno y el elemento laminar,
siendo el objetivo aqui reducir la cantidad de energia almacenada por la pastilla de freno cuando pasa de un estado
a otro y, por lo tanto, reducir los ruidos de golpes.

La invenciéon también hace posible amortiguar la pastilla de freno en un movimiento transversal opuesto hacia el
elemento laminar trasero.

La invencion supera esta desventaja proponiendo un freno de disco del tipo descrito aqui arriba, caracterizado
porque comprende al menos un muelle de precarga tangencial para precargar tangencialmente la pastilla de freno,
que se interpone entre un brazo y la pastilla de freno, que constantemente impulsa la pastilla de freno en una
direccion que es global horizontal, de atras hacia delante y asi sucesivamente, en la ausencia de una fuerza de
frenado aplicada a la pastilla de freno, para definir una pequefia holgura determinada entre la faceta de parada final
asociada de la pastilla de freno y la brida de apoyo transversal del elemento laminar delantero.

De acuerdo con otras caracteristicas de la invencion:

- dicho muelle de precarga tangencial de pastilla de freno estd montado comprimido entre el brazo trasero y una
parte asociada opuesta perteneciente a la pastilla de freno,

- dicho muelle de precarga de pastilla de freno es una ldmina deformable elasticamente formada como una sola
pieza con el elemento laminar trasero,

- la pastilla de freno comprende una faceta superior denominada faceta de precarga, de orientacion vertical y situada
sobre la patilla lateral trasera, y dicha lamina deformable elasticamente es de orientacion global vertical, extiende la
brida de apoyo vertical del elemento laminar trasero hacia arriba y colabora con dicha faceta de precarga de la
pastilla de freno,

- dicha lamina deformable elasticamente es una lamina con forma de horquilla que comprende una rama trasera que
extiende la brida de apoyo vertical del elemento laminar trasero hacia arriba y una rama delantera que colabora con
dicha faceta de precarga de la pastilla de freno,

- dicha rama delantera comprende una seccion de extremo inferior libre de perfil abovedado del cual una cara
convexa colabora con dicha faceta de precarga de la pastilla de freno,

- dicha rama trasera colabora con una parte complementaria opuesta perteneciente al brazo trasero como para
inmovilizar el elemento laminar trasero axialmente con respecto al brazo trasero.

Sumario de las figuras

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién quedaran claras tras leer la descripcion detallada que sigue, para
una comprension de cual referencia ser hara a los dibujos que acompafan, en los que:

- la figura 1 es una vista final axial de un montaje de una pastilla de freno en un soporte de un freno de disco de
acuerdo con una técnica anterior en la que la pastilla de freno se representa en una posicion en la que la fuerza de
frenado se aplica con el vehiculo en una marcha hacia delante;

- la figura 2 es una vista similar a la de la figura 1 en la que la pastilla de freno se representa en una posicién de
aplicar una fuerza de frenado con el vehiculo marcha atras:

- la figura 3 es una vista similar a la de la figura 1 ilustrando el montaje de una pastilla de freno en un soporte de un
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freno de disco de acuerdo con la invencién:

- la figura 4 es una vista similar a la de la figura 2 ilustrando el montaje de una pastilla de freno en un soporte de un
freno de disco de acuerdo con la invencién representada:

- la figura 5 es una vista en perspectiva de un elemento laminar trasero que comprende un muelle de precarga de
acuerdo con la invencion:

- la figura 6 es una vista en perspectiva detallada del montaje de una pastilla de freno en un brazo trasero de un
freno de disco de acuerdo con la invencion.

Descripcion detallada de las figuras

En la descripcion y las reivindicaciones que siguen, se hard un uso no limitante de expresiones tales como
orientaciones “axiales”, “transversales” y “verticales” con referencia al marco de referencia diedro (L, T, V)
representado en las figuras y a las definiciones dadas en la descripcion, y sin referencia al campo gravitacional de la
tierra.

Numeros de referencia idénticos denotan componentes que son idénticos o tienen funciones similares.

De acuerdo con la presente invencion, los sufijos “F” y “B” son respectivamente y por convencién, asignados a
componentes orientados en la direccion de rotacion hacia delante y hacia detras de un disco de freno de un freno de
disco que forma el tema de la invencion, estos corresponden a las direcciones de rotacion del disco al que estan
asociados respectivamente con las direcciones de correr en marcha hacia delante y marcha atras de un vehiculo de
motor y una rueda del cual esta equipada con tal freno de disco.

La figura 1 representa una pastilla 12 de freno montana en un soporte 11 de un freno 10 de disco de acuerdo con
una forma de la técnica anterior.

La pastilla 12 de freno comprende dos patillas 26r y 26g opuestas orientadas respectivamente con respecto a las
direcciones de rotacién hacia delante y hacia detras de un disco de freno.

De una manera conocida, el soporte 11 comprende dos brazos 14f ,14g opuestos que son sustancialmente paralelos
y de una orientacion “V” global vertical, cada uno de los cuales comprende un alojamiento 16f ,16g orientado
axialmente en la direccion “L”, con una seccion en C abierta horizontalmente hacia el brazo opuesto 14g,14r.

Cada alojamiento 16r, 16g comprende una cara 18, 18g superior de orientacion global horizontal y una cara 20r, 20s
inferior paralela de orientacion global horizontal.

El alojamiento 16F 16g acepta y aloja un elemento 22r 22g laminar hecho de acero para muelles, que comprende al
menos una brida 24F  24g superior para deslizar y apoyar, de orientacién global horizontal, que se interpone entre la
patilla 26, 26g de la pastilla 12 de freno y la cara 18f, 18g superior del alojamiento 16 r, 16g , una brida 28f , 28g de
apoyo vertical de orientacion vertical, que se interpone entre la patilla 26, 26g de la pastilla 12 de freno y la cara 20
vertical, y una brida 30r, 30 de retencion elastica, que esta dispuesta bajo la patilla 26¢, 26g de la pastilla 12 de
freno.

En un freno de este tipo, la pastilla 12 de freno esta montada de forma deslizante en el soporte 11 mediante los
elementos 22¢, 225 laminares hechos de acero para muelles.

Con el fin de permitir que la pastilla 12 de freno se mueva axialmente, hay holgura funcional transversal entre las
patillas 26F, 26g de la pastilla 12 de freno y los elementos 22F, 22g laminares hechos de acero para muelle que estan
alojados en los brazos 14f, 14g del soporte 11.

Como se ilustra en la figura 1, cuando el disco esta girando en la direccion de rotacién para desplazarse hacia
delante “F”, la pastilla 12 de freno se mueve en la direccion de la flecha Dr cubriendo la holgura entre la patilla 26F y
la brida 28F de apoyo vertical del elemento 22F laminar.

Como se ilustra en la figura 2, cuando el disco esta girando en la direccién de rotacion para recorrido marcha atras
“B”, la pastilla 12 de freno se mueve en la direccion de la flecha Dg, cubriendo la holgura entre la patilla 26g y la brida
28g de apoyo vertical del elemento 22g laminar.

Las bridas 28, 28g de los elementos 22¢, 22g laminares tienen una rigidez transversal como para aplicar carga Rr o
Rs dependiendo de la direccién de rotacion, para amortiguar la pastilla 12 de freno y prevenir la energia almacenada
en la pastilla de freno de ser liberada tras el contacto entre la pastilla de freno y el correspondiente brazo del
soporte.
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Sin embargo, tal freno de disco presenta problemas que se dice que son problemas de estabilidad de las pastillas 12
de freno, tal situacion hace imposible determinar con fiabilidad y repetabilidad cuanto par motor habra tras el
contacto entre la pastilla 12 de freno y el soporte 11.

Con el fin de reducir esta rigidez transversal, se ha propuesto en el modo conocido desacoplar las bridas 28¢, 28g de
apoyo vertical de los elementos 22, 22g laminares de las bridas 24F, 24g deslizantes y bridas de apoyo horizontales.

Con este disefio, como se representa en las figuras 3 y 4, cada brazo delantero 14r y trasero 14g comprende un
alojamiento 16F, 16g axial de seccién en C, que esta abierto horizontalmente hacia el brazo opuesto, trasero 14g, 0
delantero 14, y que esta delimitado por una cara 32r, 32g superior y por una cara 34f, 34g inferior que son de
orientacion global horizontal.

El brazo también comprende una superficie 20, 20g de apoyo axial, de orientacién global vertical dispuesta bajo el
alojamiento 16, 16g del brazo correspondiente 14¢, 14z.

Como se representa en las figuras 3 y 4, cada patilla 26, 26g de cada pastilla 12 de freno esta delimitada por una
faceta 36, 36g superior de orientacion global horizontal.

Lo que es mas, una faceta 38f, 38g inferior de orientacién vertical, esta situada bajo la patilla 26F, 26g lateral
asociada.

La pastilla de freno esta dotada con dos muelles 40, 40g de pastilla similares, cada uno fijado a una patilla 26, 26B
asociada de la pastilla 12 de freno.

Cada muelle 40r, 40 de pastilla comprende al menos una rama 42f, 42z inferior para deslizar que colabora con la
cara 34f, 34g inferior del alojamiento asociado e impulsa a la faceta 36r, 36g superior de la patilla 26f, 26g a
presionar verticalmente hacia arriba contra la cara 32, 32g superior del alojamiento asociado.

Como ilustran las figuras 3, 4 y 6, tal muelle 40r, 40g de pastilla se denomina cominmente “muelle espiral” y
comprende, de un modo que no limita la invencién, una pinza 46r, 46g que enclava elasticamente la patilla 26, 26g,
de la pastilla de freno con el fin de fijar el muelle 40F, 40g de pastilla a la patilla correspondiente 26, 26g.

Como se ilustra en la figura 6 que representa la patilla 26g. a modo de ejemplo, tal muelle 40g de pastilla, comprende
ademas una rama 48g, curva que conecta la pinza 46g a la rama 42g inferior deslizante. Esta rama 48g curva
principalmente le da al muelle de pastilla su elasticidad.

Lo que es mas, las patillas 26r, 26g son aceptadas en los alojamientos 16 con la interposicion de un elemento 22,
22glaminar hecho de acero para muelles asociado con cada brazo 14f, 14g del soporte 11.

Como se ilustra mas especialmente en las figuras 3 a 5, cada elemento 22r, 225 laminar comprende un parte 52f,
52g superior de orientacion axial, denominada parte deslizante de seccion en corte con forma de C abierta
horizontalmente.

Cada parte superior se acepta e inmoviliza en el alojamiento 16f, 16g asociado, y comprende una primera brida 24,
245 inferior para el deslizamiento de una orientacién global sustancialmente horizontal que se interpone entre la
rama 42f, 42g deslizante del muelle 40r, 40g de pastilla y la cara 34F, 34z inferior del alojamiento 16F, 16g del soporte
11.

Cada parte 52, 52g superior comprende una segunda brida 25r, 25g de apoyo vertical superior de orientacion global
horizontal que se interpone entre la faceta 36, 36g superior de la patilla 26F, 26g asociada de la pastilla 12 de freno y
la cara 32r, 32g superior del alojamiento 16r, 16g asociado.

Cada elemento 22F, 22g laminar comprende ademds al menos una parte 54r, 54g de apoyo inferior de orientacién
axial que comprende una tercera brida 28f, 28g de apoyo transversal, que extiende la brida 24, 24g deslizante y se
extiende en un plano ortogonal al plano de la brida 24¢, 24g deslizante y esta colocada en contacto con la superficie
20r, 20 de apoyo transversal del brazo 14r, 14g correspondiente y es capaz de constituir una parada final
transversal para la faceta 38F, 38g inferior asociada de la pastilla 12 de freno.

En particular, la superficie 20r de apoyo transversal del brazo delantero es capaz de formar una parada final
transversal para la faceta 38r de parada final de la patilla 26F delantera de la pastilla 12 de freno cuando la pastilla
de freno esta presionada contra el disco de freno cuando un vehiculo moviéndose en marcha hacia delante esta bajo
el frenado y la pastilla por lo tanto se mueve transversalmente en la direccién del brazo delantero.

Lo que es mas, cada primera brida 24, 24g deslizante inferior comprende una lengiieta 56f, 56g de anclaje que en
este caso esta cortada en la primera brida 24r, 245 inferior, que se proyecta hacia abajo y colabora con la cara 34,
34g inferior del alojamiento 16 para anclarse en esta cara 34, 34z inferior del alojamiento 16 como se representa en
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las figuras 3y 4.

En este tipo de freno, a medida que el muelle 40F, 40g aplica una carga vertical, es incapaz de reducir la holgura
transversal entre las patillas 26, 26g y los alojamientos 16F, 16s 0 amortiguar los movimientos transversales de la
pastilla 12 de freno.

Un muelle 60, denominado muelle de precarga tangencial de pastilla, se interpone entre un brazo, en este caso el
brazo 14g trasero, y la pastilla 12 de freno con el fin constante de impulsar la pastilla 12 de freno en una direccién
tangencial que es global horizontal, de atras hacia delante, es decir, en la direccién de la flecha Dr de la figura 3, de
modo que en ausencia de una carga de freno aplicada a la pastilla 12 de freno, una holgura “JF” reducida
determinada se define entre la faceta 38r de parada final asociada y la pastilla 12 de freno y la brida 28r de apoyo
transversal del elemento laminar delantero.

En la realizacién de la invencion que se ilustra en las figuras, el muelle 60g de precarga tangencial de la pastilla 12
de freno es un muelle montado comprimido entre el brazo 14g trasero y una parte 62g asociada opuesta
perteneciente a la parte lateral trasera de la pastilla 12 de freno.

Ventajosamente, la pastilla 12 de freno comprende una faceta superior, denominada faceta de precarga, de
orientacion vertical, situada sobre la patilla lateral trasera, que forma la parte 62g de la pastilla de freno opuesta al
muelle 60g.

Para asegurar una optima fiabilidad del muelle 60g y evitar notablemente cualquier riesgo de extraccion accidental
del muelle, el muelle 60g de precarga tangencial de pastilla de freno consiste aqui en una lamina deformable
elasticamente formada en una sola pieza con el elemento 22z laminar trasero como se representa en las figuras 3 a
5.

La lamina 60g deformable elasticamente es de orientacion global vertical, extiende la brida 25g de apoyo vertical del
elemento laminar trasero hacia arriba y colabora con la faceta 62g de precarga de la pastilla 12 de freno.

Como se ilustra en la figura 5, la mejor resistencia a la fatiga de la ldmina 60g deformable elasticamente se obtiene
moldeando la lamina 60g en la forma de una horquilla.

La lamina 60 comprende ademas una rama 64g trasera que extiende la brida 25g de apoyo vertical del elemento
22g laminar trasero hacia arriba y una rama 66g delantera que colabora con la faceta 62g de precarga de la pastilla
12 de freno.

Como se ilustra mas especificamente en la figura 5, la rama 66g delantera tiene una seccién 68g de extremo libre
inferior de perfil abovedado una cara 70g convexa la cual colabora con la faceta 62g de precarga de la pastilla 12 de
freno, notablemente de tal modo como para reducir presién de contacto y asi reducir las cargas de friccion
probablemente para afectar negativamente al buen deslizamiento axial de la pastilla de freno, y también como para
localizar con precision el contacto entre la rama 66g y la pastilla 12.

Se apreciara ventajosamente que la rama 64g trasera colabora con una parte 72 complementaria opuesta
perteneciente al brazo 14g trasero como para inmovilizar el elemento 22g laminar trasero axialmente con respecto al
brazo 14z trasero.

En particular, la parte 72 complementaria del brazo 14z trasero esta configurada como una espiga y la rama 64g
trasera del muelle 60g de precarga comprende dos lengletas 74g que se extienden hacia tras sustancialmente
horizontales desde la rama 64z trasera y agarran la parte 72g como una espiga para constituir una parada final axial
con la que colaboran las dos lengiietas 74g opuestas.

El muelle 60g de precarga, hace posible reducir la holgura Jr entre la faceta 38r de parada final asociada de la
pastilla 12 de freno y la brida 28 de apoyo transversal del elemento laminar delantero cuando la pastilla 12 de freno
es impulsada a moverse Dr bajo el frenado cuando estd en marcha hacia delante, como se representa en la figura 3.

Como se ilustra en la figura 5, el muelle 60s de precarga también hace posible amortiguar el retorno de la pastilla 12
de freno contra el brazo 14g en la direccion Dg, tanto si este retorno es el resultado de una simple liberacion de la
carga de frenado o alternativamente, en el caso mas extremo, de una liberacién de la carga de frenado acompanado
por un cambio de marcha atras a marcha hacia delante.

La invencién hace posible reducir considerablemente el sonido generado por los movimientos de una pastilla 12 de
freno en un soporte 11 mientras al mismo tiempo mantiene la estabilidad operacional de la pastilla 12.

La rigidez del muelle 60g de precarga se elige ventajosamente de forma que es suficiente establecer el ritmo de
recorrido de la pastilla 12 tras un cambio de direccion entre marcha hacia delante y marcha atras.
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La rigidez del muelle 60g de precarga también se elige por ser suficientemente débil, de modo que, incluso para
frenadas suaves, se puede hacer contacto entre la faceta 38g inferior de la pastilla 12 de freno y la superficie 20g de
apoyo transversal del brazo 14z a través de la tercera brida 28g de apoyo transversal del elemento 22g laminar.
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REIVINDICACIONES
1. Freno de disco de vehiculo de motor, que comprende:

- un soporte (11) que comprende al menos dos brazos (14s, 14r) opuestos, trasero (14g) y delantero (14f)
respectivamente, de orientacién global vertical (V) y que comprenden cada uno:

e un alojamiento (16f, 16g) axial de secciéon en C, abierto horizontalmente hacia el brazo (14, 14f) opuesto y
delimitado por una cara (32, 32g) superior y por una cara (34r, 34g) inferior de orientacién global horizontal;

¢ una superficie (20r, 20g) de apoyo axial de orientacion global vertical (V) y dispuesta bajo el alojamiento (16¢, 16g);
- al menos una pastilla (12) de freno que comprende:

¢ dos patillas (26F, 26g) de montaje laterales opuestas, trasera (26g) y delantera (26r) respectivamente, cada una de
las cuales esta alojada con holgura transversal en un alojamiento (16f, 16g) asociado del brazo asociado trasero
(148) y delantero (14f) respectivamente del soporte (11) y esta delimitada por una faceta (36r, 36g) superior de
orientacion global horizontal (L);

e asociada con cada patilla (26r, 26g), una faceta (38) denominada faceta de adosamiento, de orientacion vertical;

- para cada patilla (26r, 26g) de la pastilla (12) de freno, un muelle (40r, 408) de guia de pastilla, trasero (40g) y
delantero (40f) respectivamente, que esta fijjado a la patilla asociada, trasera (26g) y delantera (26F)
respectivamente, de la pastilla (12) de freno y que comprende al menos una rama (42, 42g) inferior deslizante que
colabora con la cara (34r, 34g) inferior del alojamiento (16F, 16g) asociado y que impulsa a dicha faceta (36¢, 36g)
superior de la patilla (26r, 26g) a presionar verticalmente hacia arriba contra la cara (32r, 32g) superior del
alojamiento (16) asociado;

- un disco de freno que rota como uno con una rueda asociada de un vehiculo y que se extiende en un plano
transversal al soporte (11) y comprende dos pistas de frenado anulares opuestas una de las cuales tiene dicha
pastilla (12) de freno presionada contra ella bajo el frenado;

- para cada brazo (14r, 14g) del soporte (11), un elemento laminar, trasero (22g) y delantero (22f) respectivamente,
hecho de acero para muelles, que comprende al menos:

e una parte (52r, 52g) deslizante superior axial de seccion en C, que esta alojada e inmovilizada en el alojamiento
(16r, 16B) asociado, que comprende una primera brida (24, 24g) inferior, denominada brida deslizante, de
orientacion global sustancialmente horizontal que esta interpuesta entre la rama (42r, 42g) deslizante del muelle
(40F, 40g) de pastilla y la cara (34F, 34g) inferior del alojamiento (16F, 16g) del soporte (11), y una segunda brida (25r,
25g) superior, denominada brida de apoyo vertical, de orientacién global horizontal, que esta interpuesta entre la
faceta (36r, 36g) superior de la patilla (26, 26g) asociada de la pastilla (12) de freno y la cara (32F, 32g) superior del
alojamiento (16r, 16g) asociado;

e al menos una parte (54r, 54g) de apoyo inferior axial que comprende una tercera brida (28r, 28g) denominada brida
de apoyo transversal que extiende la brida (24, 24g) deslizante de orientacién global vertical (V) y esta dispuesta en
contacto con la superficie (20F, 20g) de apoyo transversal del brazo (14r, 14g) asociado y es capaz de actuar como
una parada final transversal de la faceta (38g, 38g) inferior asociada de la pastilla (12) de freno;

en el que la superficie (20rF) de apoyo transversal del brazo delantero es capaz de formar una parada final
transversal para la faceta (38f) de parada final de la patilla (26¢) delantera de la pastilla (12) de freno cuando la
pastilla de freno esta siendo presionada contra el disco de freno cuando el vehiculo conducido en marcha hacia
delante esté siendo frenado;

caracterizado porque comprende al menos un muelle (60g) de precarga tangencial para precargar tangencialmente
la pastilla (12), que esta interpuesto entre un brazo (14g) y la pastilla (12), que impulsa constantemente la pastilla en
una direccién (Dr) que es globalmente horizontal, desde atras hacia delante, como para, en la ausencia de cualquier
fuerza de frenado aplicada a la pastilla (12) de freno, definir una pequefia holgura (Jr) determinada entre la faceta
(38F) de parada final asociada de la pastilla (12) de freno y la brida (28F) de apoyo transversal del elemento (22F)
laminar delantero.

2. Freno de disco de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque el muelle (60g) de precarga tangencial de
pastilla esta montado comprimido entre el brazo (14g) trasero y una parte (62g) asociada opuesta perteneciente a la
pastilla (12) de freno.
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3. Freno de disco de acuerdo con la reivindicacién 2, caracterizado porque dicho muelle (60g) de precarga de pastilla
de freno es una lamina deformable eldsticamente formada como una sola pieza con el elemento laminar trasero
(22g).

4. Freno de disco de acuerdo con la reivindicacién 3, caracterizado porque la pastilla (12) de freno comprende una
faceta (62g) superior denominada faceta de precarga, de orientacién vertical y situada por encima de la patilla (26g)
lateral trasera, y en que dicha lamina (60g) deformable elasticamente es de orientacion global vertical, extiende la
brida (25g) de apoyo vertical del elemento (22g) laminar trasero hacia arriba y colabora con dicha faceta (62g) de
precarga de la pastilla (12) de freno.

5. Freno de disco de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado porque dicha lamina (60g) deformable
elasticamente es una lamina en forma de horquilla que comprende una rama (64g) trasera que extiende la brida
(25g) de apoyo vertical del elemento (22g) laminar trasero hacia arriba y una rama (66g) delantera que colabora con
dicha faceta (62g) de precarga de la pastilla (12) de freno.

6. Freno de disco de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizado porque dicha rama (66g) delantera comprende
una seccion (68g) de extremo inferior libre de perfil abovedado de la cual una cara (70g) convexa colabora con dicha
faceta (62g) de precarga de la pastilla (12) de freno.

7. Freno de disco de acuerdo con la reivindicacién 5, caracterizado porque dicha rama (64g) trasera colabora con
una parte (72g) complementaria opuesta perteneciente al brazo (14g) trasero como para inmovilizar el elemento
(22g) laminar trasero axialmente con respecto al brazo (14g) trasero.
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