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T|’tu|0: Helicoptero con balanzas de empuje

@Resumen:

El helicoptero con balanzas de empuje, es una nave
que aumentara su fuerza hada arriba, al aprovechar
el empuje hacia abajo del aire de sus hélices
horizontales (18) contra los platos (3) de las balanzas
de empuje (3-8) que van a redirigir hacia arriba la
fuerza hacia abajo que sienten los platos (3). Las
balanzas de empuje (3-8) se ponen en circulo, en la
base del helicéptero, y, son dos brazos (5, 7) de una
balanza (3-8) cuyo fulcro se apoya en un pivote (6) Figura n° |
del extremo del diametro de una rueda (9), que tiene

dos ejes verticales (10) en su centro que se fijan en la

base de la cabina (15) del helicoptero, y, en el otro

extremo del diametro, tiene otro eje (11) que se

apoya, también, en la base de la cabina (15). Estas

balanzas de empuje (3-8) sirven para empujar las

alas (1) de un avién.
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DESCRIPCION
HELICOPTERO CON BALANZAS DE EMPUJE

OBJETIVO DE LA INVENCION

El principal objetivo de la presente invencion es el de aumentar la fuerza con la que se puede elevar
un helicoptero, lo que se consigue con las Balanzas de empuje (3-8)que ponemos en la base de la
cabina (15), para que aprovechen la fuerza del aire que las hélices horizontales (18) del helicoptero
remueven hacia abajo, para que empujen también hacia abajo a los platos (3) de las balanzas de
empuje (3-8)que se van a encargar después, de redirigir esa fuerza para que empuje hacia arriba al
helicoptero. Estas mismas balanzas de empuje (3-8)servirdn para empujar hacia delante a las alas (1)
de un avion, cuando situamos los platos (3) tras las hélices (13) de los turbo-ventiladores (14). En
otra version, las balanzas de empuje (3-8)empujaran directamente a las alas (1) del avion,
aprovechando el aire en contra del avance del avion, que se hara que atraviesen unos cilindros-tronco-
conicos (2) que se pondran por delante de los platos (3) de las balanzas de empuje (3-8)para aumentar
su fuerza y su velocidad.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Desconozco si hay algin antecedente de ésta invencion que he completado entre los dias (22.08.16)
v ((09-10).09.16).
DESCRIPCION DE LA INVENCION

El Helicoptero con balanzas de empuje, es una nave aérea en la que, en la base de la cabina (15),

ponemos en circulo un conjunto de balanzas de empuje (3-8) para que, sus platos (3) aprovechen la
fuerza del aire que remueven hacia abajo las hélices horizontales (18), de manera que el segundo
brazo (7) de la balanza, hara que su protector (8), empuje hacia arriba al helicoptero. En las figuras
n® 1y 4 se presentan los elementos fundamentales de éstas balanzas de empuje (3-8)que apoyan su
fulcro en el pivote (6) del extremo derecho del didmetro de una rueda (9), en cuyo extremo izquierdo
tiene un eje vertical (11) que se apoya en un protector (12) que se halla en contacto con la base de la
cabina (15). Del centro de la rueda (9) parten hacia arriba dos ejes (10) que se fijan en la base de la
cabina (15).  El fulcro de la balanza de empuje (3-8) es, en ésta ocasion, un agujero en el que se
introduce el pivote derecho (6) del didmetro de la rueda (9). La balanza tiene dos brazos (5, 7) de
radios distintos, lo que afecta a la fuerza en radio de palanca de cada brazo. El primer brazo (5) tiene
un plato horizontal (3) en el extremo. El segundo brazo (7) se curva hacia arriba y tiene en su extremo
un protector (8) que estara en contacto con la base de la cabina (15). A su lado ponemos otra balanza
de empuje (3-8) que hara que, ¢ste mismo aire que se dirige hacia abajo.-hacia el plato (3) horizontal-,
empuje hacia delante al helicoptero, porque su segundo brazo (7) hara que su protector (8) se ponga

en contacto con una placa vertical que tendra la cabina en ese lugar. Al mismo tiempo, podemos
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poner, también, otras balanzas de empuje (3-8) hacia delante, en las que los platos (3) estarian puestos
en vertical, y, el segundo brazo (7, 8) empujaria hacia delante. Estas balanzas de empuje (3-8)
tienen multiples aplicaciones. Entre ellas cabe destacar la que podemos aplicar en las alas (1) de un
avion, que pueden ser de dos maneras. En la figura n° 3 se observa el plato (3) del primer brazo (5) de
la balanza (4-8) que se pone ahora en vertical, para que haga balanza con el segundo brazo (7) y su
protector (8) que contacta con el ala (1). En la figura no se presentan los demds elementos, como la
rueda (9) y sus ejes (10, 11) por comodidad de exposicion. Se trata, en ésta ocasion, de aprovechar el
aire que remueven hacia atras las hélices verticales (13) de un motor eléctrico (14), o, de un turbo-
motor. El ala (1) se verd empujada hacia delante, de ésta manera, por el protector (8) del segundo
brazo (7). La segunda aplicacion de la balanza de empuje (3-8) en las alas (1) de un avion, se
presenta en la figura n° 4, en la que los elementos fundamentales de la balanza de empuje (3-8) son
los mismos, aunque, en lugar de poner un solo plato (3), se afiaden varios platos (3) que se apoyan en
un mismo eje (4) que se pone en conexion con el primer brazo (5) de la balanza de empuje (3-8), lo
que puede servir como sistema anti-caida porque, en un avién, toda dosis extra de empuje hacia
delante se convierte en un seguro anti-caida. En la figura n® 4 vemos unos cilindros-tronco-conicos
(2) que se hallan sobre las alas (1) y se enfocan hacia los platos (3). Se trata de que, el aire en contra
del avance del avion, entre en éstos cilindros-tronco-conicos (2) y aumente su fuerza y velocidad
antes de incidir contra los platos (3) de la balanza de Empuje (3-8). En la figura n° 4 tenemos un ala
(1) de avion que, en la zona posterior tiene una balanza de empuje (3-8) anti-caida. En sus alas (1)
vemos los cilindros-tronco-conicos (2) que se estrechan en la zona posterior y se enfrentan a los
platos (3) de la balanza (4-8), que estan fijados a un eje (4), -paralelo a las alas (1)-, que forma parte,
en realidad, del primer brazo (5) de la balanza de empuje (3-8).  Este brazo (5) se prolonga hasta el
agujero que hace de fulcro, en el que se introduce el primer pivote (6) del extremo del diametro de
una rueda (9). Al igual que en el helicoptero que he descrito antes, éste primer pivote (6), en la
figura n° 4, se halla en el extremo derecho del diametro de la rueda (9). En el extremo izquierdo, hay
un segundo pivote en el que se fija un eje vertical (11), -vertical en la figura n® 4, aunque, en la
realidad, seria horizontal-, que se prolonga, después, hacia el ala (1), apoyandose en un protector (12)
que toca el ala (1), pero que no esté fijado a ella, -salvo que lo fijemos a un muelle, fijado por el otro
extremo en el protector (12), ya que éste no se va a mover mucho de su posicion. En el centro de las
dos caras de la rueda (9), ponemos dos ejes (10), -verticales en la figura y horizontales en la realidad-,
que se fijan al eje central de la rueda (9) por un extremo, y, se fijan al ala (1), por el otro extremo.
Del primer pivote (6), se prolonga ahora el segundo brazo (7) de la balanza de empuje (3-8), que

termina en un protector (8) que no esta fijado al ala (1), sino, tan s6lo en contacto con ella.
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DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

Figura n° I: Vista lateral de un helicoptero en el que solo se presentan dos balanzas de empuje (3-
8). Una de ellas, la de abajo, esta situada en horizontal y empujara hacia arriba la base de la cabina
(15). La segunda, la empujara hacia delante, porque esta situada en vertical.

Figura n° 2: Vista en planta del helicoptero de la figura anterior, en el que se destaca la posicion de
los muchos primeros brazos (5) de la balanza de empuje (3-8), tal como se sitian en circulo alrededor
y por debajo de la cabina (15). En cada primer brazo (5) ponemos dos o mas platos (3).

Figura n° 3: Vista lateral del ala (1) de un avion, que tiene un motor (14) de hélices verticales (13).
Tras éstas hélices (13) situamos los platos (3) de las balanza de empuje (3-8) de las que, en la figura
solo se ha representado el plato (3), y. el segundo brazo (7) con su protector (8) que se halla en
contacto con el ala (1) a la que empujara hacia delante.

Figura n° 4. Vista en planta de un ala (1) de avién, en la que se sitia una balanza de empuje (3-8)
con varios platos (3), que se sitan por detras de los cilindros-tronco-conicos (2) que ponemos en las
alas (1) para que aumenten la fuerza y la velocidad del aire que entre en ellos.

Figuras n° 1-2:
1) Ala de avion
2) Cilindro-tronco-c6nico
3) Plato
4) Eje
5) Primer brazo de la balanza
6) Pivote de la rueda
7) Segundo brazo de la balanza
8) Protector
9) Rueda
10) Eje vertical central
11) Eje vertical del extremo del diametro
12) Protector
13) Hélices verticales de un motor situado en las alas
14) Motor
15) Cabina del helicoptero
16) Cola del helicoptero
17) Hélices verticales de cola

18) Hélices horizontales de helicoptero
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DESCRIPCION DE UN MODO DE REALIZACION PREFERIDO

El Helicoptero con balanzas de empuje, esta caracterizado por ser una nave que aumentara su
fuerza hacia arriba, al aprovechar el empuje hacia abajo del aire de sus hélices horizontales (18)
contra los platos (3) de las balanzas de empuje (3-8) que van a redirigir hacia arriba la fuerza hacia
abajo que sienten los platos (3). Las balanzas de empuje (3-8) se ponen en circulo, en la base del
helicoptero, y, son dos brazos (5, 7) de una balanza de empuje (3-8) cuyo fulcro se apoya en un pivote
(6) del extremo derecho del diametro de una rueda (9), que tiene dos ejes verticales (10) en su centro
que se fijan en la base de la cabina (15) del helicoptero, y, en el otro extremo del diametro, tiene otro
eje (11) que se apoya, también, en la base de la cabina (15). Estas balanzas de empuje (3-8)sirven para
empujar hacia delante a las alas (1) de un avion. He presentado ya ésta balanza (3-8) en otro invento
en el que los platos (3) estaban empujados por los gases de la combustion de un reactor. Poco
despug¢s, he pensado, que también podrian ser empujados por ¢l mismo aire en contra de una eventual
caida, y, el dispositivo funcionaria igual de bien. El motivo es que, la fuerza con la que el aire
empujaria hacia atras a los platos (3), no empujaria al avién desde la posicion de los platos (3), -como
es logico-, porque ellos no estdn en contacto directo con el avién. Los platos (3) estan en contacto
directo con el primer pivote (6). lo que hara que la fuerza que los empuja hacia atras, empujara hacia
atras al primer pivote (6), y, ¢ste, a los ejes centrales (10) de la rueda (9). Ahora bien, como sucede
que, en el segundo pivote del extremo izquierdo del diametro de la rueda (9), hay un eje (11) que se
pone en contacto con el ala (1), —en la figura n° 4, o, que se pone en contacto con la base de la cabina
(15) en la figura n° 1-, la fuerza que empuja hacia atras a los ejes (10) de la rueda (9), se vera
compensada con la fuerza que empuja hacia delante al eje (11), que empujara al ala (1) hacia delante
también, y, a la cabina (15), hacia arriba. Por lo tanto, podemos decir que ésta balanza de empuje (3-
8) anti-caida funcionaré igual de bien que la que he puesto por detras del reactor, porque la fuerza
hacia atras, -0, hacia abajo-, que recibiran del aire los platos (3), se dirigird hacia delante, -o, hacia
arriba-, y, con el mismo valor, en el protector (8) del segundo brazo (7) de la balanza de empuje (3-8).
En otras palabras, la fuerza que empuja hacia abajo en los dos ejes centrales (10) de la rueda (9), se
vera compensada por la fuerza que empuja hacia arriba en el eje (11), que se dirige hacia el mismo
lugar en el que los ejes centrales (10) empujan hacia abajo. Esto anularé la fuerza que empuja hacia
abajo a la rueda (9), de manera que, ahora, quedara libre la fuerza de los dos brazos (5, 7) de la
balanza, en la que uno de ellos (5) recibira una fuerza del aire hacia abajo de valor (v), lo que de
inmediato se convierte en que el segundo brazo (7) recibira una fuerza hacia arriba, del mismo valor
(v), que se aplicara en su protector (8) del extremo. A todo esto, he de afiadir ahora un detalle que

tiene toda su importancia. La fuerza que empujara hacia atras a los dos ejes (10) del centro de la rueda
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(9), serd menor que la fuerza que empujara hacia delante al eje (11), porque éste eje (11) se halla en el
extremo del diametro de la rueda (9), de manera que formara un radio de palanca, con lo que puedo
decir que, habra ganancia de empuje hacia delante en el eje (11) respecto del empuje hacia atras de los
ejes (10), -lo que atn sera mejor para el segundo brazo (7) de la balanza de empuje (3-8), porque esa
fuerza en radio de palanca del eje (11), se sumara a la fuerza hacia delante que reciba el protector (8),
por la via del brazo (7)... Que, ademas, se halla, también, en radio de palanca, porque empujara sobre
el extremo del ala (1), tal como se puede observar en la figura n° 1. Esta balanza de empuje (3-8)
anti-caida, servird, también, para ser utilizada en los barcos, porque afiadira empuje a sus hélices, o, al
motor que lleven instalado. También servira para camiones, helicopteros, submarinos, ¢, incluso,
para trenes y coches...  Sera especialmente util para los coches de formula-1, en los que se trata de
aumentar todo lo posible su velocidad y su fuerza. La gran fuerza que desarrollan éstos coches de
formula-1, se podra aprovechar para redirigir la fuerza en contra del aire, para que empuje al coche

hacia delante, lo que aumentara mucho mas su aceleracion y su velocidad.
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REIVINDICACIONES

1) Helicéptero con balanzas de empuje, caracterizado por ser una nave aérea en la que, en la base de
la cabina (15), ponemos en circulo un conjunto de balanzas de empuje (3-8), en las que sus platos (3)
se ponen por debajo de las hélices horizontales (18), de manera que el segundo brazo (7) de la
balanza, hara que su protector (8) se halle en contacto con la base de la cabina (15); las balanzas de
empuje (3-8) apoyan su fulcro en el pivote (6) del extremo derecho del didmetro de una rueda (9), en
cuyo extremo izquierdo tiene un eje vertical (11) que se apoya en un protector (12) que se halla en
contacto con la base de la cabina (15); del centro de la rueda (9) parten hacia la base de la cabina (15)
dos ejes (10), que se fijan en dicha base; el fulcro de la balanza de empuje (3-8) es, en ésta ocasion,
un agujero en el que se introduce el pivote derecho (6) del didmetro de la rueda (9); la balanza tiene
dos brazos (5, 7) de radios distintos. El primer brazo (5) tiene un plato horizontal (3) en el extremo, y,
es mas largo que el segundo brazo (7); el segundo brazo (7) se curva hacia arriba y tiene, en su
extremo, un protector (8), que se halla en contacto con la base de la cabina (15); a su lado ponemos
otra balanza de empuje (3-8) situadas en vertical, en lugar de estar en posicion horizontal, como las
que acabo de describir, en las que, sus platos (3) estardn situados en horizontal; su segundo brazo (7)
hara que su protector (8) se ponga en contacto con una placa vertical que tendré la cabina (15) en ese
lugar; al mismo tiempo, se pondran, también, otras balanzas de empuje (3-8), en las que los platos (3)
estaran puestos en vertical, y, el segundo brazo (7, 8) se dirige hacia delante.

2) Helicéptero con balanzas de empuje, -segin reivindicacién primera-, caracterizado por ser otra
aplicacion de las balanzas de empuje (3-8), que ahora estardn situadas por detras de unas hélices
verticales (13) que se ponen en unas alas (1) afiadidas en éste helicoptero; el plato (3) del primer
brazo (5) de la balanza (4-8) se pone ahora en vertical, para que haga balanza con el segundo brazo
(7), y, con su protector (8), que estara en contacto con el ala (1).

3) Helicoptero con balanzas de empuje, -segin reivindicacion primera-, caracterizado por ser una
segunda aplicaciéon de las balanzas de empuje (3-8) en las alas (1) afiadidas del helicoptero; los
elementos fundamentales de la balanza de empuje (3-8) son ahora los mismos, aunque, se afiaden
varios platos (3) que se apoyan en un mismo eje (4) que se pone en conexién con el primer brazo (5)
de la balanza (3-8), lo que sirve como sistema anti-caida; se sitian unos cilindros-tronco-cénicos (2)
sobre las alas (1) del helicoptero, que enfocan el estrechamiento del tronco-cono hacia los platos (3)
de la balanza (4-8); el primer brazo (5) se prolonga hasta el agujero que hace de fulcro, en el que se
introduce el primer pivote (6) del extremo del didmetro de una rueda (9); al igual que en el helicoptero
descrito antes, éste primer pivote (6), se halla en el extremo derecho del didmetro de la rueda (9); en

el extremo izquierdo, hay un segundo pivote en el que se fija un eje horizontal (11), que se prolonga,
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después, hacia el ala (1), apoyandose en un protector (12) que toca el ala (1), aunque no esté fijado a
ella; en el centro de las dos caras de la rueda (9), ponemos dos ejes (10) horizontales, que se fijan al
eje central de la rueda (9) por un extremo, y, se fijan al ala (1), por el otro extremo; del primer pivote
(6), se prolonga ahora el segundo brazo (7) de la balanza (4-8), que termina en un protector (8) que

no esta fijado al ala (1), sino, tan sélo en contacto con ella.
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OPINION ESCRITA
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1. Documentos considerados.
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marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion.

La solicitud presentada contiene una reivindicacién principal que define, de forma resumida en aras de la claridad, un
sistema de empuje afiadido para un helicéptero basado en un conjunto de balanzas de empuje que recogen parte del
impulso vertical del chorro del rotor principal para, mediante un sistema de brazos apoyados en respectivos pivotes,
transmitir la fuerza a la parte inferior del fuselaje.

El documento D01 se considera el estado de la técnica mas préximo. Dicho documento, que pertenece al mismo sector
técnico, presenta un helicoptero con un sistema anti-par que recoge el chorro de aire del rotor principal y lo deflecta
mediante un sistema de perfiles dispuestos en los extremos de la aeronave, de manera que parte del impulso del chorro es
derivado como un momento de fuerza actuante sobre el c.d.g. de la aeronave para servir de control y sistema anti-par. El
documento D01 no afecta, segun este primer informe, a la novedad o a la actividad inventiva de la reivindicacién principal.

Igualmente, las reivindicaciones dependientes 2-3, al incluir a la mencionada reivindicacién principal, tampoco se ven
afectadas, segun este primer informe, en su novedad o su actividad inventiva.
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