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DESCRIPCION
Dispositivo de absorcién de impactos para vehiculos
Objeto de la invencion

La presente invencion, tal y como se expresa en el enunciado de esta memoria descriptiva, se refiere a un
dispositivo de absorcion de impactos para vehiculos que se instala en la parte delantera y/o en la parte trasera
de un vehiculo para absorber los impactos frontales a fin de evitar o disminuir los dafios generados a los
ocupantes que se encuentran dentro del vehiculo cuando se produce un choque frontal.

El médulo de absorcién se enmarca dentro del campo de la seguridad pasiva de los ocupantes de un vehiculo.
Antecedentes de la invencion

En la actualidad los vehiculos incorporan sistemas y dispositivos para amortiguar los impactos frontales, entre los
que cabe destacar aquellos que incorporan unos amortiguadores asociados a partes del chasis del vehiculo,
donde los amortiguadores absorben la energia del impacto frontal. Dichos sistemas y dispositivos tienen la
mision de evitar o al menos disminuir los dafios a los ocupantes del vehiculo. El documento FR1219785 divulga
un dispositivo de absorcién de impactos de acuerdo con el preambulo de la reivindicacién 1.

Descripcion de la invenciéon

Con el fin de alcanzar los objetivos y evitar los inconvenientes mencionados en los apartados anteriores, la
invencion propone un dispositivo de absorcion de impactos para vehiculos que incorpora unos amortiguadores
asociados a partes de un chasis de un vehiculo, donde los amortiguadores absorben la energia generada
durante un impacto frontal contra la parte delantera y/o parte trasera del vehiculo.

El dispositivo de absorcion de impactos comprende pares de modulos amortiguadores dispuestos en direcciones
paralelas, cada uno de los cuales esta conformado por dos cuerpos tubulares: primero y segundo, acoplados y
guiados ambos telescopicamente entre si uno dentro del otro, en combinaciéon con un amortiguador que se
encuentra ubicado dentro del espacio interior de tales cuerpos tubulares.

Uno de los extremos extremo de cada amortiguador esta acoplado, mediante una primera conexién articulada, a
un soporte soldado a una primera base unida al primer cuerpo tubular, mientras que el extremo opuesto del
amortiguador esta acoplado, mediante una segunda conexion articulada, a un par de orejetas soldadas a una
segunda base unida al segundo cuerpo tubular.

El primer cuerpo tubular forma parte integrante de un chasis del vehiculo mientras que el segundo cuerpo tubular
esta guiado dentro del primer cuerpo tubular; donde el segundo cuerpo tubular tiene movilidad relativa con
respecto al primer cuerpo tubular durante el impacto frontal.

Las segundas bases transversales de los dos segundos cuerpos tubulares de los médulos amortiguadores estan
unidas a una placa transversal oculta por detras de un parachoques del vehiculo.

Cada uno de los amortiguadores esta situado en una direccion longitudinal centrada de los dos cuerpos tubulares
que componen cada médulo amortiguador.

El soporte soldado a la primera base del primer cuerpo tubular es un elemento alargado que tiene un extremo
unido a dicha base y un extremo opuesto donde conecta el amortiguador mediante la primera conexion
articulada.
A continuacion, para facilitar una mejor comprension de esta memoria descriptiva y formando parte integrante de
la misma, se acompafia una serie de figuras en las que con caracter ilustrativo y no limitativo se ha representado
el objeto de la invencion.
Breve descripcion de los dibujos
Figura 1.- Muestra una vista en perspectiva de una parte delantera de un vehiculo que incorpora un
dispositivo de absorcidon de impactos para vehiculos que es el objeto de la invencion.
Figura 2.- Muestra una vista en perspectiva de una parte del dispositivo que es el objeto de la invencion.
Figura 3.- Muestra una vista en alzado seccionado de lo representado en la figura anterior.
Descripcion de un ejemplo de realizacion de la invencion

Considerando la numeracion adoptada en las figuras, el dispositivo de absorcion de impactos para vehiculos
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comprende dos modulos amortiguadores (1) dispuestos en direcciones paralelas, cada uno de los cuales esta
conformado por dos cuerpos tubulares: primero (2) y segundo (3), acoplados ambos telescopicamente entre si
uno dentro del otro, en combinacién con un amortiguador (4) que se encuentra ubicado dentro del espacio
interior de tales cuerpos tubulares (2), (3).

Un extremo de cada amortiguador (4) estd acoplado, mediante una primera conexion articulada (5a), a un
soporte (6) soldado a una primera base (7) unida al primer cuerpo tubular (2), mientras que el extremo opuesto
del amortiguador (4) esta acoplado, mediante una segunda conexion articulada (5b), a un par de orejetas (8)
soldadas a una segunda base (9) unida al segundo cuerpo tubular (3), el cual se introduce y guia dentro del
primer cuerpo tubular (2).

Asi pues, cada par de cuerpos tubulares, comprende el primer cuerpo tubular (2) de mayores dimensiones que
forma parte integrante de un chasis de un vehiculo (10) y el segundo cuerpo tubular (3) de menores dimensiones
guiado dentro del primer cuerpo tubular (2), donde el segundo cuerpo tubular (3) tiene movilidad relativa con
respecto al primer cuerpo tubular (1) durante el impacto frontal.

El soporte (6) soldado a la primera base (7) del primer cuerpo tubular (2) es un elemento alargado que tiene un
extremo unido a dicha base (7) y un extremo opuesto donde conecta el amortiguador (4) mediante la primera
conexion articulada (5a), donde dicho soporte (6) esta dispuesto en una direccion paralela a la direccion del
primer cuerpo tubular (2).

Las segundas bases transversales (9) de los dos segundos cuerpos tubulares (3) de los médulos amortiguadores
(1) estan unidas a una placa transversal (11) oculta por detras de un parachoques (12) del vehiculo (10), de
forma que cuando este recibe un impacto frontal, los dos segundos cuerpos tubulares (3) se desplazan
linealmente guiados dentro de los primeros cuerpos tubulares (2) en contra de la resistencia de los
amortiguadores (4), cuyas conexiones articuladas (5a), (5b) se acercaran entre si debido a la fuerza del impacto
que provoca que los amortiguadores (4) se compriman en contra de la resistencia de unos resortes u otros
medios de oposicion integrados en los propios amortiguadores (4).

Cada uno de los amortiguadores (4) esta situado en una direccion longitudinal centrada de los dos cuerpos
tubulares (2), (3) que componen cada moédulo amortiguador (1).
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REIVINDICACIONES

1. DISPOSITIVO DE ABSORCION DE IMPACTOS PARA VEHICULOS, que incorpora unos amortiguadores (4)
asociados a partes de un chasis de un vehiculo (10), donde los amortiguadores (4) absorben la energia
generada durante un impacto frontal contra la parte delantera y/o parte trasera del vehiculo (10); donde:

- comprende pares de modulos amortiguadores (1) dispuestos en direcciones paralelas, cada uno de los
cuales estd comprendido por dos cuerpos tubulares: un primero (2) y un segundo (3) cuerpo tubular,
acoplados y guiados ambos telescopicamente entre si uno dentro del otro, en combinaciéon con un
amortiguador (4) que se encuentra ubicado dentro del espacio interior de tales cuerpos tubulares (2), (3);

- uno de los extremos de cada amortiguador (4) esta acoplado, mediante una primera conexién articulada
(5a), a un soporte (6) que es un componente alargado soldado a una primera base (7) unida al primer cuerpo
tubular (2), mientras que el extremo opuesto del amortiguador (4) esta acoplado, mediante una segunda
conexion articulada (5b), a un par de orejetas (8) soldadas a una segunda base transversal (9) unida al
segundo cuerpo tubular (3), caracterizado por que el primer cuerpo tubular (2) es un componente del chasis
del vehiculo (10), mientras que el segundo cuerpo tubular (3) se guia dentro del primer cuerpo tubular (2),
donde el segundo cuerpo tubular (3) puede moverse con respecto al primer cuerpo tubular (1) durante el
impacto frontal.

2. DISPOSITIVO DE ABSORCION DE IMPACTOS PARA VEHICULOS, de acuerdo con la reivindicaciéon 1,
caracterizado por que las segundas bases transversales (9) de los dos segundos cuerpos tubulares (3) de los
modulos amortiguadores (1) estan unidas a una placa transversal (11) oculta tras un parachoques (12) del
vehiculo (10).

3. DISPOSITIVO DE ABSORCION DE IMPACTOS PARA VEHICULOS, de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizado por que cada uno de los amortiguadores (4) se coloca centrado yendo
a lo largo de la longitud de los cuerpos tubulares (2), (3) que comprende cada médulo amortiguador.
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FIG. 3
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