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DESCRIPCION
Cable de bateria de vehiculo de motor

El objeto se refiere a un cable de bateria de vehiculo de motor asi como al uso de un tal cable de bateria de vehiculo
de motor como linea de bateria, en particular lineas B+, en un vehiculo de motor.

Convencionalmente, se conectan lineas de bateria, en particular lineas B+, mediante un borne de polo de bateria al
polo de una bateria. Entre el polo de la bateria y un distribuidor de corriente de polarizacién, la linea de bateria esta
formada regularmente con una gran seccion transversal de linea. En este sentido, también es posible que,
paralelamente a una linea de generador, se guie otra linea de bateria desde un polo de bateria a un distribuidor de
corriente de polarizaciéon. A partir del distribuidor de corriente de polarizacién, se guia una primera linea a un
generador. Una segunda linea da como resultado un punto de apoyo de arranque con fuente de alimentacién
externa y al menos una tercera linea da como resultado otros consumidores de la red de a bordo. Una primera linea
de bateria dispuesta en el polo de bateria puede unirse a través de una pieza de conexion a la linea de generador y
a una linea que guia hacia el distribuidor de corriente de polarizacion. En el distribuidor de corriente de polarizacion,
sSon necesarios a su vez contactos eléctricos adicionales para conectar las salidas al punto de apoyo de arranque
con fuente de alimentacién externa, a la red de consumidores y también al generador. Todas estas conexiones dan
como resultado resistencias de paso aumentadas y, por lo tanto, pérdidas eléctricas durante el funcionamiento.
Ademas, los pasos pueden verse afectados por la corrosion y dan como resultado una propension a parasitos
aumentada en el sistema eléctrico del vehiculo.

El documento DE 37 25 459 Al muestra cables guiados en una carcasa aislante. En la carcasa aislante estan
reunidos distintos cables. En una salida, un cable esta guiado fuera de la carcasa aislante. Esto da como resultado
una resistencia de paso en la ramificacion. El documento DE 197 42 092 A1l revela un cable de bateria de vehiculo
de motor de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.

Por esta razon, el objeto se basé en el objetivo de poner a disposicién un cable de bateria de vehiculo de motor que
tenga una menor resistencia eléctrica con respecto a sistemas de distribucion convencionales y sea menos propenso
con respecto a interferencias.

Figurativamente, este objetivo se consigue con un cable de bateria de vehiculo de motor segun la reivindicacion 1.

La invencion se basa en el conocimiento de que las lineas que salen de la bateria necesitan distintas capacidades
de carga de corriente y pueden ramificarse desde un ramal principal a distintas distancias de la bateria. Las lineas
de bateria tienen que presentar, a partir de un ramal principal que presenta una gran seccion transversal de linea,
varios ramales de linea con salidas que conectan consumidores con distintas secciones transversales. Para
posibilitar que estas salidas sean lo mas sin pérdidas y con pocas interrupciones posibles, se propone que la linea
eléctrica contactada con la pieza de conexién esté formada por al menos dos ramales de linea. Estos ramales de
linea se guian conjuntamente en una esta capa de aislamiento circundante. Por lo tanto, los respectivos ramales de
linea se encuentran dentro de la capa de aislamiento en contacto directo entre si. Por lo tanto, estan en un mismo
potencial eléctrico en la capa de aislamiento. La corriente a través de la linea se guia por todos los ramales de linea,
de manera que la capacidad de carga de corriente total se produce a partir de la seccion transversal total de los
ramales de linea.

Para poder contactar consumidores, generadores o puntos de apoyo de arranque con fuente de alimentacion
externa en el transcurso del cable con la linea, se propone que, en la direccién longitudinal del cable, alejados de la
pieza de conexion, los ramales de linea estén guiados hacia fuera de la capa de aislamiento en puntos que se
encuentran alejados unos de otros en direccion longitudinal. Por lo tanto, en distintos puntos dentro del transcurso
del cable, pueden guiarse hacia fuera de la capa de aislamiento respectivamente ramales de linea individuales. Las
secciones transversales de los ramales de linea guiados hacia fuera pueden estar adaptados a los respectivos
requisitos. Asi, por ejemplo, un ramal de linea que va a unirse a un generador puede tener una seccion transversal
de linea mayor que un ramal de linea que esta guiado hacia un consumidor de confort. Se ha demostrado que puede
reducirse esencialmente la propension a fallos por el uso de una Unica linea con varios ramales de linea que estan
guiados hacia fuera de la capa de aislamiento en distintos puntos.

Los ramales de linea estan formados entre la pieza de conexidon y su extremo guiado hacia fuera de la capa de
aislamiento preferentemente por conductores o alambres o cordones conductores continuos. Entre la primera pieza
de conexion y el extremo, que se encuentra alejado de la primera pieza de conexion, de un ramal de linea no se
encuentra ningln contacto eléctrico o punto de transferencia o similar, de manera que la resistencia eléctrica de un
Unico ramal de linea es minima. Tampoco existe un riesgo aumentado de corrosion en el transcurso de un ramal de
linea, puesto que no es necesario ningun punto de transferencia eléctrico.

La capa de aislamiento es espesa en particular en las ramificaciones por los ramales de linea y esta exenta de
pasos. Mas bien, la capa de aislamiento se sigue como una sola pieza a lo largo de los ramales de linea, mas alla de
su ramificacién del ramal principal. A este respecto, la capa de aislamiento no esta interrumpida en el area de la
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ramificaciéon. El ramal principal y los ramales de linea estan recubiertos con una capa de aislamiento de una sola
pieza, preferentemente monolitica. No esta presente ningun arrollamiento de material de aislamiento, de manera que
tampoco esta presente ninguna area de solapamiento en la que seria posible un paso.

Puesto que los respectivos ramales de linea tienen que conectarse a distintos consumidores o generadores y
presentar distintas capacidades de carga de corriente, se propone que al menos dos de los ramales de linea
presenten secciones transversales de linea eléctricamente efectivas distintas entre si. Con ello, se garantiza que la
seccion transversal de linea estd adaptada respectivamente a los requisitos. Esto da como resultado una
optimizacion del peso de la linea, puesto que la seccion transversal de linea solo tiene que seleccionarse tan grande
como necesite el consumidor o generador conectado al ramal de linea. Asimismo, es posible prever ramales de linea
con secciones transversales de linea idénticas.

En particular, se propone que un primer ramal de linea tenga una seccion transversal de linea de al menos
45 milimetros cuadrados. Un tal ramal de linea tiene una capacidad de carga de corriente aumentada y puede
usarse, por ejemplo, para el contacto con un generador. También es posible el contacto con un punto de apoyo de
arranque con fuente de alimentacién externa. Todos los consumidores o generadores que necesiten una alta
capacidad de carga de corriente pueden contactarse con un tal ramal de linea. Al menos un segundo ramal de linea
tiene una seccion transversal de linea de como maximo 160 milimetros cuadrados, de manera que este ramal de
linea puede usarse para el contacto de consumidores que requieran menores capacidades de carga de corriente.
Preferentemente, la primera seccion transversal de linea tiene entre 45 y 160 milimetros cuadrados y la segunda
seccion transversal de linea tiene entre 10 y 120 milimetros cuadrados.

Para contactar los respectivos ramales de linea a los extremos distales de la primera pieza de conexion, pueden
disponerse ahi segundas piezas de conexion. Estas pueden conectarse a los ramales de linea mediante conexiones
de engarzado, conexiones soldadas o conexiones de soldadura blanda.

Preferentemente, la primera pieza de conexion es un borne de polo de bateria, para unir la linea o los ramales de
linea al polo de bateria, en particular al polo B+ de una bateria de vehiculo de motor. Preferentemente, todos los
ramales de linea estan dispuestos directamente en una primera pieza de conexién comun.

Las segundas piezas de conexion son preferentemente terminales de cable, terminales de cable en tubo, terminales
de cable engarzados o similares.

Los ramales de linea o los alambres eléctricos de los ramales de linea estan formados preferentemente por cobre o
aleaciones del mismo. También es posible que los ramales de linea estén formados por aluminio o aleaciones del
mismo. Preferentemente, todos los ramales de linea dentro de una linea eléctrica estan formados por un metal
eléctricamente equivalente. En particular, los ramales de linea estan formados por el mismo material.

Puesto que, con la separacion creciente desde la primera pieza de conexion, por regla general, disminuye el
requisito de la capacidad de carga de corriente para la linea o los ramales de linea, se propone que también
disminuya la seccion transversal de linea de los ramales de linea guiados hacia fuera de la capa de aislamiento al
aumentar la distancia desde la primera pieza de conexion. También es posible que algunos o todos los ramales de
linea presenten secciones transversales de linea crecientes al aumentar la distancia desde la primera pieza de
conexion.

Preferentemente, la seccién transversal de linea de un primer ramal de linea que esta guiado hacia fuera de la capa
de aislamiento en una primera separacion de la primera pieza de conexion es mayor que la seccion transversal de
linea de un segundo ramal de linea que esta guiado hacia fuera de la capa de aislamiento en una segunda
separacion de la primera pieza de conexion, siendo mayor la segunda separacion que la primera separacion.

También es posible que en el transcurso entre un generador y una bateria sean necesarias distintas salidas, pero
que el generador pueda ser la Ultima conexién de la linea de bateria. En particular, si el consumidor o generador con
los mayores requisitos de capacidad de carga de corriente es la Ultima conexion del cable de bateria, resulta
preferente que si un ramal de linea continuo, en particular el dltimo ramal de linea que esta guiado hacia fuera del
aislamiento, presenta la mayor seccion transversal de linea de todos los ramales de linea. Se propone que la
seccion transversal de linea del ramal de linea que se encuentra en el extremo del cable distal desde la primera
pieza de conexion sea al menos mayor que una seccion transversal de linea de un ramal de linea guiado hacia fuera
de la capa de aislamiento antes del extremo del cable. Preferentemente, la seccién transversal de linea del ramal de
linea guiado hacia fuera de la capa de aislamiento es mayor que todas las secciones transversales de linea de los
ramales de linea guiados hacia fuera de la capa de aislamiento antes del extremo del cable.

Se consigue una estabilidad mecanica de los ramales de linea individuales por que estos estan formados por
alambres individuales o cordones conductores trenzados entre si. En particular, pueden estar trenzados cordones
conductores a partir de alambres individuales que, a su vez, se trenzan para formar ramales de linea.

Para posibilitar un guiado hacia fuera de la linea especialmente flexible, se propone que los ramales de linea estén
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fundamentalmente no trenzados entre si. Esto también da como resultado una flexibilidad aumentada de la linea o
del cable, puesto que los ramales de linea son mas faciles de desplazar entre si.

Se consigue una estabilidad mecanica aumentada de la linea o de cable cuando los ramales de linea estan
trenzados entre si.

La direccion del paso de cableado de los ramales de linea trenzados entre si puede discurrir preferentemente en el
mismo sentido respecto a la direccién del paso de cableado de los alambres individuales o cordones conductores de
los respectivos ramales de linea. En este caso, el cable es mas flexible y se produce menos friccion entre los
alambres individuales de los respectivos ramales de linea. En el caso de una direccion del paso de cableado en
sentido opuesto, esta aumentada la estabilidad mecanica del cable.

Para garantizar un buen aislamiento, los ramales de linea estan recubiertos al menos por secciones conjuntamente
en la capa de aislamiento. El recubrimiento se realiza mediante inmersion. También es posible que, al menos en el
area en la que se guia hacia fuera del aislamiento un ramal de linea, la linea y el ramal de linea estan aislados con
un tubo termoretractil. En particular, puede estar previsto un tubo termoretractil delante y detras de una salida de un
ramal de linea desde la linea o la capa de aislamiento. El tubo termoretractil puede estar montado por contraccion
sobre el ramal de linea y la linea, de manera que el punto de salida del ramal de linea se estanqueiza con respecto a
la entrada de agua longitudinal.

Dentro de la capa de aislamiento, los ramales de linea estan preferentemente exentos de un aislamiento, de manera
que esta presente un contacto eléctrico preferentemente a lo largo toda la longitud del cable entre los ramales de
aislamiento.

A continuacion, se explica con mas detalle el objeto mediante un dibujo que muestra ejemplos de realizacion. En el
dibujo muestran:

fig. 1  la estructura esquematica de una linea convencional;
fig. 2 una seccion transversal a través de un cable de acuerdo con un ejemplo de realizacion;
fig. 3 una vista de un cable de acuerdo con un ejemplo de realizacién.

La figura 1 muestra la estructura esquematica de una linea de bateria 2 convencional junto con la bateria 4. La
bateria 4 tiene un polo negativo 4b y un polo positivo 4a. En el polo positivo 4a esta previsto un polo de bateria 4c. A
este polo de bateria 4c esta conectada una linea de bateria 17 mediante un borne de polo de bateria. Por regla
general, la primera linea de bateria 17 es méas corta que 1 m y guia fuera el polo positivo de bateria 4a Unicamente
desde una bandeja de bateria.

En su extremo distal del borne de polo de bateria, el cable de bateria 17 puede estar unido a dos lineas 10 y 14
separadas a través de una pieza de conexion. Estas lineas 10 y 14 unen la bateria a un distribuidor de corriente de
polarizacién 18. En particular en el caso de un vehiculo en el que la bateria 4 esta dispuesta en la parte trasera, las
lineas 10 y/o 14 discurren en la parte inferior de la carroceria o en la consola central. Las lineas 10, 14 tienen que
presentar una gran capacidad de carga de corriente y tener, por este motivo, preferentemente mas de 40 mm? de
seccién transversal de linea, en particular 85 mm?Z. Por ejemplo, la linea 14 puede ser una linea de generador y la
linea 10, una linea de consumidor. En el distribuidor de corriente de polarizacion 18, las dos lineas 10, 14 pueden
protegerse por cortacircuito separadas una de otra.

La linea de generador 14 se une al generador 15 a través de la otra linea de generador 16. En este sentido, la
linea 16 tiene asimismo una gran seccion transversal de linea, preferentemente 59 mm?. Por regla general, la
longitud de la linea 16 es mas corta que la de las lineas 14 y 10.

Desde el distribuidor de corriente de polarizacidon 18 se ramifica al menos otra linea 12 hacia consumidores 11. La
seccion transversal de linea de la linea 12 es variable, dependiendo de la potencia del consumidor 11.

Finalmente, desde el distribuidor de corriente de polarizacion 18 se ramifica una linea 20 hacia un punto de apoyo de
arranque con fuente de alimentacion externa.

Tanto en el area de la conexién de la linea 17 con las lineas 10 y 14 como en el distribuidor de corriente de
polarizacién 18, es necesaria una pluralidad de puntos de conexién eléctricos. Estos albergan el riesgo de corrosion.
Ademas, en estos puntos de conexién estd presente una resistencia eléctrica aumentada, de manera que esta
aumentada la resistencia total de la linea y esta incrementada la potencia perdida en comparacién con lineas
continuas.

Para remediarlo, se propone, figurativamente, guiar una pluralidad de ramales de linea dentro de una capa de
aislamiento comun y, segun las necesidades, guiar hacia fuera de la capa de aislamiento ramales de linea con
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distintas secciones transversales de linea. Esto esta representado a modo de ejemplo en un cable 21 de acuerdo
con la figura 2. El cable 21 presente una linea eléctrica que esta formada, a modo de ejemplo, por tres ramales de
linea 22, 26, 28. A este respecto, los ramales de linea 22, 26, 28 estan formados preferentemente por cordones
conductores trenzados. Como puede reconocerse, los ramales de linea 22, 26, 28 estan formados con distintas
secciones transversales de linea. Alrededor de los ramales de linea 22, 26, 28 se encuentra una capa de
aislamiento 29. Puede reconocerse que, en el area del cable 21, los ramales de linea 22, 26, 28 estan guiados
conjuntamente en la capa de aislamiento 29.

En un extremo de los ramales de linea 22, 26, 28, estos estan conectados juntos a una primera pieza de
conexién 20a comun. La primera pieza de conexiéon 20a, como se muestra, puede limitar directamente contra la capa
de aislamiento 29, pero también puede estar prevista alejada del extremo de la capa de aislamiento 29.
Preferentemente, la primera pieza de conexion 20a es un borne de polo de bateria,

Aparte de eso, en la figura 2 puede reconocerse que, en el transcurso del cable 21, primero se guia hacia fuera de la
capa de aislamiento 29 el ramal de linea 22. El extremo del ramal de linea 22 esta provisto de una segunda pieza de
conexion 20b que, por ejemplo, es un terminal de cable engarzado.

Aparte de eso, puede reconocerse que, en un punto mas alejado de la primera pieza de conexién 20a, el ramal de
linea 26 estéa guiado fuera de la capa de aislamiento 29 y esta unido a una pieza de conexién 20c.

Un ramal de linea 28 que discurre preferentemente de manera central en la linea se extiende desde la primera pieza
de conexién 20a hasta una pieza de conexién 20d lo mas alejada de esta. El ramal de linea 28 es preferentemente
mas largo que los ramales de linea 26 y 22. En particular, el ramal de linea 28 puede ser una linea de generador.
Dentro de la capa de aislamiento 29, los ramales de linea 22, 26, 28 no disponen de ningin aislamiento
independiente.

La figura 3 muestra un ejemplo de realizacién en el que los ramales de linea 22, 26, 28 estan aislados al menos por
areas, por ejemplo, con un aislamiento de inmersion. Puede reconocerse de nuevo el cable 21 con las piezas de
conexién 20a, 20b, 20c y 20d. El detalle de acuerdo con la figura 3a muestra la salida del ramal de linea 22 del haz
de cables de los ramales de linea 22, 26, 28. Puede reconocerse que el ramal de linea 22 esta guiado hacia fuera
del interior del cable de manera aislada por un aislamiento de inmersion. La capa de aislamiento 29 rodea toda el
area de la abertura del ramal de linea 22, de manera que la linea permanece aislada y no es posible una entrada de
agua.

El detalle 3b de la figura 3b muestra una salida en forma de Y desde los dos ramales de linea 26, 28. También en
este caso esta previsto un aislamiento de inmersién en el area de la ramificacion, de manera que la capa de
aislamiento 29 esté continuada.

En el extremo de un ramal de linea, como esta representado en la figura 3c, puede estar prevista una pieza de
conexion 20c, por ejemplo, una cola de unién. Esta esta aislada a través de un aislamiento de inmersion. El ramal de
linea 26 esta unido de manera eléctricamente conductora a la pieza de conexién 20c, siendo posible en este caso
tanto una conexion soldada, una conexién de soldadura blanda y también una conexién de engarzado por union de
materiales.

Con ayuda del cable de bateria figurativo, es posible disminuir resistividades entre una bateria y consumidor y un
generador y, por lo tanto, reducir la potencia perdida. Ademas, puede disminuirse la propension a fallos de una linea
de bateria. También resulta ventajoso que la capa de aislamiento pueda formarse de una pieza. Por lo tanto, todas
las salidas son estancas con respecto a una entrada de humedad. En el area de las salidas, la capa de aislamiento
esta preferentemente exenta de pasos o aberturas. La capa de aislamiento solamente esta rota en el area
desaislada de un ramal de linea. A este respecto, la capa de aislamiento estd dispuesta de manera monolitica
alrededor de los ramales de linea y los ramales de linea solo estan guiados hacia fuera de la capa de aislamiento,
por lo demas estanca, en las salidas. En la capa de aislamiento, no hay ningln punto de rotura controlada o
debilitamiento por el tipo de aislamiento. Mas bien, los ramales de linea estan cubiertos con una capa de aislamiento
uniforme.
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REIVINDICACIONES
1. Cable de bateria de vehiculo de motor con

- una primera pieza de conexion (20a),

- una linea eléctrica (10) contactada eléctricamente a la pieza de conexién (20a), estando formada la linea (10)
por al menos dos ramales de linea (22, 26, 28), y

- una capa de aislamiento eléctrico (29) que rodea la linea (10), en donde

- los ramales de linea (22, 26, 28) dentro de la capa de aislamiento eléctrico (29) estan en un mismo potencial
eléctrico mediante contacto directo entre si, y

- en la direccion longitudinal del cable, alejados de la pieza de conexidn, los ramales de linea (22, 26, 28) estan
guiados hacia fuera de la capa de aislamiento (29) en puntos que se encuentran alejados unos de otros en
direccion longitudinal,

caracterizado por que

- los ramales de linea (22, 26, 28) estan recubiertos con la capa de aislamiento mas alla de su ramificacion desde
la linea (10),

- la capa de aislamiento (29) esta rota solamente en un area desaislada de los ramales de linea (22, 26, 28) y

- los ramales de linea (22, 26, 28) estan recubiertos por inmersion al menos por secciones junto con la capa de
aislamiento (29).

2. Cable de bateria de vehiculo de motor segun la reivindicaciéon 1, caracterizado por que al menos dos de los
ramales de linea (22, 26, 28) presentan secciones transversales de linea eléctricamente efectivas distintas entre si.

3. Cable de bateria de vehiculo de motor segun las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado por que un primer ramal
de linea (22, 26, 28) tiene una seccién transversal de linea de como minimo 45 mm?, preferentemente de entre 45
mm? y 160 mm?, y por que un segundo ramal de linea (22, 26, 28) tiene una seccion transversal de linea de como
maximo 120 mm?, preferentemente de entre 10 mm?y 120 mm?.

4. Cable de bateria de vehiculo de motor segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que en
los extremos de los ramales de linea (22, 26, 28) guiados hacia fuera de la capa de aislamiento (2) estan dispuestas
dos piezas de conexién (20b, 20c, 20d).

5. Cable de bateria de vehiculo de motor segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la
primera pieza de conexién (20a) es un borne de polo de bateria o un terminal de cable.

6. Cable de bateria de vehiculo de motor segun la reivindicacion 4, caracterizado por que las segundas piezas de
conexion (20b, 20c, 20d) son terminales de cable.

7. Cable de bateria de vehiculo de motor segin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la
seccién transversal de linea de un primer ramal de linea (22, 26, 28), que esta guiado hacia fuera de la capa de
aislamiento (29) en una primera separacién de la primera pieza de conexién (20a), es mayor que la seccion
transversal de linea de un segundo ramal de linea (22, 26, 28) que esta guiado hacia fuera de la capa de
aislamiento (29) en una segunda separacién de la primera pieza de conexién (20a), siendo mayor la segunda
separacion que la primera separacion.

8. Cable de bateria de vehiculo de motor segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que las
secciones transversales de linea de los ramales de linea (22, 26, 28) guiados hacia fuera de la capa de
aislamiento (29) se vuelven mas pequefias con la separacién creciente desde la primera pieza de conexion (20a).

9. Cable de bateria de vehiculo de motor segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que la seccién
transversal de linea del ramal de linea (22, 26, 28) que se encuentra en el extremo distal del cable desde la primera
pieza de conexién (20a) es al menos mayor que una seccion transversal de linea de un ramal de linea (22, 26, 28)
guiado hacia fuera de la capa de aislamiento (29) antes del extremo del cable, preferentemente es mayor que todas
las secciones transversales de linea de ramales de linea (22, 26, 28) guiados hacia fuera de la capa de
aislamiento (29) antes del extremo del cable.

10. Cable de bateria de vehiculo de motor segiin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que los
respectivos ramales de linea (22, 26, 28) presentan alambres individuales o cordones conductores trenzados entre
si.

11. Cable de bateria de vehiculo de motor segiin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que los
ramales de linea (22, 26, 28) estan fundamentalmente no trenzados entre si.

12. Cable de bateria de vehiculo de motor segin una de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado por que los
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ramales de linea (22, 26, 28) estan trenzados entre si.

13. Cable de bateria de vehiculo de motor segun la reivindicacion 12, caracterizado por que la longitud del paso de
cableado de los ramales de linea (22, 26, 28) trenzados entre si es mayor que la longitud del paso de cableado de
los alambres individuales o de los cordones conductores de los respectivos ramales de linea (22, 26, 28).

14. Cable de bateria de vehiculo de motor segun una de las reivindicaciones 12 o 13, caracterizado por que la
direccion del paso de cableado de los ramales de linea (22, 26, 28) trenzados entre si discurre en el mismo sentido o
en sentido opuesto respecto a la direccidon del paso de cableado de los alambres individuales o de los cordones
conductores de los respectivos ramales de linea (22, 26, 28).

15. Cable de bateria de vehiculo de motor segiin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que , al
menos en el area en la que un ramal de linea (22, 26, 28) esta guiado hacia fuera de la capa de aislamiento (29), la
linea y el ramal de linea (22, 26, 28) estan aislados con el aislamiento.

16. Cable de bateria de vehiculo de motor segiin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que los
ramales de linea (22, 26, 28) dentro de la capa de aislamiento estan libres de un aislamiento.

17. Cable de bateria de vehiculo de motor segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la
capa de aislamiento (29) es de una sola pieza.

18. Cable de bateria de vehiculo de motor segln una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la
capa de aislamiento (29) esta exenta de interrupciones y/o por que la capa de aislamiento (29) esta exenta de pasos.
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