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El objeto de la presente invencién hace referencia a
un dispositivo para sostener un freno de tripa, en
donde el dispositivo comprende una leva (8, 8a, 8b)
para predeterminar un movimiento del freno de tripa
entre al menos dos posiciones, caracterizado porque
la leva (8, 8a, 8b) se encuentra conectada al freno de
tripa, de manera que ésta participa de forma conjunta

en su movimiento, al menos de forma parcial.
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DISPOSITIVO PARA SOSTENER UN FRENO DE TRIPA

DESCRIPCION

La presente invencion hace referencia a un dispositivo segun el preambulo de la

reivindicacion 1.

Un dispositivo de esa clase se conoce por la solicitud EP 2 323 491 B1. En dicho
dispositivo, el freno de tripa esta colgado de un carro de control, cuyas ruedas recorren
los flancos de un riel que forma una leva. Este dispositivo posibilita retirar de forma
cémoda el freno de tripa desde un tubo de llenado. Se considera desventajosa la

necesidad de espacio.

El objeto de la presente invencion consiste en posibilitar una conformacion que ahorre
espacio. Esto se alcanzara a través de las caracteristicas de la parte significativa de la
reivindicacion 1. Las reivindicaciones dependientes contienen perfeccionamientos

ventajosos.

La leva por si misma es el componente que ocupa el mayor espacio, de manera que no
es evidente que a través de su realizacion movil pueda ahorrarse espacio. Sin embargo,
la invencion se basa en el conocimiento de que, por una parte, las ruedas del carro de
control no pueden reducirse a voluntad y el espacio para la totalidad de su recorrido de
desplazamiento debe ser mantenido libre, por otra parte, la leva, en un caso normal,
presenta sélo una curvatura leve, de modo que para su desplazamiento en direccién
longitudinal, a fin de cuentas, se requiere menos espacio que para el carro de control en

el dispositivo conocido.

Como una leva se entiende un cuerpo con un desarrollo de curvatura realizado, en donde
puede establecerse una trayectoria para un movimiento no estrictamente lineal y para un
movimiento tampoco estrictamente circular. En la leva de acuerdo con la invencion, el
desarrollo de la curvatura preferentemente es tal, que para el freno de tripa resulta un
movimiento que representa al menos en algunas secciones una superposicion de un
movimiento lineal y de un movimiento pivotante. De manera aun mas preferente, el
sentido de la orientacién del movimiento pivotante varia al menos una vez, de manera
que para el freno de tripa resulta una trayectoria en forma de S, la cual puede ser usada
para un movimiento de extraccion que ahorra espacio.
2
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La conexion de acuerdo con la invencion, del freno de tripa con la leva, de manera
preferente es rigida, pero también puede estar realizada de forma pivotante. En el Gltimo
caso, es posible una pretension, por ejemplo a través de un resorte, con la cual el freno

de tripa es pretensado en una posicion pivotante.

De manera ventajosa, la leva, apoyandose en ruedas, se encuentra montada de forma
desplazable con respecto a éstas. Lo mencionado posibilita una construccion sencilla,
donde el soporte preferentemente tiene lugar s6lo mediante las ruedas. Se considera
ventajoso ademas que los ejes de las ruedas se encuentren de forma perpendicular con
respecto a un plano de movimiento del freno de tripa, predeterminado por la leva
También esto conduce a una construccién sencilla. Ademas, por razones estaticas se
considera conveniente que las ruedas, desde lados situados de forma opuesta de la leva,
se situen de forma adyacente en la misma. Por el mismo motivo se considera preferente

gue las ruedas estén dispuestas en forma de pares en estribos de fijacion pivotantes.

De manera ventajosa, el dispositivo de acuerdo con la invencion se encuentra dispuesto
en un tubo de llenado que puede pivotar entre una posicion de llenado y una posicién de
cambio de tripa, de manera que éste, en la posicién de llenado, se asienta sobre el tubo
de llenado, y en la posicién de cambio de tripa se retira del mismo. En la disposicion
mencionada se considera importante en particular el ahorro de espacio de la invencion.
En ese caso, se considera especialmente ventajoso que la leva se encuentre soportada a
través de medios de rodamiento que no realizan un movimiento pivotante junto con el
tubo de llenado. Puesto que las masas desplazadas, de este modo, se reducen a un
minimo. Ademas, para el ahorro de espacio se considera especialmente conveniente que
los medios de rodamiento estén dispuestos en el lado del tubo de llenado que se sitda de

forma opuesta a la posicién de cambio de tripa.

Por ultimo, se considera ventajoso que el desarrollo de la curvatura de la leva sea tal, que
el movimiento del freno de tripa en una direccién desde el radio de curvatura mas
reducido se determine una vez alcanzada la segunda mitad, preferentemente en el Gltimo
tercio, de forma aun més preferente en el Ultimo cuarto, del movimiento. De ese modo, el
freno de tripa no oscila con tanta intensidad al inicio del movimiento, en particular cuando
el mismo se encuentra aun en el tubo de llenado, en la posicion de trabajo y, con ello, se

encuentra en condiciones de espacio reducidas. En cambio, una oscilacion posterior mas
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intensa no es perjudicial, porque el freno de tripa se desplazard entonces Ilo

suficientemente lejos de los espacios reducidos.

A continuacion, un ejemplo de ejecucion de la invencion se explicard en detalle mediante

dibujos. Las figuras muestran:

Figura 1: un dispositivo de acuerdo con la invencion, el cual se encuentra dispuesto
en un tubo de llenado que puede pivotar, en la posicion de llenado;

Figura 2: el dispositivo segun la figura 1, donde el tubo de llenado se encuentra
rotado hacia una posicién entre la posicion de llenado y la posicion de
cambio de tripa;

Figura 3: el dispositivo segun las figuras 1 y 2 con el tubo de llenado en la posicidon

de cambio de tripa.

Un tubo de llenado 1, en una suspension del tubo de llenado indicada en conjunto con la
referencia 2, se encuentra montado de forma pivotante alrededor de un eje pivotante 3
gue se sita de forma perpendicular con respecto al plano del dibujo. Un freno de tripa se
encuentra en una carcasa del freno de tripa, indicada en conjunto con la referencia 6, la
cual se encuentra dispuesta cerca de una salida del tubo de llenado 1a, delante de la cual
pueden encontrarse los elementos de cierre y de atado de una méaquina grapadora. La
carcasa del freno de tripa 6, mediante una suspensién de la carcasa 10, se encuentra
conectada de forma rigida a un riel 8, el cual, debido a los desarrollos de la curvatura de
sus flancos 8a, 8b que se sitian en el plano pivotante del tubo de llenado 1, esta

realizado como leva.

El riel se encuentra montado mediante cuatro rodillos 9a, 9b, 9c, 9d, donde dos rodillos
9a, 9b se situan de forma adyacente en un flanco 8a y los otros dos rodillos 9c, 9d se
sitan de forma adyacente en el otro flanco. Los perfiles de los rodillos 9a, 9b, 9c, 9d
estan realizados de manera que los mismos soportan el riel. Por ejemplo, los perfiles
pueden presentar la forma de una U, de manera que los mismos rodean los flancos 8a,
8b. En cada caso, dos rodillos 9a, 9c, asi como 9b, 9d, situados de forma opuesta unos
con respecto a otros, de forma relativa con respecto al riel, estin montados sobre un
estribo de fijacion 12a, asi como 12b, a saber, respectivamente de forma giratoria
alrededor de ejes, de forma paralela con respecto al eje pivotante 3 del tubo de llenado 1.
Los estribos de fijacion 12a, 12b; por su parte, estin montados sobre una placa de
fijacién 13, a saber, de forma pivotante alrededor de ejes de forma paralela con respecto
4
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al eje pivotante del tubo de llenado 1. La placa de fijacion 13, por su parte, se encuentra

montada de forma fija con respecto a la suspension del tubo de llenado 2.

Debido a esas posibilidades de rotacion y de realizacion de movimientos pivotantes, la
carcasa del freno de tripa 6 con el freno de tripa puede realizar los mismos movimientos
que en el caso del dispositivo conocido por la solicitud EP 2 323 491 B1, solo la
necesidad de espacio es menor, en particular en el area de la salida del tubo de llenado

1, en la posicion de trabajo del tubo de llenado 1.

En los dibujos puede observarse que el movimiento del freno de tripa en la direccién
desde la posicion de trabajo del tubo de llenado hacia la posicibn de cambio es
determinada desde los radios de curvatura mas reducidos, una vez alcanzado por
ejemplo el dltimo tercio del movimiento. A diferencia del dispositivo de la solicitud EP 2
323 491 B1, el area con la curvatura mas intensa se encuentra apartada por tanto del
freno de tripa. También esto conduce a un ahorro de espacio, ya que el freno de tripa no

oscila tanto de forma lateral en el area de la salida del tubo de llenado 1la.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para sostener un freno de tripa, donde el dispositivo comprende una leva
(8, 8a, 8b) para predeterminar un movimiento del freno de tripa entre al menos dos
posiciones, caracterizado porque la leva (8, 8a, 8b) se encuentra conectada al freno de
tripa, de manera que ésta realiza de forma conjunta su movimiento, al menos de forma

parcial.

2. Dispositivo segun la reivindicacién 1, caracterizado porque la leva (8, 8a, 8b),
apoyandose en ruedas (9a, 9b, 9c, 9d), se encuentra montada de forma desplazable con

respecto a éstas.

3. Dispositivo segun la reivindicacion 2, caracterizado porque los ejes de las ruedas (9a,
9b, 9c, 9d) se encuentran de forma perpendicular con respecto a un plano de movimiento

del freno de tripa, predeterminado por la leva (8, 8a, 8b).

4. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 2 a 3, caracterizado porque las ruedas
(9a, 9b, 9c, 9d), desde lados situados de forma opuesta de la leva (8, 8a, 8b), se situan

de forma adyacente en la misma.

5. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 2 a 4, caracterizado porque las ruedas
(9a, 9b, 9c, 9d) estan dispuestas en forma de pares en estribos de fijacion (12a, 12b)

pivotantes.

6. Dispositivo segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el
mismo se encuentra dispuesto en un tubo de llenado (1) que puede pivotar entre una
posicion de llenado y una posicidon de cambio de tripa, de manera que éste, en la posicion
de llenado, se asienta sobre el tubo de llenado (1), y en la posicién de cambio de tripa se

retira del mismo.

7. Dispositivo segun la reivindicaciébn 6, caracterizado porque la leva (8, 8a, 8b) se
encuentra soportada a través de medios de rodamiento (9a, 9b, 9c, 9d, 12a, 12b, 13) que

no realizan un movimiento pivotante junto con el tubo de llenado (1).
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8. Dispositivo segun la reivindicacion 7, caracterizado porque los medios de rodamiento
(9a, 9b, 9c, 9d, 12a, 12h, 13) estan dispuestos en el lado del tubo de llenado (1) que se

sitia de forma opuesta a la posicion de cambio de tripa.

9. Dispositivo segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el
desarrollo de la curvatura de la leva (8, 8a, 8b) es tal, que el movimiento del freno de tripa
en una direccion desde el radio de curvatura mas reducido se determina una vez
alcanzada la segunda mitad, preferentemente en el Ultimo tercio, de forma alin mas

preferente en el Ultimo cuarto, del movimiento.
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