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DESCRIPCION
Sistema de deposito de combustible de camion para capacidad de resistencia a impacto mejorada
Campo de lainvencién

La presente invencion se refiere a un sistema de combustible y depdsitos de combustible para camiones de trabajo
pesado, y mas particularmente a la proteccion de los depésitos de combustible y sistema de combustible durante un
impacto.

Antecedentes de lainvencién

Se conoce de manera genera que al configurar un vehiculo de motor con un depdsito de combustible, es importante
impedir que el depdsito de combustible se dafie y derrame durante el impacto. Existen varias estrategias que se han
empleado en el disefio de automéviles para cumplir estos deseos y requisitos.

Estas estrategias incluyen, pero no se limitan a, colocar el depésito de combustible alejado del perimetro del
vehiculo, proporcionar una garantia de espacio de colisiones para absorber la energia de impacto antes de que el
depésito de combustible se vea afectado, construir el deposito de combustible a partir de materiales que no se
cortan o rompen facilmente, aplicar protecciones en zonas del depésito de combustible que pueden ser vulnerable,
guiar todas las lineas de suministro en zonas protegidas, y dotar al elemento de llenado de una valvula de retencion
para impedir fugas.

Automoviles y camiones ligeros deben cumplir normas con respecto a fugas de depésito de combustible en todas las
pruebas de impacto obligatorias que oscilan entre impactos frontales e impactos laterales pasando por impactos
traseros. Sin embargo, camiones pesados distintos de autobuses escolares no necesitan requisitos federales con
respecto a capacidad de resistencia a impacto del sistema de combustible.

La mayor parte de los fabricantes actuales de camiones pesados montan depdsitos de acero o aluminio de pared
delgada en la parte exterior de los rieles de chasis para transportar combustible. Debido a la ubicacion y
construccion de los depositos de combustible en camiones pesados, el depoésito estd expuesto a impactos durante
diversas situaciones de impacto, dando como resultado un aumento de probabilidades de vertido de combustible,
incendios y explosiones. Estos riesgos son un peligro conocido en vehiculos o zonas de almacenamiento de
combustible, y se consideran significativos si se produce un accidente que provoca que un objeto, tal como, pero
gue no se limita a, escombros procedentes de un accidente o que el riel guia penetre en el depdsito de combustible.
Se considera que la ruptura de depésitos de combustible es un motivo habitual para incendios o explosiones.

El documento genérico US5380042 describe una carcasa de proteccion para un depdsito de combustible, que se
instala entre estructuras laterales de vehiculo. El documento US5673940 describe una carcasa de proteccion para
un depdsito de combustible ubicado entre rieles de chasis de un vehiculo, fijandose la carcasa en las superficies
verticales exteriores de los rieles de chasis. El documento FR2957888 describe un vehiculo en el que se
proporcionan medios de absorcion de choques laterales bajo el suelo del vehiculo para proteger un cuerpo de
almacenamiento de energia.

Seria deseable proporcionar un sistema de deposito de combustible de camion que supere los problemas
mencionados anteriormente. También seria deseable proporcionar una revision de la ubicacion y proteccién para los
depdsitos de combustible y sistema de combustible, mejorando de este modo la capacidad de resistencia a impacto
y reduciendo la posibilidad de que se produzca un fallo en el deposito, vertido de combustible, incendio y/o
explosion.

Sumario de lainvencién

La invencion proporciona una revision de la ubicacion para el sistema de combustible y depésitos de combustible
para mejorar la capacidad de resistencia a impacto y reducir la posibilidad de que se produzca un fallo en el
deposito, vertido de combustible, incendio y/o explosion al tiempo que sigue proporcionando un intervalo suficiente
para el vehiculo. Los depositos de combustible se protegen frente a dafios desde el lateral, parte inferior y entre los
depositos.

Segun la invencion, se proporciona un sistema de depdsito de combustible para usarse con un trailer de un camién
trailer u otro camion pesado. El sistema de depdsito de combustible incluye al menos un depdsito de combustible y
una estructura de soporte. El al menos un depésito de combustible se proporciona préximo a elementos de riel de
chasis del trailer. Al menos una parte del al menos un deposito de combustible se extiende entre una extension de
un eje vertical de cada uno de los elementos de riel de chasis. La estructura de soporte protege el al menos un
deposito de combustible durante una situacion, tal como, pero que no se limita a una colision, impacto o accidente.
Al menos un elemento de montaje une el al menos un depdésito de combustible a los elementos de riel de chasis. El
sistema de depdsito de combustible incluye al menos un riel que se extiende alrededor del al menos un depdsito de
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combustible y al menos una placa inferior; al menos un elemento de soporte conecta el al menos un elemento de
montaje a la al menos una placa inferior, estando el elemento de soporte configurado para fallar durante la situacion,
provocando que la al menos una placa inferior y el al menos un depdésito de combustible se encuentren alejados de
los elementos de riel de chasis y un arbol de accionamiento.

En una realizacion, se proporciona un sistema de depdsito de combustible para usarse con un camién pesado. El
sistema de depésito de combustible incluye al menos un depésito de combustible y una estructura de soporte. El al
menos un depdsito de combustible se proporciona proximo a elementos de riel de chasis del camion. Al menos una
parte del al menos un depésito de combustible se extiende entre una extension de un eje vertical de cada uno de los
elementos de riel de chasis. La estructura de soporte protege el al menos un depdésito de combustible durante una
situacion, tal como, pero que no se limita a una colision, impacto o accidente. La estructura de soporte incluye al
menos un elemento de montaje que une el al menos un depdsito de combustible a los elementos de riel de chasis, al
menos un riel que se extiende alrededor del al menos un depdsito de combustible, y al menos una placa inferior.

En una realizacién, se proporciona un sistema de depésito de combustible para usarse con un camién pesado. El
sistema de depésito de combustible incluye un depdsito de combustible y una estructura de soporte. El depésito de
combustible se coloca préximo a un lado inferior del camién pesado entre un primer lado del camién pesado y un
segundo lado del camién pesado. La estructura de soporte, que protege el depdsito de combustible durante una
situacion, tal como, pero que no se limita a una colision, impacto o accidente, incluye al menos un elemento de
montaje que une el depdsito de combustible al lado inferior del camién pesado, al menos un riel que se extiende
alrededor del depdsito de combustible, y al menos una placa inferior.

En una realizacion, los depésitos de combustible se proporcionan por debajo de los elementos de riel de chasis del
vehiculo. Una estructura de soporte puede proporcionarse como soporte en cada lado del vehiculo que también
actla como una proteccion para el depdésito. También puede proporcionarse una placa inferior para proteger los
depdsitos frente a intrusion desde abajo y proteger los depdsitos en el caso de un fallo de union de eje frontal y el
impacto y contacto con tierra resultantes. Adicionalmente, puede colocarse una seccion de proteccion entre los
depdsitos para proporcionar proteccion para los depdsitos en el caso de fallo de un arbol de accionamiento o linea
de accionamiento.

El uso de la estructura de soporte proporciona tanto proteccion frente a desgarro como a impacto para el depésito.
Esta estructura de soporte también permite el montaje de otros componentes tales como depdsitos de gases de
escape, depoésitos de aire, y sistemas de control de emisién en el exterior de la estructura. Estos componentes
montados actuaran ademas como elementos de absorcién de energia, protegiendo adicionalmente el depdsito. La
estructura de soporte también permite el montaje de estructuras o dispositivos de absorcion de energia adicionales
seglin sea necesario. La placa inferior protegera la parte inferior del depdsito frente a impactos o perforaciones y
tiene la funcion de una placa de deslizamiento si se produce contacto con tierra. El borde frontal de la placa inferior
puede girarse hacia arriba para permitir la proteccion del lado frontal del depdsito o depositos. La placa inferior
también proporciona una ubicacién para accesorios y abrazaderas de ubicacién y montaje para el depdsito.

La estructura de soporte puede montarse en abrazaderas de ubicacion de depdsito unidas a la placa inferior. Estas
pueden formarse en una seccién en U con alas que tendran la funcién de abrazaderas de retencion de depésito.
Puede proporcionarse proteccion adicional mediante las capacidades de absorcion de energia de accesorios
montados en el exterior de los depésitos y abrazaderas de absorcién de energia.

En una realizacion, las lineas de combustible se guian dentro de la estructura y los rieles de chasis. Los depdsitos
se rellenarian a partir de un tubo guiado fuera del lado trasero de los depdsitos y estructura con un sistema de
retencién integrado en el depdsito para impedir en el caso de fallo de esta manguera.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencién seran evidentes a partir de la siguiente descripcion mas
detallada de la realizacion preferida, tomada junto con los dibujos adjuntos que ilustran, a modo de ejemplo, los
principios de la invencion.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista en perspectiva de componentes de una realizacion ilustrativa de un sistema de combustible
gue no forma parte de la presente invencion.

La figura 2 es una vista desde arriba del sistema de combustible de la figura 1.
La figura 3 es una vista frontal del sistema de combustible de la figura 1.
La figura 4 es una vista lateral del sistema de combustible de la figura 1.

La figura 5 es una vista en perspectiva frontal de componentes de una realizacion ilustrativa alternativa de un
sistema de combustible segun la presente invencién, con uno de los elementos de riel de chasis de vehiculo
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eliminado.

La figura 6 es una vista en perspectiva de los componentes de la realizacion ilustrativa alternativa de un sistema de
combustible mostrado en la figura 5 con los depdsitos de combustible eliminados y ambos elementos de riel de
chasis de vehiculo mostrados.

La figura 7 es una vista desde arriba del sistema de combustible de la figura 5, con ambos elementos de riel de
chasis de vehiculo mostrados.

La figura 8 es una vista en perspectiva posterior del sistema de combustible de la figura 5, con ambos elementos de
riel de chasis de vehiculo mostrados.

Descripcion detallada de la invencion

La descripcion de realizaciones ilustrativas segun principios de la presente invencion esta destinada a leerse junto
con los dibujos adjuntos, que deben considerarse como parte de la totalidad de la descripcién escrita. En la
descripcién de realizaciones de la invencion dada a conocer en el presente documento, cualquier referencia a
direccién u orientacion esta destinada simplemente para facilitar la descripcién y no esta destinada en absoluto a
limitar el alcance de la presente invencion. Términos relativos tales como “inferior”, “superior”, “horizontal”, “vertical”,
“por encima”, “por debajo”, “arriba”, “abajo”, asi como los derivados de los mismos (por ejemplo, “horizontalmente”,
“hacia abajo”, “hacia arriba”, etc.) deben considerarse como que se refieren a la orientacién tal como se describen
posteriormente o tal como se muestra en el dibujo que se comenta. Estos términos relativos son simplemente para
facilitar la descripcion y no requieren que el aparato se interprete o se haga funcionar en una orientacién particular a
menos que se indique de manera explicita. Términos tales como “unido/a”, “fijado/a”, “conectado/a”, “acoplado/a”,
“interconectado/a” y similares se refieren a relaciones en las que las estructuras se fijjan o unen entre si o bien
directamente o bien indirectamente a través de estructuras que intervienen, asi como tanto a fijaciones o relaciones
moéviles como rigidas, a menos que se describa de manera explicita de otro modo. Ademas, las caracteristicas y
beneficios de la invencion se ilustran mediante referencia a las realizaciones preferidas. Por consiguiente, la
invencion no debe limitarse de manera expresa a tales realizaciones preferidas que ilustran una combinacion de
caracteristicas no limitativas posibles que puede existir de manera independiente o en otras combinaciones de
caracteristicas; el alcance de la invencién se define mediante las reivindicaciones adjuntas al presente documento.

Ahora, haciendo referencia a los dibujos en los que caracteres de referencia similares se refieren a partes
correspondientes y similares en la totalidad de las diversas vistas, en las figuras 1 a 4 se muestran dos depositos 10
de combustible que forman parte de un sistema 12 de combustible para un trailer de un camién trailer u otros
camiones pesados o vehiculos de tipo similar. Aunque se muestren dos depositos de combustible, pueden usarse al
menos un depdsito de combustible u otros nimeros de depdsitos de combustible sin alejarse del alcance de la
invencion.

Cada deposito 10 de combustible puede realizarse de una pieza, tal como se muestra en los dibujos.
Alternativamente, los depdsitos de combustible pueden realizarse usando métodos convencionales, tales como, pero
que no se limitan a tener un elemento de armazén inferior y un elemento de armazon superior unidos de cualquier
manera convencional, tal como mediante una serie de soldaduras continuas que fijan en conjunto salientes del
elemento de armazon inferior y el elemento de armazoén superior. El material usado para formar los depdsitos de
combustible puede ser cualquier material que no se degradard o fallara cuando se exponga al combustible (es decir,
diésel) que se almacena en los depositos 10 de combustible, tal como, pero que no se limita a, polietileno.

Un tubo o tuberia de entrada (no mostrado) se fija al depésito 10 de combustible, por ejemplo, a través de una pared
18 superior del depdsito 10. El tubo de entrada puede fijarse al dep6sito 10 de combustible de cualquier manera
conocida. El tubo de entrada tiene el fin de introducir diésel u otro combustible deseado en el depdsito 10 respectivo.
El tubo de entrada puede fijarse al depdsito 10 de combustible en diversas ubicaciones, incluyendo, pero no
limitdndose a, cerca del extremo trasero del depodsito 10. Una tuberia o tubo de alimentacién de gasolina (no
mostrado) se extiende desde el depdsito 10 de combustible, por ejemplo, a través de una pared 22 inferior, con el fin
de alimentar el combustible al motor del vehiculo. La tuberia o tubo de alimentacion puede ubicarse en diversas
ubicaciones, incluyendo, pero no limitdndose a, cerca del extremo delantero del deposito 10.

Tal como se muestra mejor en las figuras 1 y 3, los depoésitos 10 se adaptan para fijarse horizontalmente al lado
inferior del camién o vehiculo de modo que las paredes 18 superiores y las paredes 22 inferiores de los depdsitos
son esencialmente paralelas al plano del eje longitudinal de los elementos 30 de riel de chasis del camién o vehiculo
de motor y esencialmente paralelos al eje longitudinal del arbol de accionamiento o linea de accionamiento (no
mostrada) del vehiculo. Debe entenderse que la seccién transversal y forma global de los depésitos 10 de
combustible pueden ser cualquier modificacién deseada basandose en el espacio disponible para los depdsitos 10 y
la capacidad deseada del deposito 10. En la realizacion mostrada en las figuras 1 a 4, paredes 24, 26 inclinadas (tal
como se muestra mejor en la figura 3) se extienden desde las paredes 18 superiores. Las paredes 24 inclinadas se
dimensionan para actuar conjuntamente con elementos 40 de montaje, tal como se describirA mas en detalle. Las
paredes 26 inclinadas se configuran para permitir que los depdsitos 10 de combustible se instalen alrededor del
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arbol de accionamiento. Esta configuracion de las superficies 24, 26 inclinadas provoca que los depdsitos 10 de
combustible se empujen hacia abajo, alejandose del arbol de accionamiento y alejandose de los elementos 30 de riel
de chasis, durante una situacién, tal como, pero que no se limita a una colisién, impacto o accidente. A medida que
se aplica cualquier fuerza a los depésitos 10 de combustible durante una situacién de este tipo, las superficies 24, 26
inclinadas provocan que las fuerzas aplicadas exhiban una fuerza hacia abajo parcial sobre los depositos 10 de
combustible, provocando que los depésitos 10 de combustible se muevan alejandose del arbol de accionamiento.

Tal como se muestra mejor en la figura 1, el sistema 12 de combustible incluye los depésitos 10 de combustible,
elementos 40 de montaje, al menos un riel 50 y al menos una placa 60 inferior. Los elementos 40 de montaje tienen
una configuracion con forma de S con una primera seccion 42 de extremo, una seccion 44 media y una segunda
seccion 46 de extremo. La primera seccién 42 de extremo de cada elemento 40 de montaje estd montada en un
elemento 30 de chasis respectivo del vehiculo usando métodos de montaje conocidos, tales como, pero que no se
limitan a fijar mediante pernos la primera seccion 42 de extremo al chasis 30. La segunda seccién 46 de extremo de
cada elemento 40 de montaje estd montada en un riel 50 respectivo usando métodos de montaje conocidos, tales
como, pero que no se limitan a fijar mediante pernos la segunda seccion 46 de extremo al riel 50. La segunda
seccion 46 de extremo de cada elemento 40 de montaje también puede montarse en la placa 60 inferior usando
métodos de montaje conocidos, tales como, pero que no se limitan a fijar mediante pernos la segunda seccién 46 de
extremo a la placa 60 inferior. Alternativa o adicionalmente, la placa 60 inferior puede montarse en los rieles 50
usando métodos de montaje conocidos, tales como, pero que no se limitan a fijar mediante pernos los rieles 50 a la
placa 60 inferior.

Los elementos 40 de montaje pueden tener una seccion transversal no lineal para proporcionar resistencia adicional
a los elementos 40 de montaje, potenciando de este modo la capacidad de los elementos 40 de montaje para
soportar peso adicional y para proporcionar resistencia a impactos adicional para los depdsitos 10 de combustible La
configuracion no lineal de los elementos 40 de montaje permite que las fuerzas aplicadas a los mismos se disipen
mejor sobre la totalidad de la superficie de los elementos 40 de montaje, impidiendo de este modo que fuerzas
laterales se transfieran directamente a los depoésitos 10 de combustible durante una situacién, tal como, pero que no
se limita a una colision, impacto o accidente. Los elementos 40 de montaje pueden estar realizados de cualquier
material que tenga las caracteristicas de resistencia deseadas, incluyendo, pero no limitandose a, acero y polietileno
de cadena larga.

Tal como se muestra mejor en la figura 3, la seccién 44 media se dimensiona para tener una inclinaciéon hacia abajo,
alejandose de los elementos 30 de chasis. En una realizacion, la formacion en angulo de la inclinacién hacia abajo
es aproximadamente igual a la inclinacién de la pared 24 inclinada. Por consiguiente, a medida que se aplica una
fuerza lateral a los elementos 40 de montaje, la seccion 44 media actia conjuntamente con la superficie 24
provocando que la fuerza lateral se traslade parcialmente a una fuerza hacia abajo, provocando que los depésitos 10
de combustible se muevan hacia abajo alejandose de los elementos 30 de chasis y el arbol de accionamiento. Al
hacerlo, el deposito 10 de combustible se mueve alejandose del arbol de accionamiento durante una situacion, tal
como, pero que no se limita a una colision, impacto o accidente, impidiendo de este modo que los depdsitos 10 de
combustible se perforen mediante el arbol de accionamiento.

La distancia que separa los elementos 40 de montaje a lo largo de los depédsitos 10 de combustible puede variar
dependiendo de la capacidad de los depodsitos 10 de combustible y la cantidad de proteccién requerida para impedir
perforaciones de los depédsitos 10 de combustible durante o como resultado de una situaciéon de este tipo.
Alternativamente, el elemento 40 de montaje puede ser un elemento macizo para proporcionar una proteccion
potenciada.

Tal como se muestra en la figura 3, los rieles 50 pueden tener una seccion transversal no lineal para proporcionar
resistencia adicional a los rieles 50, potenciando de este modo la capacidad de los rieles 50 para proporcionar una
integridad adicional al sistema 12 y para proporcionar resistencia a impactos adicional para los depésitos 10 de
combustible. La configuracion no lineal de los rieles 50 permite que las fuerzas aplicadas a los mismos se disipen
mejor sobre la totalidad de la superficie de los rieles 50, impidiendo de este modo que fuerzas laterales se
transfieran a los depdsitos 10 de combustible durante una situacion, tal como, pero que no se limita a una colisién,
impacto o accidente. Los rieles 50 pueden estar realizados de cualquier material que tenga las caracteristicas de
resistencia deseadas, incluyendo, pero no limitdndose a, acero y polietileno de cadena larga.

En la realizacion ilustrativa, la placa 60 inferior se extiende por debajo de la totalidad de la anchura y longitud de los
depdsitos 10 de combustible. Tal como se muestra en la figura 3, la placa 60 inferior puede tener una seccion
transversal no lineal para proporcionar nervaduras 66 de resistencia adicionales a la placa 60 inferior, potenciando
de este modo la capacidad de la placa 60 inferior para proporcionar una integridad adicional al sistema 12 y para
proporcionar resistencia a impactos adicional para los depésitos 10 de combustible. La configuracién no lineal de la
placa 60 inferior permite que las fuerzas aplicadas a la misma se disipen mejor sobre la totalidad de la superficie de
la placa 60 inferior, impidiendo de este modo que fuerzas dafiinas se transfieran a los depésitos 10 de combustible
durante una situacion de este tipo. La placa 60 inferior puede estar realizada de cualquier material que tenga las
caracteristicas de resistencia deseadas, incluyendo, pero no limitandose a, acero y polietileno de cadena larga. Las
nervaduras 66 de resistencia pueden separarse de manera periddica a lo largo de la placa 60 inferior o pueden
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repartirse de manera mas uniforme, dependiendo del material usado para la placa 60 inferior y las caracteristicas de
resistencia deseadas.

La placa 60 inferior protege los depdsitos 10 de combustible frente a intrusion desde abajo y protege los depdsitos
10 de combustible en el caso de un fallo de unién de eje frontal y el impacto y contacto con tierra resultantes. La
placa 60 inferior protege la parte inferior de los depositos 10 de combustible frente a impactos o perforaciones y
funciona como una placa de deslizamiento si se produce contacto con tierra. Un borde 62 frontal (figura 4) de la
placa 60 inferior puede girarse hacia arriba para permitir la proteccion del lado frontal de los depédsitos 10 de
combustible. La placa 60 inferior también proporciona una ubicacion para accesorios y abrazaderas de ubicacién y
montaje convencionales para montar los depésitos 10 de combustible en la placa 60 inferior. Los elementos 40 de
montaje también pueden montarse en las abrazaderas de ubicacion de depdsito unidas a la placa 60 inferior. En una
realizacién, la abrazadera de ubicacion de deposito puede formarse en una secciéon en U con alas que tienen la
funcion de abrazaderas de retencién de depdsito.

Una proteccién 70 (figura 1) puede colocarse entre los depdsitos 10 de combustible para proporcionar proteccion
para los depdsitos 10 en el caso de fallo de un arbol de accionamiento. La proteccion puede estar realizada de
cualquier material que tenga las caracteristicas de resistencia deseadas, incluyendo, pero no limitandose a, acero y
polietileno de cadena larga.

En las figuras 5 a 9 se muestra una realizacién ilustrativa alternativa. En esta realizacién, se muestra un unico
deposito 110 de combustible. Aunque se muestra un depdsito de combustible en el sistema 112, pueden usarse
otros numeros de depositos de combustible sin alejarse del alcance de la invencion. Como opcion ilustrativa, los
depositos de combustible pueden ser modulares, permitiendo usar el nimero apropiado de depositos para alojar la
capacidad de combustible deseada. El material usado para formar los depdsitos de combustible puede ser cualquier
material que no se degradara o fallara cuando se expone al combustible (es decir diésel) que se almacena en el
depésito 110 de combustible, tal como, pero que no se limita a, polietileno.

Un tubo 120 o tuberia de entrada se fija al depésito 10 de combustible, por ejemplo, a través de una pared 119
lateral del depdsito 110. El tubo de entrada puede fijarse al depdsito 110 de combustible de cualquier manera
conocida. El tubo de entrada tiene el fin de introducir diésel u otro combustible deseado en el depdsito 10 respectivo.
El tubo de entrada puede fijarse al depédsito 10 de combustible en diversas ubicaciones, incluyendo, pero no
limitandose a, cerca del extremo trasero del depdsito 10. Tal como se muestra en la figura 6, pueden proporcionarse
aberturas a través de los elementos 130 de chasis de riel y el elemento 140 de montaje para permitir que la tuberia
120 de entrada acceda al depdsito 110. Una tuberia o tubo de alimentacion de gasolina (no mostrado) se extiende
desde el depdsito 10 de combustible, por ejemplo, a través de una pared 122 inferior, con el fin de alimentar el
combustible al motor del vehiculo. La tuberia o tubo de alimentacién puede ubicarse en diversas ubicaciones,
incluyendo, pero no limitandose a, cerca del extremo delantero del depdsito 110.

Tal como se muestra mejor en las figuras 5 y 8, los depédsitos 110 se adaptan para fijarse horizontalmente al lado
inferior del camion o vehiculo de modo que partes 121 de los depdsitos 110 se colocan entre los elementos 130 de
riel de chasis y soportes 131 transversales del camion o vehiculo de motor. Un canal 133 se proporciona para alojar
el &rbol de accionamiento o linea de accionamiento (no mostrada) del vehiculo. Debe entenderse que la seccién
transversal y forma global del depésito 110 de combustible puede ser cualquier modificacion deseada basandose en
el espacio disponible para el depésito 110 y la capacidad deseada del depésito 10. En la realizacion mostrada, los
elementos 130 de chasis de riel estan ranurados en 141 (tal como se muestra en la figura 6) para permitir que el
depdsito 110 se coloque entre los elementos 130 de chasis de riel. Cuando se montan en los elementos 130 de
chasis de riel, la combinacién de los elementos 140 de montaje, rieles 150 y placa 160 inferior proporcionan una
resistencia adicional a los elementos 130 de chasis de riel para compensar cualquier debilidad de los elementos 130
de chasis de riel provocada por las ranuras 141.

El sistema 112 de combustible incluye el depésito 110 de combustible, elementos 140 de montaje, al menos un riel
150 y al menos una placa 160 inferior. Tal como se muestra mejor en la figura 8, los elementos 140 de montaje
tienen una configuraciéon con forma de S con una primera seccion 142 de extremo, una seccion 144 media y una
segunda seccion 146 de extremo. La primera seccion 142 de extremo de cada elemento 140 de montaje esta
montada en un elemento 130 de chasis respectivo del vehiculo usando métodos de montaje conocidos, tales como,
pero que no se limitan a fijar mediante pernos la primera seccion 142 de extremo al chasis 130. La segunda seccion
146 de extremo de cada elemento 140 de montaje estd montada en la placa 160 inferior usando métodos de
montaje conocidos, tales como, pero que no se limitan a fijar mediante pernos la segunda seccion 146 de extremo a
la placa 160 inferior. La segunda seccion 146 de extremo de cada elemento 140 de montaje también puede
montarse en un riel 150 respectivo usando métodos de montaje conocidos, tales como, pero que no se limitan a fijar
mediante pernos la segunda seccién 146 de extremo al riel 150. Alternativa o adicionalmente, la placa 160 inferior
puede montarse en los rieles 150 usando métodos de montaje conocidos, tales como, pero que no se limitan a fijar
mediante pernos los rieles 150 a la placa 160 inferior.

Tal como se muestra mejor en la figura 8, la seccidon 44 media se dimensiona para tener un saliente 135 que se
extiende alejdndose de los elementos 130 de chasis. Extendiéndose desde el saliente 135 hasta la placa 160 inferior
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existe uno o mas elementos 137 de soporte o de sostén. Los elementos 137 de soporte o de sostén proporcionan
soporte adicional al sistema 112 y mantienen la placa 160 inferior en posicién con respecto a los elementos 130 de
chasis de riel durante el funcionamiento normal. Sin embargo, en caso de una situacion, tal como, una colisién,
impacto o accidente, los elementos 137 de soporte o de sostén se disefian para fallar, provocando que la placa 160
inferior y el depdsito 110 de combustible se encuentren hacia abajo alejandose de los elementos 130 de chasis y el
arbol de accionamiento. Al hacerlo, el deposito 110 de combustible se mueve alejandose del arbol de accionamiento
durante una situacion de este tipo, impidiendo de este modo que el depodsito 110 de combustible se perfore por el
arbol de accionamiento.

En la realizaciéon mostrada, cada elemento 140 de montaje es una pieza que se extiende a lo largo de la totalidad del
lado del depodsito 110 de combustible. Sin embargo, la configuracion de los elementos 140 de montaje puede variar
dependiendo de la capacidad del depésito 110 de combustible y la cantidad de proteccion requerida para impedir
perforaciones del deposito 110 de combustible durante o como resultado de una situacion de este tipo. Por ejemplo,
los elementos 40 de montaje pueden ser elementos individuales en lugar de un elemento macizo (similar al
mostrado en las figuras 1 a 4).

Tal como se muestra en las figuras 5, 6 y 8, los rieles 150 pueden tener una seccién transversal no lineal para
proporcionar resistencia adicional a los rieles 150, potenciando de este modo la capacidad de los rieles 150 para
proporcionar una integridad adicional al sistema 112 y para proporcionar resistencia a impactos adicional para el
depdsito 110 de combustible. La configuracion no lineal de los rieles 150 permite que las fuerzas aplicadas a los
mismos se disipen mejor sobre la totalidad de la superficie de los rieles 150, impidiendo de este modo que fuerzas
laterales se transfieran a los depdsitos de combustible 110 durante una situacion de este tipo. Los rieles 150 pueden
estar realizados de cualquier material que tenga las caracteristicas de resistencia deseadas, incluyendo, pero no
limitandose a, acero y polietileno de cadena larga.

En la realizacion ilustrativa, la placa 160 inferior se extiende por debajo de la totalidad de la anchura y longitud del
depdsito 110 de combustible. Tal como se muestra en la figura 6, la placa 160 inferior puede tener una seccion
transversal no lineal para proporcionar nervaduras 166 de resistencia adicionales a la placa 160 inferior, potenciando
de este modo la capacidad de la placa 160 inferior para proporcionar una integridad adicional al sistema 112 y para
proporcionar resistencia a impactos adicional para el depdsito 110 de combustible. La configuracion no lineal de la
placa 160 inferior permite que las fuerzas aplicadas a la misma se disipen mejor sobre la totalidad de la superficie de
la placa 160 inferior, impidiendo de este modo que fuerzas dafiinas se transfieran al deposito 110 de combustible
durante una situacioén, tal como, pero que no se limita a una colision, impacto o accidente. La placa 160 inferior
puede estar realizada de cualquier material que tenga las caracteristicas de resistencia deseadas, incluyendo, pero
no limitandose a, acero y polietileno de cadena larga. Las nervaduras 166 de resistencia pueden estar separadas de
manera periddica a lo largo de la placa 160 inferior o pueden repartirse de manera mas uniforme, dependiendo del
material usado para la placa 160 inferior y las caracteristicas de resistencia deseadas.

La placa 160 inferior protege el depdsito 110 de combustible frente a intrusion desde abajo y protege el depésito 110
de combustible en el caso de un fallo de unién de eje frontal y el impacto y contacto con tierra resultantes. La placa
160 inferior protege la parte inferior del depdsito 110 de combustible frente a impactos o perforaciones y funciona
como una placa de deslizamiento si se produce contacto con tierra. Una o méas placas 163 frontales (figura 3)
pueden unirse o integrarse a la placa 160 inferior y o los elementos 140 de montaje y o los rieles 150 pueden
proporcionarse para permitir una proteccion adicional al lado frontal del depésito 110 de combustible. La placa 60
inferior también proporciona una ubicacién para accesorios y abrazaderas de ubicaciéon y montaje convencionales
para montar el depdsito 110 de combustible en la placa 160 inferior. Los elementos 140 de montaje también pueden
montarse en las abrazaderas de ubicacion de depésito unidas a la placa 160 inferior. En una realizacion, la
abrazadera de ubicacion de depdsito puede formarse en una seccién en U con alas que tienen la funcion de
abrazaderas de retencion de depdsito.

Una proteccion (no mostrada, pero similar a la mostrada en las figuras 1 a 4) puede colocarse en el canal 133 para
proporcionar proteccion para el deposito 110 en el caso de fallo de un arbol de accionamiento. La proteccion puede
estar realizada de cualquier material que tenga las caracteristicas de resistencia deseadas, incluyendo, pero no
limitandose a, acero y polietileno de cadena larga.

Tal como se muestra en las realizaciones ilustrativas de las figuras 1-8, los elementos 30 de chasis, elementos 40 de
montaje, rieles 50 y la placa 60 inferior forman una zona de proteccién, carcasa o zona de soporte que proporciona
una zona libre de impactos para el/los deposito(s) 10 de combustible. La estructura de soporte puede proporcionarse
como soporte en cada lado del vehiculo que también actda como una proteccidn para el depésito de combustible. El
uso de la estructura de soporte proporciona tanto proteccion frente a desgarro como a impacto para el/los
depésito(s) 10 de combustible. Esta estructura de soporte también permite el montaje de otros componentes tales
como depdsitos de gases de escape, depdsitos de aire, y sistemas de control de emision al exterior de la estructura.
Estos componentes montados actuaran ademas como elementos de absorcion de energia, protegiendo
adicionalmente los depdsitos de combustible. La estructura de soporte también permite el montaje de estructuras o
dispositivos de absorcion de energia adicionales segin sea necesario.
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REIVINDICACIONES

Sistema (12, 112) de depdsito de combustible para usarse con un trailer de un camion trailer u otro camion
pesado, comprendiendo el sistema de depdsito de combustible:

al menos un depodsito (10, 110) de combustible proporcionado préximo a elementos (30, 130) de riel de
chasis del trailer, extendiéndose al menos una parte del al menos un depésito (10, 110) de combustible
entre una extension de un eje vertical de cada uno de los elementos (30, 130) de riel de chasis; y

una estructura de soporte que protege el al menos un depdsito de combustible durante una situacion, tal
como, una colisién, impacto o accidente; mediante lo cual el al menos un elemento (40, 140) de montaje
une el al menos un deposito de combustible a los elementos (30, 130) de riel de chasis;

el sistema (12, 112) de depdsito de combustible incluye al menos un riel (50, 150) que se extiende
alrededor del al menos un deposito (10, 110) de combustible y al menos una placa (60, 160) inferior; y
caracterizado porque

al menos un elemento (137) de soporte conecta el al menos un elemento (40, 140) de montaje a la al
menos una placa (60, 160) inferior, estando el elemento (137) de soporte configurado para fallar durante la
situacion, provocando que la al menos una placa (60, 160) inferior y el al menos un depdésito (10, 110) de
combustible se encuentren lejos de los elementos (30, 130) de riel de chasis y un arbol de accionamiento.

Sistema de dep06sito de combustible segun la reivindicacion 1, en el que el al menos un depésito (10, 110)
de combustible esta adaptado para fijarse horizontalmente al lado inferior del trailer, de manera que una
pared (18) superior del al menos un depédsito de combustible y una pared (22) inferior del al menos un
depdsito de combustible son esencialmente paralelas al plano de un eje longitudinal de los elementos (30,
130) de riel de chasis del trailer y esencialmente paralelas a un eje longitudinal de un arbol de
accionamiento del tréiler.

Sistema de dep6sito de combustible segun la reivindicacion 1, en el que el al menos un elemento (40, 140)
de montaje tiene una configuracion con forma de S con una primera seccion (42, 142) de extremo, una
seccion (44, 144) media y una segunda seccion (46, 146) de extremo, las primeras secciones de extremo
estan montadas en elementos (30, 130) de riel de chasis respectivos.

Sistema de depésito de combustible segun la reivindicacion 1, en el que el al menos un elemento (40, 140)
de montaje tiene una seccion transversal no lineal para proporcionar resistencia adicional al al menos un
elemento de montaje, potenciando de este modo la capacidad del al menos un elemento de montaje para
soportar peso adicional y para proporcionar resistencia a impactos adicional para el al menos un deposito
(10, 110) de combustible.

Sistema de depdsito de combustible segun la reivindicacion 1, en el que el al menos un riel (50, 150) esta
montado en el al menos un elemento (40, 140) de montaje.

Sistema de depdésito de combustible segun la reivindicacion 1, en el que el al menos un elemento (40, 140)
de montaje esta montado en la al menos una placa (60, 160) inferior.

Sistema de dep0dsito de combustible segun la reivindicacion 1, en el que la al menos una placa (60, 160)
inferior estd montada en el al menos un riel (50, 150).

Sistema de depoésito de combustible segun la reivindicacion 1, en el que los elementos (30, 130) de riel de
chasis, el al menos un elemento (40, 140) de montaje, el al menos un riel (50, 150) y la al menos una placa
(60, 160) inferior forman una zona de proteccion que proporciona una zona libre de impactos para el al
menos un depdsito (10, 110) de combustible, que proporciona proteccion tanto frente a desgarro como a
impacto para el al menos un depdsito de combustible.

Sistema de depo6sito de combustible segun la reivindicaciéon 1, en el que la al menos una placa (60, 160)
inferior tiene un borde frontal que se gira hacia arriba para permitir la proteccién del al menos un depésito
(10, 110) de combustible.

Sistema de depoésito de combustible segun la reivindicacion 1, en el que el al menos un depésito (10, 110)
de combustible tiene paredes (24, 26) inclinadas que se extienden desde una pared (18) superior, las
paredes (24, 26) inclinadas permiten que el al menos un depésito (10, 110) de combustible se instale
proximo a un arbol de accionamiento del tréiler, las paredes (24, 26) inclinadas provocan que el al menos
un depésito de combustible se empuje hacia abajo, alejandose del arbol de accionamiento durante la
situacion, a medida que se aplica cualquier fuerza a las paredes inclinadas del al menos un depdsito de
combustible durante la situacién provoca que la fuerza aplicada exhiba una fuerza hacia abajo parcial sobre
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el al menos un depdsito de combustible, provocando que el al menos un depdsito de combustible se mueva
alejandose del arbol de accionamiento.

Sistema de depdsito de combustible segun la reivindicacion 1, en el que una proteccion se coloca entre el al
menos un depdsito de combustible y el arbol de accionamiento para proporcionar proteccion para el al
menos un depdsito de combustible en el caso de un fallo del arbol de accionamiento.
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FIG. 8



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

