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DESCRIPCION
Montaje de asiento con ajuste integrado
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a un conjunto de montaje de asiento que es capaz de proporcionar un ajuste de
asiento hacia delante y hacia atras para un vehiculo y, mas particularmente, un montaje de asiento integrado al
menos parcialmente con una carcasa de asiento configurada para retener un componente deslizante del asiento y
que es capaz de acomodar un enganche y un componente deslizante del asiento capaz de ser de una construccién
de sola pieza y unitaria.

Antecedentes de la invenciéon

Los fabricantes de sistemas montajes y ajuste de asiento sencillos han utilizado, o actualmente estan utilizando, una
placa de montaje de acero convencional con ranuras paralelas separadas lateralmente que permiten el movimiento
hacia delante y hacia atras de un asiento y una serie de orificios para facilitar el enganche del asiento en una
posicion hacia delante y hacia atras. La placa de montaje contiene normalmente bridas formadas perpendiculares a
la superficie de montaje del asiento. Las bridas formadas, situadas hacia el extremo delantero de la placa de
montaje, se unen a un segundo soporte montado en el vehiculo mediante un perno o varilla de pivote. Dos resortes
de compresion soportan generalmente el extremo trasero de la placa de montaje para proporcionar un recorrido
suspendido de la placa de montaje y del asiento. El asiento se fija a la placa de montaje con conjuntos de elementos
de sujecién roscados que pasan a través de una disposicion de arandelas y cojinetes y las ranuras paralelas en la
placa de montaje. Cada elemento de sujecion roscado se fija al elemento de asiento mediante una tuerca roscada
normalmente soldada o fijada mecanicamente al elemento de asiento. Cuatro conjuntos de elementos de sujecion y
arandelas roscadas, dispuestos en dos filas paralelas acoplan normalmente un par de ranuras paralelas y se fijan al
elemento de asiento. Una barra de retencién empujada por resorte fijada con elementos de sujecidon roscados al
asiento, 0 a un soporte secundario que se fija al asiento, acopla los orificios de la placa deslizante para colocar el
asiento en la ubicacién hacia delante/hacia atras deseada. Los componentes anteriores se montan generalmente al
mismo tiempo que el asiento se instala en el vehiculo.

Otro sistema de montaje y ajuste de asiento sencillo consiste en una carcasa de asiento con carriles y tuercas
roscadas, una placa de montaje con canales de recepcién y una ranura central, un perno de tope, y una perilla
manual roscado. La carcasa de asiento contiene dos carriles paralelos elevadas que son o bien moldeados en la
carcasa de asiento durante la fabricacién de la carcasa de asiento o se forman a partir de una placa secundaria y se
fijan posteriormente de forma mecanica a la parte inferior de la carcasa de asiento. La carcasa de asiento o la placa
secundaria contiene también dos tuercas roscadas internamente aseguradas a la carcasa para recibir el perno de
tope y la perilla roscada. La placa de montaje contiene dos canales de recepcion paralelos que se alinean y capturan
los carriles elevados del asiento. Una ranura situada entre los canales se perfora en la placa de montaje y tiene una
longitud para alojar el intervalo de ajuste hacia delante y hacia atras deseado. El perno de tope se inserta a través
de la ranura en la placa de montaje y se fija a una de las tuercas roscadas en la carcasa de asiento. El perno de
tope se aprieta utilizando una herramienta adecuada contra la tuerca roscada. Una perilla roscada operada con la
mano se inserta a través de una arandela, a través de la ranura en la placa de montaje y se fija a la segunda de las
tuercas roscadas en la carcasa de asiento. La perilla roscada se aprieta con la mano fijando la placa de montaje a la
carcasa de asiento. Aflojar la perilla roscada permite que la posicion hacia delante-hacia atras del asiento se ajuste
en un namero infinito de posiciones definidas por la longitud de la ranura en la placa de montaje. Disposiciones de
carriles deslizantes especificas se conocen, por ejemplo, a partir de cualquiera de los documentos US 2004/0089785
Al, US 6 105 921 A o DE 94 21 432 U1, divulgando este Ultimo documento un asiento ajustable hacia delante-hacia
atrds que comprende una carcasa de asiento, una placa deslizante y elementos de anclaje adaptados para su
insercidn en correspondientes orificios proporcionados en los salientes de guia de la carcasa de asiento. Lo que se
necesita es un montaje de asiento y el elemento deslizante que tenga una construccion sencilla, durable, resistente y
econdmica.

Sumario de la invencion

La invencion se refiere a un montaje de asiento de vehiculo preferentemente para un vehiculo no de carretera que
incluye una carcasa de asiento equipada con al menos parte de un ajustador de asiento integrado. En una
realizacién preferida, la carcasa se configura para alojar una pluralidad de componentes deslizantes del asiento y es
capaz de alojar un enganche de la posicién del asiento o conjunto del mismo. De acuerdo con la invencién como se
define por las caracteristicas técnicas establecidas en la reivindicacion 1, el componente deslizante del asiento es de
una construccion de sola pieza, unitaria y homogénea. En una realizacion preferida, el componente deslizante del
asiento es de una construccion de ajuste a presion. En una realizacion preferida, al menos una pluralidad de
componentes deslizantes del asiento y el enganche cooperan con una base o, mas preferentemente, una placa para
retener de manera liberable el asiento en una posicién deseada.
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Uno de los objetivos de un montaje de asiento construido de acuerdo con la presente invencion era proporcionar un
conjunto de montaje y asiento de bajo coste y un ajuste hacia delante y hacia atras que se puede fijar en una serie
de posiciones entre los limites del recorrido de ajuste. Realizaciones preferidas de la presente invencién
comprenden una pluralidad de disposiciones que se pueden emplear para permitir que la ubicacion relativa del
asiento ajustable y el soporte de asiento se fijan de forma liberable en una posicion estable y segura, se requieren.
Un objetivo adicional de un montaje de asiento construido de acuerdo con la invencién es poder fijarse a un soporte
de asiento sin el uso de herramientas.

Para proporcionar un conjunto de montaje de asiento con una construccion de bajo coste, una realizacion preferida
de un conjunto de montaje de asiento construido de acuerdo con la invencién utiliza un minimo de componentes sin
dejar de lograr los requisitos funcionales. En una realizacion preferida, un conjunto de montaje de asiento capaz de
un ajuste de asiento hacia delante-hacia atras se construye y dispone a fin de no utilizar elementos de sujecion.

Otro objetivo de un montaje de asiento construido de acuerdo con la invencidon es proporcionar un conjunto de
montaje de asiento que se acople a un soporte de asiento capaz de adaptarse a varios vehiculos. Un soporte de
asiento construido de acuerdo con la invencién se puede configurar para proporcionar una relacion de pivote entre el
asiento y el vehiculo para permitir que los elementos de suspensién secundarios se monten entre el soporte del
asiento y el vehiculo. Un soporte de asiento de este tipo se puede configurar también para proporcionar un pivote
construido y dispuesto para permitir que el asiento gire a una posicién de no uso, tal como para el acceso a una
bateria, tapa de combustible, 0 algo mas situado debajo del conjunto de asiento.

Un conjunto de asiento fabricado de acuerdo con la presente invencion presenta muchas ventajas significativas
sobre los sistemas de montaje y ajuste de asiento de la técnica anterior. Los sistemas de montaje de asiento de la
técnica anterior pueden requerir mas de veinte componentes para fijar el asiento a la placa de montaje y
proporcionar las funciones de ajuste hacia delante y hacia atras y de enganche. En la realizacion preferida, la misma
funcionalidad es capaz de proporcionarse con tan solo cuatro componentes. Los sistemas de montaje de la técnica
anterior requieren también placas secundarias para contener tuercas o carriles para acoplarse con os canales en el
montaje de asiento y retener los elementos de sujecion roscados. Estas placas secundarias aumentan el coste total
del sistema de montaje del asiento. La reduccién significativa de los componentes y la eliminacién preferida de las
placas secundarias reduce los gastos de herramientas necesarios para fabricar el montaje de asiento inventivo,
reduce el inventario, reduce la mano de obra necesaria para montar los componentes del conjunto del asiento y
reduce el trabajo de montar el conjunto de asiento al vehiculo y mejora la ergonomia del conjunto de asiento y los
procesos de instalacion.

Los objetivos, caracteristicas y ventajas de la invencion incluyen uno o mas de los siguientes: proporcionar un
montaje de asiento de construccion unitaria; un montaje de asiento de construccion moldeada y sin herramientas; un
montaje de asiento con una disposicion de ajuste integrado; un montaje de asiento con ajustador integral equipado
con una disposicion de enganche que se bloquea positivamente y que permite el ajuste; y un montaje de asiento y
elemento deslizante para ello que es de construccion econémica, que es robusta, que es fiable, que es de larga
duracion, que es mas duradera, que es de construccion sencilla y que es rapido fabricar y facil de utilizar.

Varias otras caracteristicas y ventajas de la presente invencion se haran también evidentes a partir de la siguiente
descripcion detallada y de los dibujos, sin embargo, se debe hacer referencia a las reivindicaciones adjuntas en
cuanto al alcance de la invencion se refiere.

Breve descripcion de los dibujos

Los dibujos ilustran el mejor modo actualmente contemplado de implementar la presente invenciéon. Una o mas
realizaciones preferidas a modo de ejemplo de la invencién se ilustran en los dibujos adjuntos en los que los mismos
numeros de referencia representan partes similares a lo largo de los mismos y en los que:

la Figura 1 es una vista en perspectiva en despiece de un conjunto de asiento de vehiculo ajustable hacia
delante y hacia atras y del montaje de asiento de acuerdo con la presente invencion;

la Figura 2 es una vista en perspectiva inferior del conjunto de asiento de vehiculo ajustable hacia delante y hacia
atras de la Figura 1 después de completar su montaje en una placa deslizante, por ejemplo, el montaje de
asiento;

la Figura 3 es una vista en perspectiva desde abajo de una segunda realizacién preferida del conjunto de asiento
de vehiculo ajustable hacia delante y hacia atras y del montaje de asiento de la invencién;

la Figura 4 es una vista superior en perspectiva y en despiece de una carcasa de asiento y de los cojinetes
deslizantes del asiento que se fijan a la carcasa;

la Figura 5 es una vista en perspectiva inferior de la carcasa de la Figura 4 con los cojinetes deslizantes fijados a
la carcasa;

la Figura 6 es una vista en perspectiva alargada de una realizacion preferida de un cojinete deslizante del asiento
construido de acuerdo con la invencion;

la Figura 7 es una vista en seccion transversal longitudinal de un cojinete deslizante del asiento montado en una
carcasa de asiento y acoplando una placa deslizante;
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la Figura 8 es una vista en seccion transversal del cojinete deslizante del asiento montado en la carcasa de
asiento y acoplando la placa deslizante mostrada en la Figura 7;

la Figura 9 es una vista desde abajo en perspectiva fragmentaria del conjunto de asiento y del montaje de
asiento con partes parcialmente transparentes para mayor claridad,;

la Figura 10 es una vista en perspectiva inferior de una carcasa de asiento con un dispositivo de enganche fijado;
la Figura 11 es una vista en perspectiva alargada de una realizacion preferida de una disposicién de enganche
del asiento de ajuste hacia delante-hacia atras;

la Figura 12 es una vista en perspectiva fragmentaria parcial de la disposiciéon de enganche montada en una
carcasa de asiento;

la Figura 13 es una es una vista en perspectiva fragmentaria parcial de la disposicion de enganche montada en
una carcasa de asiento con una porcion de una placa deslizante del asiento mostrada parcialmente de forma
transparente para mayor claridad; y

la Figura 14 vista en seccion transversal de la carcasa de asiento, la placa deslizante y la disposicién de
enganche representada en las Figuras 12 y 13.

Antes de explicar una 0 mas realizaciones de la invencion en detalle, se debe entender que la invencién no esta
limitada en su aplicacion a los detalles de construccién ni a la disposicion de los componentes expuestos en la
siguiente descripcion o ilustrados en los dibujos. La invencion es capaz de otras realizaciones o de implementarse o
realizarse de diversas maneras. También, se debe entender que la fraseologia y terminologia empleada en la
presente memoria tiene la finalidad de describir y no debe considerarse como limitante.

Descripcion detallada de al menos una realizacién p  referida

La Figura 1 ilustra una vista en perspectiva inferior posterior en despiece de una disposicién de asiento del vehiculo
ajustable hacia delante y hacia atras 20 construida de acuerdo con la invencion. La disposicion de asiento 20 del
vehiculo mostrada en la Figura 1 incluye una disposicién de soporte 22 del ocupante del asiento, que puede ser de
construccién unitaria, una carcasa de asiento 24, y una pluralidad de cojinetes deslizantes 26 que pueden cooperar
con una placa deslizante 28 que puede ser parte de una base de asiento (no mostrada), el chasis del vehiculo (no
mostrado), o alguna otra parte del asiento, por ejemplo, un armazoén de asiento. Los cojinetes deslizantes 26 se
reciben en los bolsillos de recepcion 30 de los cojinetes deslizantes complementarios formados en la carcasa de
asiento 24 con el fin de localizar u orientar parte del cojinete de manera que se pueda acoplar con la placa
deslizante 28.

También se muestra en la Figura 1 un enganche deslizante 36 del asiento que se puede recibir en un bolsillo de
recepcion 38 del enganche (Figura 5) que esta preferentemente también formado en la carcasa 24. El extremo libre
del enganche 36 se configura preferentemente para proporcionar una porcion de mango manualmente asible 40 y
puede también conformarse o configurarse de otro modo para alojar un mango separado 42 que se puede montar a
la porcién de mango 40 tal como en la forma representada en la Figura 1.

La carcasa 24 puede incluir también un receptaculo 44 dispuesto entre una pluralidad de los bolsillos 30 de los
cojinetes deslizantes que incluye preferentemente una abertura 46 que aloja un casquillo 48 que se puede configurar
con una pluralidad de bridas (no mostradas) que pasan entre las pestafias de retenciéon (no mostradas) separadas
circunferencialmente alrededor del receptaculo 44 de tal manera que el casquillo 48 puede quedar retenida de
manera liberable después de esto cuando se inserta en el receptaculo 44 girado en relacion con la carcasa 24. Un
casquillo 48 de este tipo es preferentemente un casquillo de utilidad, tal como uno que lleva un sensor del asiento
del ocupante (no mostrado) o similar utilizado en la deteccion cuando un ocupante del asiento (no mostrado) esta
sentado en el asiento. Cuando esta asi equipado, el casquillo 48 incluye, preferentemente, un acoplamiento o
conector, tal como un conector eléctrico como una clavija 50 o similar utilizada para comunicar sefiales eléctricas
desde el sensor al equipo eléctrico a bordo del vehiculo que procesa dichas sefiales. Casquillos con diferentes
configuraciones y funciones se pueden emplear también. Se contempla que al menos en algunos casos puede no
ser necesario un casquillo de este tipo.

La disposicion de soporte 22 del ocupante del asiento incluye preferentemente uno o mas cojines o similares sobre
los que un ocupante del asiento, por ejemplo, un operario, se encuentra durante su uso. La disposicién de soporte
22 del ocupante del asiento se superpone a la carcasa de asiento 24 a la que se fija 0 monta durante la fabricacién
del asiento. En una realizacion preferida, la disposicion de soporte 22 del ocupante del asiento incluye al menos un
amortiguador 52 que puede tener una construccién flexible, elastomérico y resiliente. En la realizacion preferida
mostrada en la Figura 1, la disposicion de soporte 22 del ocupante del asiento incluye un cojin de respaldo 54 del
asiento y un cojin de asiento 56 que subyace en los muslos y las nalgas de un ocupante del asiento.

En una realizacion preferida, la disposicion de soporte 22 del ocupante del asiento es de una construccion de una
sola pieza y unitaria. En otra realizacion preferida, la disposicién de soporte 22 del ocupante del asiento es de una
construccion de una sola pieza, unitaria y homogénea. Por ejemplo, la disposicion de soporte 22 del ocupante del
asiento se puede fabricar de una espuma de célula abierta o de célula cerrada, tal como una espuma de uretano o
similar. Se puede moldear, incluyendo moldearse sobre o alrededor de la carcasa de asiento 24 si se desea.
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Como se muestra en la Figura 1, la disposicion de soporte 22 del ocupante del asiento se superpone y
preferentemente se acopla con la carcasa de asiento 24 de tal manera que se fijan entre si, tal como mediante
unién, moldeo u otro medio de unidon adecuados. La carcasa 24 se fabrica preferentemente de plastico y se
conforma, preferentemente, por moldeo o similar. En una realizaciéon actualmente preferida, la carcasa 24 se moldea
preferentemente soplando un plastico de polietileno de alto peso molecular, pero se puede fabricar a partir de una
resina moldeable por inyeccién equivalente.

Como también se muestra en la Figura 1, una pluralidad de cojinetes deslizantes 26 se disponen entre la disposiciéon
de soporte 22 del ocupante del asiento y la carcasa 24. En una realizacion actualmente preferida, una pluralidad de
parejas (es decir, al menos tres) de cojinetes deslizantes 26 se utilizan. Cada cojinete deslizante 26 es de una
construccion de una sola pieza, unitaria y homogénea de tal manera que cada uno se forma como una unidad. Cada
cojinete deslizante 26 se fabrica preferentemente de un material moldeable, tal como, plastico, un material
compuesto, u otro tipo de material sintético. En una realizacion actualmente preferida, cada cojinete deslizante 26 se
moldea por inyeccion a partir de una resina de ingenieria seleccionada para proporcionar una resistencia y
resistencia al desgaste adecuadas para la aplicacion.

Cada cojinete deslizante 26 se monta en la carcasa 24 en una forma de auto-retencion al recibirse en uno de los
bolsillos 30 formados en la carcasa. Cuando se recibe en un bolsillo 30 correspondiente, un acoplamiento de ajuste
a presion entre el cojinete deslizante 26 y la carcasa 24 retiene el cojinete deslizante 26. Preferentemente, el
cojinete 26 se adhiere positivamente a la carcasa 24. En la realizacion preferida representada en la Figura 1, cada
cojinete deslizante 26 se instala en la carcasa 24 antes del montaje de la disposicion de soporte 22 del ocupante del
asiento, por ejemplo, cojin. S bien un ajuste de interferencia y/o ajuste a presion entre cada cojinete deslizante 26 y
la carcasa 24 ancla cada cojinete deslizante 26 a la carcasa 24, un adhesivo (no mostrado) se puede emplear como
un medio adicional para mantener el cojinete deslizante 26 anclado. En otra realizacién preferida, que no se
muestra, uno o0 mas de los cojinetes deslizantes 26 se montan en la carcasa 24. Por ejemplo, si se desea, los
cojinetes deslizantes 26 se pueden insertar moldeandose en la carcasa 24.

Cada cojinete deslizante 26 tiene una porcién expuesta que se recibe en una ranura o canal de recorrido alargado
correspondiente formado en un componente situado por debajo de la carcasa. En la realizacién preferida se muestra
mas arriba en la Figura 1, el componente es una placa deslizante 28 y cada cojinete deslizante 26 se recibe en una
ranura o canal de recorrido alargado correspondiente 32 o 34 formado en la placa.

La realizacion preferida del enganche deslizante 36 del asiento es una barra de enganche alargada 58 de
construccién tridimensionalmente contorneada. La barra de enganche 58 se empuja preferentemente por un resorte
62, tal como un resorte helicoidal (Figura 5), en la disposicion de enganche con la placa deslizante 28 para oponerse
al ajuste del asiento hacia delante-hacia atras. Cuando se desacopla la barra de enganche 58, un operario puede
ajustar la posicion del asiento hacia delante-hacia atras moviendo el asiento 20 con relacién a la placa deslizante 28.
Si se desea, una barra de enganche auto-empujable de una sola pieza (no mostrada), tal como una barra de
enganche de acero para resortes, se podria utilizar en lugar de la barra de enganche separada 58 y la disposicion de
resorte 62 de la realizacion preferida.

Durante el montaje de la disposicién de asiento 20 del vehiculo a la placa deslizante 28, la barra de enganche 58 del
enganche deslizante 36 del asiento se debe mantener preferentemente en una posicion liberada. En la realizacién
preferida mostrada en la Figura 1, la posicién liberada dispone la barra de enganche 58 hacia arriba hacia v,
preferentemente, adyacente a una pared exterior 60 de la carcasa 24. Esto se hace para evitar que la barra de
enganche 58 capture o acople, de otra manera inadvertidamente, la placa deslizante 28.

La disposicion de asiento 20 del vehiculo se monta en la placa deslizante 28 mediante la insercidon de una parte de
cada uno de los tres cojinetes deslizantes 26 a través de una abertura de insercion delantera alargada 64
correspondiente de cada uno de los canales o ranuras 32 y 34 de la placa deslizante. El cojinete deslizante central
26 deprime un dedo de resorte de tope 66 que se superpone a al menos parte de la abertura de insercion delantera
alargada 64 del canal central 34 de la placa deslizante durante la insercion. El dedo de resorte de tope 66 se opone
a la retirada de al menos el cojinete deslizante 26 recibido en el canal central 34 de la placa deslizante.

El dispositivo de alojamiento 20 se mueve preferentemente después hacia atras con relacion a la placa deslizante 28
para acoplar los surcos 68 (de aqui en adelante referidos como canales también) en cada cojinete deslizante 26 con
las paredes de ranuras o canales 70 y 72 definidas por porciones opuestas de la placa deslizante 28 que descansan
a cada lado del canal o ranura 32, 34 en la que se recibe el cojinete 26. La liberacion de la barra de enganche 58
hace que el enganche deslizante 36 del asiento acople el mas cercano de una pluralidad de orificios de enganche 74
formados en la placa deslizante 28, blogqueando la disposicion de asiento 20 del vehiculo en una primera ubicacion
hacia delante/hacia atras especifica.

La Figura 2 ilustra una vista en perspectiva inferior posterior de la disposicién de asiento del vehiculo ajustable hacia
delante-hacia atras 20 representada en la Figura 1 después de la finalizacién del montaje de la placa deslizante 28.
La placa deslizante 28 es de construccion de montaje pivotante de tal manera que se puede montar de forma
pivotante en un chasis o bastidor de un vehiculo (no mostrado). Como se muestra en la Figura 2, la carcasa de
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asiento 24 se forma preferentemente moldeando un rebaje de mango integral 76 en la carcasa 24 que aloja al
menos un mango 42 del enganche deslizante 36 del asiento.

La Figura 3 ilustra otra realizacion preferida en la que la barra de enganche 58 se ha reemplazado con un tipo de
disposicién de enganche o bloqueo hacia delante-hacia atras 78 que incluye preferentemente una perilla de mano
roscado 80 y una arandela acopada 82 para bloquear el asiento del vehiculo 20 en la posicion hacia delante/hacia
atrds adecuada. Como también se muestra mas claramente en la Figura 2, cada cojinete deslizante 26 contiene un
orificio roscado 84 capaz de recibir el eje 0 vastago roscado (no mostrado) de una perilla de mano 80 de este tipo. El
apriete de la perilla 80 sujeta la placa deslizante 28 a la parte inferior de la carcasa de asiento 24.

La Figura 4 ilustra una realizacion preferida de una carcasa de asiento 24 con mas detalle. La carcasa 24 incluye
una superficie de carcasa interior 86 construida y dispuesta para recibir y retener al menos una pluralidad de
cojinetes deslizantes 26 del asiento. Por ejemplo, la Figura 4 ilustra tres cojinetes deslizantes 26 del asiento en
posicién para su montaje en parte de la carcasa de asiento 24 con el montaje teniendo lugar mediante la insercion
de cada cojinete 26 en un bolsillo correspondiente 30 llevando el cojinete 26 hacia el bolsillo 30 desde el lado de la
superficie de carcasa interior de la carcasa 24.

Haciendo referencia adicional a las Figuras 5 y 6, cada cojinete deslizante 26 del asiento se configura con una
construccién de ajuste a presion y tiene una base de retencién alargada 88 que ayuda en el anclaje del cojinete 26 a
la carcasa 24 durante el montaje. Cada cojinete deslizante 26 del asiento incluye un cabezal mas estrecho 90 que se
proyecta hacia fuera desde la base 88 y que se extiende en y preferentemente a través de un orificio pasante (no
mostrado en la Figura 4) formado en el bolsillo de retencién de cojinetes 30 correspondiente en la carcasa 24 en la
que el cojinete 26 se monta.

Como se muestra en la Figura 5, parte del cabezal 90 se extiende hacia fuera de la superficie exterior de la carcasa
24 cuando se monta en la carcasa 24. Por ejemplo, cuando ajusta en uno de los bolsillos de retencion de cojinetes
30 de la carcasa 24, una cantidad suficiente del cabezal 90 del cojinete deslizante 26 del asiento se extiende hacia
fuera de la carcasa 24 a fin de exponer el surco o surcos 68 en el cojinete. Si lo hace, permite que cada urco 68 en
el cabezal 90 de cada cojinete 26 quede suficientemente expuesto con el fin de permitir el acoplamiento deslizable
con la placa deslizante 28 cuando se inserta en uno de los canales o ranuras 32 y 34 de la placa deslizante.

La Figura 5 muestra la parte inferior de la carcasa de asiento 24 después de que cada uno de tres cojinetes
deslizantes 26 del asiento ha ajustado en su lugar. Como se ha descrito anteriormente, el cabezal 90 de cada
cojinete deslizante 26 del asiento se extiende hacia fuera mas alla de la superficie exterior de la carcasa 24 de
manera que puede acoplar otra parte de un conjunto de asiento por debajo del mismo, preferentemente la placa
deslizante 28. Como se muestra mas claramente en la Figura 6 a continuacion, cada cojinete deslizante 26 incluye
una base de anclaje alargada 88 que hace tope contra parte de la carcasa de asiento 24 para evitar que el cojinete
deslizante 26 sea empujado a través de o retirado de la carcasa 24.

Haciendo referencia continuada a la Figura 5, cuando la barra de enganche 58 del enganche deslizante 36 del
asiento se empuja por un resorte separado 62, la superficie exterior 60 de la carcasa de asiento 24 puede incluir
también un asiento de resorte integralmente moldeado, tal como el asiento de resorte conformado anularmente
rebajado 92 que se muestra en la figura 5. Un resorte helicoidal 62 se muestra recibido en el asiento de resorte
integralmente moldeado 92 de la carcasa de asiento 24. Cuando el enganche 36 se monta en la carcasa 24, el
resorte 62 se dispone entre la barra de enganche 58 y la carcasa 24 para instar el enganche 36 hacia una posicion
de retencion o bloqueo hacia delante-hacia atras.

La Figura 6 ilustra una realizacion preferida de un cojinete deslizante de ajuste a presion 26 construido de acuerdo
con la invencion. Cada cojinete deslizante 26 tiene también un cabezal 90 que es mas pequefio que una base 88
desde la que se proyecta el cabezal 90. El cabezal 90 incluye un par de paredes de extremo 94 y un par de paredes
laterales mas largas 96. En una realizacion preferida, el cabezal 90 tiene una seccidn transversal generalmente
rectangular, como la base 88 con la base 88 incluyendo una brida 89 que se extiende hacia fuera del cabezal 90.

Cada pared lateral 96 del cabezal del cojinete deslizante tiene un surco que se extiende longitudinalmente 68
formada en su interior que se extiende en toda la longitud de la pared lateral 96 con el surco 68 configurado para
recibir de forma deslizable una parte de la placa deslizante de la misma manera o similar a aquella descrita
anteriormente. Cada surco 68 se define preferentemente por una superficie de cojinete deslizante alargada y
elevada 108 que se extiende a lo largo del surco 68 que se dispone entre un par de canales alargados generalmente
paralelos 110. Una configuracion de este tipo ayuda a dar cabida a las variaciones de tolerancia mientras que ayuda
a asegurar una operacion deslizante suave cuando se monta en una placa de deslizamiento 28.

Con referencia adicional a la Figura 7, cada pared de extremo 94 tiene una pieza de ajuste en voladizo y flexible 98
gque acopla parte de la carcasa de asiento 24 de forma preferentemente de acuerdo con la representada en la Figura
7 cuando el cojinete deslizante 26 se monta en la carcasa 24. Cada pieza de ajuste en voladizo 98 incluye un
gancho saliente hacia fuera 100 en o adyacente a su extremo libre que pasa sobre una parte inclinada 102 de la
carcasa 24 durante el montaje hasta que el gancho 100 despeja la parte inclinada 102 de la carcasa. Cada pared de



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 666274 T3

extremo 94 tiene un rebaje o bolsillo 104 detras de la pieza de ajuste 98 para proporcionar espacio para permitir que
la pieza de ajuste 98 se flexione cuando pasa sobre una parte inclinada 102 correspondiente durante el montaje de
ajuste a presion en la carcasa 24. Cuando se montan, parte de la brida 89 de la base 88 del cojinete deslizante hace
tope contra un reborde de retencion 106 que ayuda a definir al menos parte de la abertura pasante en el bolsillo de
retencion 30 del cojinete deslizante. Si se desea, un chaflan asi como un rebaje o similar pueden estar previsto en
uno o ambos cojinetes deslizantes 26 y su bolsillo de retencion 30 para facilitar el montaje, la retencion y/o la
ubicacion.

Durante el montaje, las piezas de ajuste en voladizo 98 se flexionan hacia dentro, a medida que el cojinete
deslizante 26 se empuja a través de la abertura en el bolsillo de retencién 30 en la carcasa 24 y se flexionan hacia el
exterior para acoplar parte de la superficie inferior 60 de la carcasa 24 para ayudar a mantener el cojinete deslizante
26 acoplado con la carcasa 24. En una realizacién preferida, la pieza de ajuste en voladizo 98 de cada cojinete
deslizante 26 y la carcasa 24 se configuran para proporcionar un ajuste a presion permanente entre los mismos que
evita preferentemente el desmontaje.

La Figura 7 ilustra una seccion transversal del cojinete deslizante de ajuste a presion 26 de la Figura 6 instalado en
un bolsillo de recepcién 30 del cojinete en la carcasa de asiento 24. El cojinete 26 se recibe de forma deslizante en
una ranura o canal de la placa deslizante 28. La carcasa de asiento contiene un rebaje moldeado que forma el
bolsillo 30 y una abertura pasante en la que se instala el cabezal 90 del cojinete deslizante 26. La pieza de ajuste en
voladizo 98 pasa sobre sobre una pared inclinada 102 moldeada en la carcasa 24 hasta llegar a un rebaje de asiento
en el que su gancho 100 se asienta, preferentemente en la forma mostrada en la Figura 7. Un par de protuberancias
ovales 112 se moldean en las paredes laterales opuestas 114 del bolsillo 30 del cojinete deslizante formado en la
carcasa 24 para proporcionar un elemento de ajuste secundario que se acopla a la base de anclaje 88 del cojinete
deslizante 26 colindando contra la misma funcionando de este modo como un tope para evitar que el cojinete
deslizante 26 se salga. Como también se muestra en la Figura 7, la base de anclaje 88 del cojinete deslizante 26
colinda contra una brida saliente hacia dentro 106 delimitando al menos parte de la abertura pasante del bolsillo 30
formado en la carcasa 24 a través de la que el cabezal 90 del cojinete deslizante se proyecta para detener
positivamente el empuje/traccion del cojinete deslizante 26 hacia fuera a través del bolsillo 30 del cojinete deslizante.

La Figura 8 ilustra una segunda seccion transversal del cojinete deslizante de ajuste a presiéon 26 que se muestra en
la Figura 6 que se instala en la abertura en el bolsillo 30 de la carcasa de asiento 24. Esta seccion transversal es
transversal a la seccién transversal mostrada en la Figura 7. Como se muestra, el bolsillo 30 es parte de una porcion
desplazada hacia fuera 120 de la carcasa 24 que se extiende hacia fuera desde la parte inferior de la carcasa 24 de
manera que puede descansar de forma deslizable sobre una superficie superior de la placa deslizante 28. Esto
aumenta el area superficial de contacto entre los mismos lo que reduce la carga transmitida a través del cojinete
deslizante a la placa deslizante 28. Como se muestra en la Figura 8, los surcos 68 en el cojinete deslizante 26
definen una brida que se extiende hacia el exterior 122 que se extiende hacia fuera de manera que superpone parte
de la placa deslizante 28 cuando el cojinete 26 se recibe de forma deslizante en una ranura o canal en la placa
deslizante 28.

La Figura 9 muestra una configuracion con cuatro cojinetes deslizantes 26 recibidos de forma mévil en un canal o
ranura 32, 34 correspondiente, por ejemplo, pista, de una placa deslizante 28 del asiento configurada
correspondientemente. El cabezal 90 de cada cojinete deslizante 26 incluye un par de surcos opuestos y paralelaos
68 que reciben, cada una, un borde correspondiente 70, 72 de la placa deslizante que definen un canal o ranura 32,
34 correspondiente en la placa deslizante 28. La Figura 9 también muestra el enganche deslizante 36 del asiento
que tiene un par de dientes separados 124 acoplados en un par correspondiente de muescas de enganche 74 en la
placa deslizante 28 para evitar el movimiento relativo hacia delante-hacia atras entre la disposicion de asiento 20 y la
placa deslizante 28 cuando se encuentra una posicién de enganche. El enganche 36 se desplaza, tal como
elevandose manualmente, para permitir a un operario cambiar la posicidn longitudinal anterior de la disposicion de
asiento 20 en la medida en que el recorrido de cada cojinete deslizante 26 en su canal o ranura 32, 34
correspondiente de la placa deslizante lo permita.

La Figura 10 ilustra un enganche 36 que se empuja por resorte con el resorte 62 que se muestra en la Figura 5 para
permitir el ajuste de la posicion del asiento hacia delante-hacia atras. El enganche 36 se asienta en un canal
rebajado 126 de la barra de enganche (Figura 5) con un extremo recibido de forma pivotante en el bolsillo de
recepcion 38 del enganche y su mango 42 extendiéndose hacia fuera de la carcasa 24.

La Figura 11 ilustra el enganche 36 representado en la Figura 10 en mas detalle. El enganche 36 se fabrica de una
barra de enganche 58 que es de una sola pieza formada a partir de un metal que es preferentemente acero. Con
referencia adicional a las Figuras 12-14, la barra de enganche 58 contiene un mango en forma de U 40 en un
extremo para proporcionar una superficie comoda para su agarre por un operario, tiene un par de dientes
acoplamiento separados 124 de la placa deslizante, un par de pestafias conformadas 128 que proporcionan una
superficie para transferir cargas hacia delante-hacia atras a un rebaje de asentamiento 126 del enganche formado
en la carcasa de asiento 24, y una sola lengiieta conformada 130 en el otro extremo que se acopla con una ranura
de recepcion 134 de la lenglieta formada en la carcasa 24 para crear un pivote y retener el enganche 36 en la
direccién transversal. El enganche 36 se retiene adicionalmente en la direccion transversal por dos orejetas 136
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salientes perpendiculares a una linea central de enganche longitudinal, cada una de las que se aplica en un rebaje
138 moldeado en la carcasa 24. La barra de enganche 58 puede incluir también una pluralidad de aberturas de
posicionamiento 140 y 142 que se acoplan a protuberancias elevadas (no mostradas) moldeadas en la carcasa 24
durante la operacion de enganche.

La Figura 12 es similar a la de las Figuras 13 y 14 excepto que se ha eliminado la placa deslizante. La carcasa de
asiento tiene un canal moldeado que acopla dos pestafias conformadas en lados opuestos del mango de enganche,
una ranura que captura la lengiieta conformada en un extremo del mango, y un par de rebajes que se acoplan con
un par de orejetas en el mango.

La Figura 13 proporciona detalles adicionales de una realizacion de cojinete actualmente preferida recibida en un
canal o ranura 34 dispuesta en la placa deslizante 28 del asiento. También se muestra parte del enganche de ajuste
hacia delante-hacia atrds 36 y los detalles de la placa deslizante 28, en concreto, muescas o retenes separados 74
situados en una linea, que se puede acoplar por los dientes 124 del enganche 36 para evitar el movimiento hacia
delante-hacia atras del asiento.

La Figura 14 es una seccion transversal a través de la carcasa de asiento 24, el enganche 36, y la placa deslizante
28 que muestra varios detalles de construccion incluyendo un asiento de resorte moldeado integralmente 92
formado en la superficie inferior de la carcasa de asiento 24. El resorte de empuje 62, preferentemente un resorte de
compresion, empuja al enganche 36 hacia la placa deslizante 28 manteniendo su par de dientes 124 acoplados en
una correspondiente de las muescas 74 de la placa de soporte.

La invencién se refiere principalmente a un conjunto de montaje de asiento 21 que proporciona un ajuste hacia
delante y hacia atras para un asiento de vehiculo de un vehiculo, tal como un tractor, carretilla elevadora, u otro
vehiculo no de carretera. El conjunto de montaje de asiento 21 incluye, en una realizacién, una carcasa de asiento
24 con disposiciones para retener elementos de cojinete, los cojinetes deslizantes 26, y un elemento de enganche
36 que acopla un soporte de asiento 28. El asiento consiste en un cojin de asiento 22 fijado a una carcasa de
asiento 24 para soportar al operario de un vehiculo. El montaje del asiento 21 incluye una porcién inferior
generalmente horizontal de la carcasa del asiento 24 que proporciona caracteristicas integrales para ubicar y retener
elementos de cojinete 26 que permiten deslizar el asiento con respecto al soporte de asiento 28 y fijar de forma
segura el asiento al soporte de asiento 28 y transferir las fuerzas asociadas con un operario sentado en un asiento al
soporte de asiento 28.

La carcasa de asiento 24 contiene caracteristicas internas que capturan un nimero de cojinetes deslizantes 26 que
se fijan con respecto al asiento. Las caracteristicas de la carcasa interna 24 incluyen rebajes de recepcion de
cojinetes 30 que contienen paredes laterales 114 y una pared inferior 116. La pared inferior 116 que se fija con
respecto al asiento. Las caracteristicas de la carcasa interna 24 incluyen la recepcion de cojinetes que contiene un
orificio que se dimensiona para proporcionar un ajuste estrecho con el cojinete deslizante 26. Cada cojinete
deslizante 26 se monta en la carcasa de asiento 24 sin elementos de sujecién utilizando preferentemente un ajuste a
presion para retener los cojinetes deslizantes 26 en la carcasa 24. Cada cojinete deslizante 26 incluye un par de
canales paralelos separados 68 que reciben un borde de placa correspondiente 70, 72 que define una pista o ranura
32, 34 correspondiente en el soporte de asiento 28. La carcasa 24 contiene también almohadillas 120 que rodean
cada cojinete deslizante 26 capaces de ponerse en contacto con el soporte de asiento 28 para proporcionar una
superficie plana y lisa que minimiza el area superficial del cojinete en contacto con el soporte de asiento 28 para
proporcionar una interfaz de baja friccion entre los mismos para minimizar la fuerza que el operario debe ejercer
para ajustar el asiento en las direcciones hacia delante y hacia atras. La placa de soporte 28 esta contenida entre la
brida inferior 122 del canal de cojinete deslizante 68 y las almohadillas 120 moldeadas en la parte inferior de la
carcasa 24. El espacio entre la brida inferior 122 que ayuda a definir el canal del 68 cojinete deslizante y la
almohadilla 120 moldeada en la parte inferior de la carcasa de asiento 24 se dimensiona para minimizar la holgura y
coincidir estrechamente con el espesor del material del soporte de asiento 28. En una realizacidon preferida, la
carcasa de asiento 24 se moldea por soplado utilizando polietileno de alta densidad o polietileno preferentemente de
alto peso molecular y alta densidad. En una realizaciéon preferida, los cojinetes deslizantes 26 se moldean por
inyeccion a partir de nylon 6 o nylon 6/6.

La carcasa de asiento 24 contiene también caracteristicas para fijar y retener pivotantemente una barra de enganche
58 de un enganche de asiento hacia delante y hacia atras 36 que acopla de manera liberable el soporte de asiento
28 y se dispone en un rebaje 126 configurado para situar un resorte 62 utilizado para empujar la barra de enganche
58 hacia el soporte de asiento 28. El enganche 36 es preferentemente una barra de enganche 58 con una
construccién de una sola pieza formada preferentemente a partir de acero UNS G10080 o G10100 laminado en frio.
La barra de enganche 58 contiene un extremo en forma de U 40 para proporcionar una superficie comoda para ser
agarrada por un operario, un par de dientes separados 74, un par de pestafas giradas hacia abajo conformadas 128
gue proporcionan una superficie para transferir cargas hacia delante y hacia atras a un canal en la carcasa de
asiento 24, y una sola lengieta en forma de S 130 que acopla una ranura 134 en la carcasa 24 para crear un pivote
y retener el enganche 36 en la direccion transversal. El enganche 36 queda ademas retenido en la direccion
transversal por dos orejetas 136 salientes perpendiculares a la linea central de enganche que se acoplan en un
rebaje moldeado en la carcasa 24. La carcasa de asiento 24 tiene un canal moldeado 38 que acopla las dos
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pestafias conformadas 136 en lados opuestos de la barra de enganche 58, una ranura 134 que captura la lengiieta
130 en un extremo de la barra de enganche 58, y un par de rebajes 138 que acoplan un par de orejetas 136 en la
barra de enganche 58, y un relieve externo 76 para proporcionar holgura para la operacion manual del enganche 36.
El canal 38, la ranura 134, y los rebajes 138 en la carcasa de asiento 24 se dimensionan para ajustar estrechamente
las pestafias 136, la lenglieta 130 y las orejetas 136 en el enganche 36 para estabilizar el enganche 36, el asiento y
la placa deslizante 28 en la direccién hacia delante-hacia atrds durante su uso. La ranura 134 y los rebajes 138
cooperan ademas con la lengiieta de enganche 130 y las orejetas 136 para evitar que la barra de enganche 58 se
retire de la carcasa de asiento 24 después su montaje en la placa de soporte 28.

El enganche 36 se monta en la carcasa 24 mediante el posicionamiento de la barra de enganche 58 en un angulo
con respecto a la superficie inferior de la carcasa 24 y alineando la lengieta 130 en un extremo de la barra de
enganche 58 con el rebaje formado en la carcasa 24 y la ranura 134. La barra de enganche 58 se manipula para
insertar la lenglieta 130 a través de la ranura 134 y el mango 40 de la barra de enganche 58 se hace girar hacia la
superficie inferior de la carcasa de asiento 24.

La carcasa de asiento 24 contiene también un asiento rebajado 92 conformado para aceptar un resorte de empuje
62, preferentemente un resorte de compresion. Como se muestra mejor en la Figura 14, el asiento 92 es un surco
anular 150 moldeado en la parte inferior de la carcasa 24 y dimensionado para aceptar el diametro exterior y el
diametro interior del resorte de compresién 62. El resorte de compresién 62, hilo fino preferentemente galvanizado,
se coloca en el surco anular 150 antes de la instalacion de la barra de enganche 58. Como la barra de enganche 58
se hace girar en su posicion, el resorte de compresion 62 se empuja o comprime. El resorte de compresion 62 se
captura entre la carcasa de asiento 24 y la barra de enganche 58. La barra de enganche 58 se empuja por resorte
hacia el soporte de asiento 28 y se acopla con las muescas 74 formadas en el soporte de asiento 24.

Cada cojinete deslizante 26 es una pieza de plastico moldeada unitaria de forma rectangular. El cojinete deslizante
24 consiste en un cabezal 90, una base 88, un par de piezas de ajustes en voladizo 98 que se extiende desde la
base 88, un par de canales paralelos 68 que atraviesan la base 88 y una brida inferior 122. El cabezal 90 del cojinete
deslizante 26 se extiende mas alla de la anchura y la longitud de la base 88 para crear una superficie que contacta
con la pared inferior del rebaje de recepcion 30 del cojinete moldeado en la carcasa de asiento 24. Un par de piezas
de ajuste en voladizo 98, cada una compuesto de un gancho 100 y una viga 101, se moldean en el cuerpo del
cojinete deslizante 26. Cada gancho 100 y viga 101 se crea mediante el uso de nicleos o insertos (no mostrados) en
la herramienta de moldeo (no mostrada). Las piezas de ajuste en voladizo 98 se flexionan hacia el centro del cuerpo
del cojinete deslizante cuando el cojinete deslizante 26 se inserta a través del orificio en la pared inferior del rebaje
30. Cuando el cojinete deslizante 26 se ha empujado suficientemente dentro del rebaje 30, los ganchos en voladizo
100 "ajustan” hacia fuera capturando los bordes de la pared inferior del rebaje 30. El cojinete deslizante 26 queda
retenido en el rebaje 30 mediante el gancho 100 que acopla un lado de la pared inferior de la carcasa y la base 88
en contacto con el otro.

Dos paredes laterales opuestas 114 en el rebaje 30 de la carcasa contienen, cada una, un saliente en forma ovalada
112. Cuando el cojinete deslizante 26 se empuja en el rebaje 30, las paredes de extremo del cabezal 90 entran en
contacto con el saliente ovalado 112. Las paredes de extremo del cabezal 90 estan en angulo para crear una rampa
que pasa a lo largo del saliente a medida que el cojinete deslizante se empuja mas en el rebaje. Cuando el cojinete
deslizante 26 se ha instalado completamente, la superficie inferior del cabezal 90 contacta la pared inferior del rebaje
30 y el borde superior de la base 88 en contacto con el saliente ovalado 112. El acoplamiento entre la base 88, el
saliente 112, la pared inferior 106 del rebaje, el gancho 100 y el borde de la pared inferior de la carcasa 24 fija de
forma segura el cojinete deslizante 26 a la carcasa 24.

Un par de canales paralelos 68 separados desde la base 88 se extienden a lo largo de la longitud del cabezal 90. La
pared vertical de cada canal 68 contiene una nervadura saliente 108. La distancia entre el par de nervaduras 108
esta estrechamente adaptada a la anchura de la ranura 32 o 34 en el soporte de asiento 28. En una realizacién
preferida, los canales 68 tienen aproximadamente 25 mm de longitud. El cojinete deslizante 26 tiene
preferentemente forma rectangular lo que permite la creacion de un par de canales 68 de una longitud
suficientemente significativa que se acoplan a la ranura 32 o 34 en el soporte de asiento 28. La longitud de los
canales 68 proporciona un area superficial de contacto significativo entre sus nervaduras 108 y el borde 70, 72 que
definen la ranura 32 o 34 en el soporte de asiento 28, mejorando la resistencia al desgaste del cojinete deslizante 26
y extendiendo la vida util del producto.

Cada cojinete deslizante 26 contiene también un orificio pasante situado centralmente 84. El orificio 84 esta
preferentemente roscado internamente para recibir un elemento de sujecién externamente roscado (no mostrado).
En una realizacion, el enganche 36 y el resorte de empuje 62 se han omitido y una perilla roscada 80 se inserta a
través de una arandela acopada 82, a través de la parte inferior del soporte de asiento 28, por ejemplo, la placa de
montaje del asiento, y en el orificio 84 en un cojinete deslizante 26. La perilla roscada 78 se aprieta asi con la mano
fijando la placa de montaje 28 a la carcasa de asiento 24. El aflojamiento de la perilla 78 permite que la posicion
hacia delante-hacia atras del asiento se ajuste para un namero infinito de posiciones definidas por la longitud de la
ranura 32, 34 en la placa de montaje 28.
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Durante la fabricacién del asiento, los cojinetes deslizantes 26 se instalan preferentemente manualmente en los
rebajes 30 moldeados en la parte inferior de la carcasa de asiento 24. El cojin de asiento 22 se fija a continuacién a
la superficie interior de la carcasa de asiento 24 utilizando cualquiera de varios procedimientos conocidos. En la
realizacién preferida, el cojin de asiento 22 se fija a la carcasa de asiento 24 mediante un adhesivo.

El soporte de asiento 28 contiene ranuras alargadas 32, 34, situadas para alinear y acoplar una pluralidad de
cojinetes deslizantes 26 situados en la carcasa de asiento 24. En un extremo de cada ranura alargada 32, 34, la
abertura 64 se alarga y es ligeramente mayor que la anchura y la longitud del cabezal 90 del cojinete deslizante 26.
El soporte de asiento 28 contiene también un nimero de orificios igualmente separados 74 que se alinean con el par
de dientes 124 formados integralmente tal como mediante estampado en la barra de enganche 58. Los dientes 124
del enganche 36 estan separados para alinearse con y acoplar cada otro orificio 74 en el soporte de asiento 28. La
longitud de las ranuras alargadas 32, y la separacion longitudinalmente escalonada de los cojinetes deslizantes 26
en la carcasa de asiento 24 determina la cantidad del recorrido hacia adelante y hacia atras de la carcasa de asiento
24 con respecto al soporte de asiento 28. Se selecciona el niUmero de orificios 78 en el soporte de asiento 28 para
proporcionar posiciones de enganche en incrementos multiples a través del intervalo deseado de ajuste hacia
delante-hacia atras.

En una realizacién preferida, la cantidad de cojinetes deslizantes 26, la cantidad de rebajes 30 en la carcasa 24 para
recibir y retener los cojinetes deslizantes 26, y la cantidad de ranuras 32, 34 en el soporte de asiento es de tres. Los
cojinetes deslizantes 26 se disponen en un patrdn triangular con dos de los cojinetes deslizantes 26 situados hacia
la parte delantera de la carcasa de asiento 26 y el tercer cojinete deslizante 26 situado en la linea central del asiento
y separado hacia atras del par delantero de cojinetes deslizantes 26. Los dos cojinetes deslizantes 26 situados hacia
la parte delantera de la carcasa 26 cooperan para transferir las fuerzas aplicadas al asiento 56 y del respaldo 54 al
soporte de asiento 28. El tercer cojinete deslizante 26 situado hacia tras coopera también con el par delantero de
cojinetes deslizantes 26 para transferir fuerzas al soporte de asiento 28 y, ademas estabilizar la carcasa de asiento
24 durante una desviacion lateral. La longitud de los canales 68 de cada cojinete deslizante 26 y la longitud de la
brida 122 que forma la parte inferior de cada canal de cojinete deslizante 68 mejoran aun mas la capacidad de carga
y la estabilidad del conjunto de asiento y placa de montaje 21.

En una disposicion alternativa de cuatro cojinetes deslizantes 26 y cuatro rebajes 30 en la carcasa 24 para recibir y
retener los cojinetes deslizantes 26 se pueden disponer para alinearse con cuatro ranuras escalonadas paralelas 32,
34 o dos ranuras alineadas paralelas 32, 34 en la placa de montaje 28 del asiento. La disposicién y la cantidad de
las ranuras 32, 34 en la placa de montaje 28 del asiento dependen de la cantidad deseada del recorrido hacia
delante y hacia atras y de la longitud total deseada de la placa de montaje 28 del asiento. En una disposicion de
cuatro cojinetes deslizantes, los orificios en el soporte de asiento 28 se pueden situar en la linea central del conjunto
de asiento 21 permitiendo que el enganche 36 y sus dientes 124 se sitlien en el centro reduciendo asi ademas la
tendencia del asiento a desviarse lateralmente durante su uso.

Durante el montaje, el conjunto de carcasa de asiento, cojin de asiento, y cojinetes deslizantes se fija
preferentemente a la placa de montaje del asiento sin el uso de elementos de sujecién. El mango del enganche y
resorte de empuje se montan a la carcasa de asiento como se ha descrito anteriormente. El mango del enganche se
mantiene contra la carcasa de asiento comprimiendo el resorte de empuje antes de instalar el conjunto de asiento en
la placa de montaje del asiento. Cada cojinete deslizante se alinea con la abertura coincidente alargada en un
extremo de cada ranura en la placa de montaje del asiento. El conjunto de asiento se baja sobre la placa de montaje
hasta que las almohadillas en la parte inferior de la carcasa de asiento entran en contacto con la superficie de la
placa de montaje y los canales en los cojinetes deslizantes se alinean con las ranuras de la placa de montaje. El
asiento se desliza después hacia atras acoplando totalmente cada cojinete con cada ranura. El enganche se libera 'y
entra en contacto con la superficie de la placa de montaje. El asiento se desliza hasta que los dientes en el
enganche se acoplan a los orificios en la placa de montaje del asiento. Al final de una de las ranuras, una pinza de
resorte se puede utilizar para limitar el recorrido hacia delante del asiento y evitar que los cojinetes deslizantes se
vuelvan a alinear con las aberturas alargadas en los extremos de las ranuras. Como alternativa, una arandela y
elemento de sujecién roscado se pueden utilizar también para cubrir una de las aberturas alargadas.
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REIVINDICACIONES

1. Un asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) que comprende una carcasa de asiento (24), una placa
deslizante (28) y al menos un cojinete deslizante (26) del asiento de una construcciéon de una sola pieza, unitaria y
homogénea que se auto-retiene en la carcasa de asiento (24), caracterizado por que el cojinete deslizante del
asiento incluye una base alargada (88) recibida en un bolsillo complementario (30) en la carcasa de asiento y tiene
un cabezal (90) recibido en un canal alargado que se extiende hacia delante-hacia atras (32, 34) en la placa
deslizante (28), y por que hay un par de canales separados (68) formados en el cabezal que reciben un borde
lateral (70, 72) del canal de la placa deslizante (28), permitiendo asi el movimiento relativo entre la carcasa de
asiento y la placa deslizante en una direccién hacia delante-hacia atras.

2. El asiento ajustable hacia delante-hacia atrds (20) de la reivindicacidon 1, caracterizado por que el cojinete
deslizante (26) del asiento es de construccion de ajuste a presién, para el acoplamiento de ajuste a presion con la
carcasa de asiento cuando es recibido en el bolsillo en la carcasa de asiento, oponiéndose a su retirada de la
carcasa de asiento.

3. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado por que el cabezal
(90) esta construido y dispuesto para acoplarse positivamente en la carcasa de asiento (24) de manera que se
opone a la retirada del cojinete deslizante (26) del asiento de la carcasa de asiento en una direccién, y por que
dicha base alargada (88) tiene una brida (89) que se extiende hacia fuera de la misma, que se apoya en una pared
inferior (106) de la carcasa de asiento oponiéndose de este modo a la retirada de la carcasa de asiento en una
direccion opuesta.

4. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por
que el cojinete deslizante (26) del asiento comprende una pluralidad de piezas de ajuste (98) que acoplan, cada
una, parte de la carcasa de asiento cuando el cojinete deslizante del asiento es recibido en el bolsillo (30) en la
carcasa de asiento (24), proporcionando un acoplamiento de ajuste a presién entre el cojinete deslizante del asiento
y la carcasa de asiento, y por que el par de canales separados (68) en el cabezal (90) es un surco formado en una
pared lateral (96) que recibe de forma deslizante un borde lateral (70, 72) del canal de una placa deslizante (28) que
define una porcion de un canal de recorrido hacia delante y hacia atras (32, 34) en la placa deslizante.

5. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de la reivindicacién 4, caracterizado por que cada pieza de
ajuste (98) comprende una pieza de ajuste en voladizo flexible que tiene una viga (101) con un gancho (100) que se
engancha en una pared inclinada (102) de la carcasa de asiento (24) cuando es recibido el cojinete deslizante (26)
del asiento en el bolsillo (30).

6. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, que incluye una
perforacion (84) formada en su interior que esta construida y dispuesta para aceptar una perilla (80) en su interior.

7. El asiento ajustable hacia delante-hacia atrds (20) de la reivindicacion 6 caracterizado por que la perforaciéon
(84) es una perforacion roscada y la perilla (80) es un elemento de sujecién roscado recibido en su interior, que
sujeta la placa deslizante (26) a la carcasa de asiento (24).

8. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por
que el par de canales que se extienden hacia delante y hacia atrds separados y paralelos (68) formados en el
cabezal (90) capturan de forma deslizante, en su interior, un par correspondiente de los bordes laterales separados
(70, 72) que definen uno de los canales que se extienden hacia delante y hacia atras (32, 34) en la placa deslizante
(28).

9. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado por
que cada uno del par de canales separados (68) formado en el cabezal tiene una superficie de cojinete deslizante
alargada elevada (108) que se extiende a lo largo de un borde lateral (70, 72) correspondiente de un canal de
recorrido hacia delante-hacia tras (32, 34) formado en la placa deslizante (28).

10. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de la reivindicacion 9, caracterizado por que la superficie de
cojinete deslizante alargada elevada (108) de cada uno de los canales (68) esta contorneada tridimensionalmente a
lo largo de una direccién transversal a una direccién longitudinal del canal (32, 34) en la placa deslizante (28).

11. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de cualquiera de las reivindicaciones 2 a 10, caracterizado

por que el acoplamiento de ajuste a presion entre cada pieza de ajuste en voladizo y la carcasa es un acoplamiento
permanente de ajuste a presion.
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12. El asiento ajustable hacia delante y hacia atras (20) de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado
por que el cojinete deslizante se fabrica de plastico.

13. El asiento ajustable hacia delante y hacia atras (20) de la reivindicacion 12, caracterizado por que el cojinete
deslizante se fabrica de nylon.

14. El asiento ajustable hacia delante y hacia atras (20) de una de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizado por
que el bolsillo (30) esta formado en la carcasa de asiento (24), que define una disposicidn de asiento ajustable hacia
delante-hacia atras (20).

15. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de una de las reivindicaciones 1 a 14, caracterizado por que
la carcasa de asiento se fabrica de plastico y el bolsillo de recepcion del cojinete deslizante estd moldeado en la
carcasa de asiento.

16. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de la reivindicacion 16, caracterizado por que el bolsillo de
recepcion del cojinete deslizante esta moldeado integralmente en la carcasa de asiento.

17. El asiento ajustable hacia delante-hacia atras (20) de una de las reivindicaciones 1 a 16, caracterizado por que
cada canal (32, 34) en la placa deslizante (28) es una ranura alargada de recorrido del asiento del vehiculo formada
en la placa deslizante (28) que se extiende generalmente en una direccion hacia delante-hacia atras.

18. El asiento ajustable hacia delante y hacia atras (20) de la reivindicacion 17, caracterizado por que la placa
deslizante es parte de un bastidor o chasis de un vehiculo.

19. El asiento ajustable hacia delante y hacia atras (20) de una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 18,
caracterizado por que la placa deslizante se fabrica de metal.
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FIG. 1
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FIG. 2
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FIG. 3
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FIG. 5
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FIG. 6
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FIG. 7
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FIG. 10
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