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DESCRIPCION
Vehiculo
Campo técnico

La presente divulgacion se refiere a un vehiculo equipado con un bastidor de la carroceria inclinable y dos ruedas
delanteras.

Antecedentes de la técnica

Un vehiculo descrito en, por ejemplo, la Bibliografia 1 de patente comprende un bastidor de la carroceria y dos
ruedas delanteras que se disponen lado a lado en una direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

El vehiculo comprende un mecanismo de enlace. EI mecanismo de enlace comprende un miembro transversal
superior, un miembro transversal inferior, un miembro izquierdo y un miembro derecho. El miembro transversal
superior, el miembro transversal inferior, el miembro izquierdo y el miembro derecho se conectan para que el
miembro transversal superior y el miembro transversal inferior mantengan posturas que son paralelas entre si y el
miembro izquierdo y el miembro derecho mantienen posturas que son paralelas entre si.

Bibliografia de la técnica anterior
[Bibliografia de patente 1] Patente japonesa n.° 5595624
Sumario de la invencion

En el vehiculo descrito anteriormente, una porcion de extremo izquierdo del miembro transversal inferior coincide
sustancialmente en posicién con una porcion de extremo izquierdo del miembro izquierdo en una direccion izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria que esta en vertical o en un estado vertical. De manera similar, una porcion de
extremo derecho del miembro transversal inferior coincide sustancialmente en posicién con una porcion de extremo
derecho del miembro derecho en una direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria que esta en el estado
vertical.

Existe la necesidad de mejorar la rigidez en una porcién de conexidn entre el miembro transversal inferior y el
miembro izquierdo y una porciéon de conexion entre el miembro transversal inferior y el miembro derecho. Para
mejorar la rigidez en esas porciones de conexion, se considera extender la porcién de extremo izquierdo del
miembro transversal inferior a la izquierda de la porcidon de extremo izquierdo del miembro izquierdo y extender la
porcion de extremo derecho del miembro transversal inferior a la derecha de la porcion de extremo derecho del
miembro derecho. Al hacer esto, el espesor de la porcidon del miembro transversal inferior que se sitlia a la izquierda
de la porciéon de conexién con el miembro izquierdo se incrementa para mejorar asi la rigidez en la porcion de
conexion implicada. Asi mismo, el espesor de la porcion del miembro transversal inferior que se sitlia a la derecha
de la porcién de conexién con el miembro derecho se incrementa para mejorar asi la rigidez en la porcién de
conexién implicada. En la siguiente descripcion, la porcion del miembro transversal inferior que se sitla a la
izquierda del extremo izquierdo del miembro izquierdo se mencionard como una porcién de proyeccion inferior
izquierda, y la porcién del miembro transversal inferior que se sitla a la derecha del extremo derecho del miembro
derecho se mencionara como una porcién de proyeccion inferior derecha.

En el caso del miembro transversal inferior con la porcion de proyeccion inferior izquierda y la porcion de proyeccion
inferior derecha que se describen arriba, cuando el mecanismo de enlace opera, podria existir el caso en que una
materia extrafia como una piedra que llega volando desde un lado se atrapa alli. Por ejemplo, cuando el bastidor de
la carroceria se inclina a la derecha del vehiculo, un angulo definido entre un borde inferior de la porcion de
proyeccion inferior izquierda y el extremo izquierdo del miembro izquierdo se estrecha cuando se ve desde la parte
delantera del vehiculo, por lo que podria existir el caso en que una materia extrafia como una piedra que entra en el
mecanismo de enlace se atrapa entre medias. Asi mismo, cuando el bastidor de la carroceria se inclina a la
izquierda del vehiculo, un angulo definido entre un borde inferior de la porcion de proyeccion inferior derecha y el
extremo derecho del miembro derecho se estrecha cuando se ve desde la parte delantera del vehiculo, por lo que
podria existir el caso en que una materia extrafia como una piedra que entra en el mecanismo de enlace se atrapa
entre medias. Por consiguiente, existe la necesidad de evitar o reducir la intrusién de una materia extrafia como una
piedra en el mecanismo de enlace cubriendo las porciones donde la materia extrafia como una piedra puede entrar
en el mecanismo de enlace con una cubierta.

El vehiculo descrito en la Bibliografia de patente 1 comprende una cubierta delantera que no cambia su posicion en
relacion con el bastidor de la carroceria. El mecanismo de enlace se cubre por la cubierta delantera cuando el
vehiculo esta en vertical. Por ejemplo, para evitar o reducir la intrusién de una materia extrafia como una piedra en el
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mecanismo de enlace, es concebible que la forma de la cubierta delantera cambie para cubrir las porciones antes
descritas donde la materia extrafia como una piedra puede entrar en el mecanismo de enlace.

Sin embargo, cuando se inclina el bastidor de carroceria, el miembro izquierdo o el miembro derecho del mecanismo
de enlace se desplaza hacia abajo en relacién con la cubierta delantera. Cuando el miembro izquierdo o el miembro
derecho se desplazan asi, las porciones donde la materia extrafia puede entrar en el mecanismo de enlace también
se mueven hacia abajo. Para cubrir las porciones con la cubierta delantera, una porcion de extremo inferior de la
cubierta delantera necesita extenderse hacia abajo con una gran extensién. Si se hace esto, es inevitable que la
cubierta delantera se amplie (y por tanto, la parte delantera del vehiculo se amplia) y adicionalmente, podria existir el
caso en que las ruedas delanteras izquierda y derecha y sus miembros periféricos (los dispositivos de suspensién y
los guardabarros delanteros) interfieren con la porcién de extremo inferior extendida de la cubierta delantera.
Después, cuando se intenta asegurar un espacio para evitar la interferencia, la cubierta delantera (y por tanto, la
parte delantera del vehiculo) también se amplia en la direccién delantera-trasera y la direccion izquierda-derecha.

Un objetivo es asi suprimir la ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo permitiendo a la vez la
prevencion o reduccién de intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace.

Un aspecto para lograr el objetivo es un vehiculo, que comprende:
un bastidor de la carroceria;

una rueda delantera izquierda y una rueda delantera derecha que se disponen lado a lado en una direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria; y

un mecanismo de enlace dispuesto sobre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha en una direccion
de arriba-abajo del bastidor de la carroceria, y configurado para cambiar posiciones de la rueda delantera izquierda y
la rueda delantera derecha en relacion con el bastidor de la carroceria para provocar que el bastidor de la carroceria
se incline a la izquierda o derecha del vehiculo,

en el que el mecanismo de enlace comprende un miembro transversal superior, un miembro transversal inferior, un
miembro izquierdo y un miembro derecho;

en el que el miembro transversal superior, el miembro transversal inferior, el miembro izquierdo y el miembro
derecho se conectan para que el miembro transversal superior y el miembro transversal inferior mantengan sus
posturas paralelas entre si, y de manera que el miembro izquierdo y el miembro derecho mantienen sus posturas
paralelas entre si;

en el que el vehiculo comprende ademas:

un dispositivo de suspension izquierdo que soporta la rueda delantera izquierda y soportado en el miembro
izquierdo;

un dispositivo de suspensidn derecho que soporta la rueda delantera derecha y soportado en el miembro derecho;
una primera cubierta izquierda unida a uno del miembro izquierdo y el dispositivo de suspension izquierdo; y

una primera cubierta derecha unida a uno del miembro derecho y el dispositivo de suspensién derecho;

en el que el miembro transversal inferior tiene:

una porcién de proyeccion inferior izquierda que se sitia a la izquierda de un extremo izquierdo del miembro
izquierdo; y

una porcion de proyeccion inferior derecha que se sitda a la derecha de un extremo derecho del miembro derecho;

en el que la primera cubierta izquierda se configura para cubrir al menos parcialmente un borde inferior de la porcion
de proyeccion inferior izquierda desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria al
menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde un estado vertical a la derecha con
un angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria; y

en el que la primera cubierta derecha se configura para cubrir al menos parcialmente un borde inferior de la porcion
de proyeccion inferior derecha desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria al
menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde un estado vertical a la izquierda

3



10

15

20

25

30

35

40

45

50

ES 2 666 880 T3

con un angulo maximo, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

Los inventores concibieron que el anterior objetivo puede lograrse uniendo la primera cubierta izquierda a uno del
miembro izquierdo y el dispositivo de suspension izquierdo y uniendo la primera cubierta derecha a uno del miembro
derecho y el dispositivo de suspension derecho. Como se ha mencionado anteriormente, la primera cubierta
izquierda se configura para cubrir al menos parcialmente un borde inferior de la porciéon de proyeccion inferior
izquierda desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria al menos temporalmente
cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde un estado vertical a la derecha con un angulo maximo,
como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria. La primera cubierta
derecha se configura para cubrir al menos parcialmente un borde inferior de la porcidon de proyeccién inferior
derecha desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria al menos temporalmente
cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde un estado vertical a la izquierda con un angulo maximo,
como se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

Segun la anterior configuracion, cuando el mecanismo de enlace opera, la primera cubierta izquierda se desplaza
junto con el miembro izquierdo o el dispositivo de suspensién izquierdo en relacién con el bastidor de la carroceria, y
la primera cubierta derecha se desplaza junto con el miembro derecho o el dispositivo de suspension derecho en
relacion con el bastidor de la carroceria. En otras palabras, la posicion relativa de la primera cubierta izquierda
respecto al miembro izquierdo o el dispositivo de suspension izquierdo y la posicidn relativa de la primera cubierta
derecha respecto al miembro derecho o el dispositivo de suspension derecho no cambia sustancialmente aunque el
mecanismo de enlace opere. Por consiguiente, la primera cubierta izquierda y la primera cubierta derecha no tienen
que cubrir toda el area de movimiento de la porcién que necesita protegerse contra una materia extrafia como una
piedra que llega volando desde el lateral y por tanto deberia tener un area minima requerida. Ademas, ya que las
posiciones relativas no cambian sustancialmente aunque opere el mecanismo de enlace, no hay necesidad de
considerar la interferencia de la primera cubierta izquierda con el miembro izquierdo o el dispositivo de suspensién
izquierdo y la interferencia de la primera cubierta derecha con el miembro derecho o el dispositivo de suspensién
derecho. Por consiguiente, la primera cubierta izquierda y la primera cubierta derecha son faciles de disponer de
cerca a la porcion que se debe proteger. Como resultado, es posible suprimir la ampliacién en tamafio de la parte
delantera del vehiculo permitiendo a la vez la prevencion o reduccién de intrusiéon de una materia extrafia en el
mecanismo de enlace.

El vehiculo anterior puede configurarse como sigue.

El dispositivo de suspension izquierdo tiene una porcién exterior izquierda que se extiende en la direccion izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria tan lejos como a la izquierda del extremo izquierdo del miembro izquierdo.

El dispositivo de suspension derecho tiene una porcion exterior derecha que se extiende en la direccién izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria tan lejos como a la derecha del extremo derecho del miembro derecho.

La primera cubierta izquierda se configura para cubrir una regién definida por el borde inferior de la porcion de
proyeccion inferior izquierda y un borde superior de la porcion exterior izquierda al menos desde la izquierda en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria
se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

La primera cubierta derecha se configura para cubrir una region definida por el borde inferior de la porcién de
proyeccion inferior derecha y un borde superior de la porcidn exterior derecha al menos desde la derecha en la
direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria
se hace inclinar desde el estado vertical a la izquierda con el &ngulo maximo, como se ve desde la derecha en la
direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

En el caso de que el dispositivo de suspension izquierdo tenga la porcién exterior izquierda, cuando el bastidor de la
carroceria se inclina a la derecha desde el estado vertical, existe la posibilidad de que una materia extrafia se
introduzca en un espacio entre la porcion exterior izquierda y el miembro izquierdo. Segun la configuracion descrita
anteriormente, la intrusién de la materia extrafia en la porcion implicada se evita o reduce por la primera cubierta
izquierda.

Asi mismo, en el caso de que el dispositivo de suspension derecho tenga la porcion exterior derecha, cuando el
bastidor de la carroceria se inclina a la izquierda desde el estado vertical, existe la posibilidad de que una materia
extrafia se introduzca en un espacio entre la porcion exterior derecha y el miembro derecho. Segun la configuracion
descrita anteriormente, la intrusion de la materia extrafia en la porcion implicada se evita o reduce por la primera
cubierta derecha.
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Como resultado, es posible suprimir ademas la ampliaciéon en tamafio de la parte delantera del vehiculo permitiendo
a la vez la prevencion o reduccion de intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace.

En este caso, el vehiculo anterior puede configurarse como sigue.
La primera cubierta izquierda se une a la porcién exterior izquierda del dispositivo de suspension izquierdo.
La primera cubierta derecha se une a la porcién exterior derecha del dispositivo de suspensién derecho.

Al disponer la primera cubierta izquierda de la manera antes descrita, es facil evitar o reducir la intrusién de una
materia extrafia en la posicion que descansa lejos a la izquierda desde el mecanismo de enlace, Asi mismo, al
disponer la primera cubierta derecha de la manera antes descrita, es facil evitar o reducir la intrusién de una materia
extrafia en la posicién que descansa lejos a la derecha desde el mecanismo de enlace. Por consiguiente, es posible
suprimir la ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo evitando o reduciendo a la vez la intrusion de
una materia extrafia en el mecanismo de enlace mas eficazmente.

Como otro ejemplo en el que la primera cubierta izquierda se une al dispositivo de suspension izquierdo y la cubierta
derecha se une al dispositivo de suspension derecho, el vehiculo anterior puede configurarse como sigue.

El dispositivo de suspension izquierdo comprende:
una porcién superior izquierda soportada en el miembro izquierdo; y

una porcion inferior izquierda que soporta la rueda delantera izquierda y es movil hacia arriba y hacia abajo en
relacion con la porcién superior izquierda.

El dispositivo de suspension derecho comprende:
una porcion superior derecha soportada en el miembro derecho; y

una porcion inferior izquierda que soporta la rueda delantera derecha y es moévil hacia arriba y hacia abajo en
relacién con la porcion superior derecha.

La primera cubierta izquierda se une a la porcién superior izquierda.
La primera cubierta derecha se une a la porcién superior derecha.
El vehiculo anterior puede configurarse como sigue.

El dispositivo de suspensién izquierdo se soporta en el miembro izquierdo para poder girar en relacion con el
miembro izquierdo.

El dispositivo de suspensién derecho se soporta en el miembro derecho para poder girar en relacion con el miembro
derecho.

El vehiculo comprende ademas:
un miembro de direccién conectado al bastidor de la carroceria para poder girar alrededor de un eje de direccion; y

un mecanismo de transmision de fuerza de direccién configurado para girar el dispositivo de suspensién izquierdo y
el dispositivo de suspension derecho en una direccién en la que se gira el miembro de direccion.

La primera cubierta izquierda se une al dispositivo de suspension izquierdo.
La primera cubierta derecha se une al dispositivo de suspensién derecho.

De acuerdo con esta configuracion, la primera cubierta izquierda y la primera cubierta derecha pueden forzarse a
seguir el giro del dispositivo de suspensioén izquierdo y el dispositivo de suspension derecho como resultado de la
operacion del miembro de direccion ademas de la operacién del mecanismo de enlace. Las posturas relativas del
miembro izquierdo y el dispositivo de suspension izquierdo cambian segin el giro. De este modo, una materia
extrafia puede entrar en un espacio entre el miembro izquierdo y el dispositivo de suspension izquierdo también. De
manera similar, las posturas relativas del miembro derecho y el dispositivo de suspension derecho cambian segun el
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giro. De este modo, una materia extrafia puede entrar en un espacio entre el miembro derecho y el dispositivo de
suspension derecho también. Segun la configuracion descrita anteriormente, la primera cubierta izquierda y la
primera cubierta derecha que se desplazan junto con el miembro izquierdo y el miembro derecho, respectivamente,
también pueden proteger las porciones implicadas. Por consiguiente, es posible suprimir la ampliacion en tamafio de
la parte delantera del vehiculo pudiendo evitar o reducir a la vez adicionalmente la intrusién de una materia extrafia
en el mecanismo de enlace.

El vehiculo anterior puede configurarse como sigue.

El miembro transversal inferior se conecta a una porcion de conexién intermedia inferior del bastidor de la carroceria
para poder girar alrededor de un eje de conexién intermedio inferior.

El miembro transversal inferior comprende:

un elemento delantero dispuesto directamente delante de la porcién de conexion intermedia inferior en una direccién
gue sigue el eje de conexién intermedio inferior; y

un elemento trasero directamente detras de la porcién de conexién intermedia inferior en una direcciéon que sigue el
eje de conexién intermedio inferior.

La porcion de proyeccion inferior izquierda incluye una porcion de conexion izquierda que conecta el elemento
delantero y el elemento trasero en una posicion directamente a la izquierda del miembro izquierdo en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

La porcion de proyeccién inferior derecha incluye una porcion de conexion derecha que conecta el elemento
delantero y el elemento trasero en una posicion directamente a la derecha del miembro derecho en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

La primera cubierta izquierda cubre una parte donde un borde inferior de la porcion de conexién izquierda se
superpone al miembro izquierdo al menos desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria, como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

La primera cubierta derecha cubre una parte donde un borde inferior de la porcion de conexién derecha se
superpone al miembro derecho al menos desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

Proporcionar el miembro de conexién izquierdo mejora la rigidez de la porcién de conexion entre el miembro
transversal inferior y el miembro izquierdo. Por otro lado, cuando se hace que el bastidor de la carroceria se incline a
la derecha desde el estado vertical, existe la posibilidad de que una materia extrafia se introduzca en un espacio
entre el borde inferior del miembro de conexién izquierdo y el miembro izquierdo. Segun la configuracion descrita
anteriormente, la intrusién de la materia extrafia en la porcion implicada se evita o reduce por la primera cubierta
izquierda.

Proporcionar el miembro de conexién derecho mejora la rigidez de la porcion de conexion entre el miembro
transversal inferior y el miembro derecho. Por otro lado, cuando se hace que el bastidor de la carroceria se incline a
la izquierda desde el estado vertical, existe la posibilidad de que una materia extrafia se introduzca en un espacio
entre el borde inferior del miembro de conexién derecho y el miembro derecho. Segin la configuracion descrita
anteriormente, la intrusién de la materia extrafia en la porcion implicada se evita o reduce por la primera cubierta
derecha.

Como resultado, es posible suprimir la ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo evitando o
reduciendo a la vez la intrusién de una materia extrafia en el mecanismo de enlace cuya rigidez mejora.

En este caso, el vehiculo anterior puede configurarse como sigue.

La primera cubierta izquierda se configura para cubrir la parte donde el borde inferior de la porcién de conexion
izquierda se superpone al miembro izquierdo al menos desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde el
estado vertical a la derecha con el angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha
del bastidor de la carroceria.

La primera cubierta derecha se configura para cubrir la parte donde el borde inferior de la porcién de conexion
derecha se superpone al miembro derecho al menos desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor
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de la carroceria al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde el estado vertical
a la izquierda con el angulo maximo, como se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de
la carroceria.

De acuerdo con esta configuracioén, al usar la primera cubierta izquierda y la primera cubierta derecha que tienen el
area minima requerida, es posible evitar o reducir la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace
aunque la direccion entrante de la materia extrafia cambie segun el angulo de inclinacion del bastidor de la
carroceria. Por consiguiente, es posible suprimir ademas la ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo
evitando o reduciendo a la vez la intrusidn de una materia extrafia en el mecanismo de enlace cuya rigidez mejora.

En este caso, el vehiculo anterior puede comprender:

una segunda cubierta izquierda configurada para cubrir una parte donde un borde superior de la porcion de conexion
izquierda se superpone al miembro izquierdo al menos desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde el
estado vertical a la izquierda con el angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha
del bastidor de la carroceria; y

una segunda cubierta derecha configurada para cubrir una parte donde un borde superior de la porcién de conexion
derecha se superpone al miembro derecho al menos desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor
de la carroceria al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde el estado vertical
a la derecha con el angulo maximo, como se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de
la carroceria.

Proporcionar el miembro de conexién izquierdo puede tener como resultado la posibilidad de que una materia
extrafia se introduzca en el mecanismo de enlace también desde una porcién que descansa entre el borde superior
del miembro de conexién izquierdo y el miembro izquierdo cuando el bastidor de la carroceria se inclina desde el
estado vertical a la izquierda. Segun la configuracion descrita anteriormente, la intrusion de la materia extrafia en la
porcién implicada se evita o reduce por la segunda cubierta izquierda.

Proporcionar el miembro de conexién derecho puede tener como resultado la posibilidad de que una materia extrafia
se introduzca en el mecanismo de enlace también desde una porcién que descansa entre el borde superior del
miembro de conexién derecho y el miembro derecho cuando el bastidor de la carroceria se inclina desde el estado
vertical a la derecha. Segun la configuracion descrita anteriormente, la intrusién de la materia extrafia en la porcion
implicada se evita o reduce por la segunda cubierta derecha.

Como resultado, es posible suprimir la ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo evitando o
reduciendo ademas a la vez la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace cuya rigidez mejora.

El vehiculo anterior puede comprender una cubierta delantera proporcionada para no ser mévil en relacién con el
bastidor de la carroceria, y cubriendo el mecanismo de enlace al menos parcialmente.

En este caso, el vehiculo anterior puede configurarse como sigue.

La primera cubierta izquierda se coloca al menos parcialmente dentro de la cubierta delantera al menos
temporalmente cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde el estado vertical a la izquierda con el
angulo maximo.

La primera cubierta derecha se coloca al menos parcialmente dentro de la cubierta delantera al menos
temporalmente cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el
angulo maximo.

De acuerdo con esta configuracion, ya que parte de la funcién de la cubierta delantera para evitar o reducir la
intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace se asigna a la primera cubierta izquierda y la primera
cubierta derecha, la propia cubierta delantera puede realizarse de tamafio pequefio. Ademas, cuando el bastidor de
la carroceria se inclina desde el estado vertical, el miembro izquierdo, el dispositivo de suspension izquierdo, el
miembro derecho y el dispositivo de suspensién derecho se desplazan méas hacia dentro en la direccion izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria que las posiciones que adoptan cuando el bastidor de la carroceria esta en el
estado vertical. Esto desplaza la primera cubierta izquierda y la primera cubierta derecha mas hacia dentro en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria que las posiciones que adoptan cuando el bastidor de la
carroceria esta en el estado vertical. Por consiguiente, se reduce la necesidad de asegurar un espacio mayor dentro
de la cubierta delantera para evitar la interferencia con la primera cubierta izquierda y la primera cubierta derecha.
Este hecho también contribuye a la reduccion de tamafio de la cubierta delantera. Como resultado, es posible
suprimir ademas la ampliacién en tamafio de la parte delantera del vehiculo evitando o reduciendo ademas a la vez
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la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace.
En este caso, el vehiculo anterior puede configurarse como sigue.

Un borde superior de la porcién de proyeccion inferior izquierda se cubre al menos parcialmente con la cubierta
delantera al menos cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar a la izquierda con el angulo maximo, como se
ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

Un borde superior de la porcion de proyeccion inferior derecha se cubre al menos parcialmente con la cubierta
delantera al menos cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar a la derecha con el angulo maximo, como se
ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

De acuerdo con esta configuracion, al menos en tal estado en que el bastidor de la carroceria se inclina a la
izquierda en el angulo de inclinacién maximo, la funcion de evitar o reducir la intrusion de una materia extrafia en la
porcién entre el borde superior de la porcién de proyeccion inferior izquierda y el miembro izquierdo se asigna desde
la primera cubierta izquierda a la cubierta delantera. En otras palabras, la primera cubierta izquierda no tiene que
tener tal tamafio que continde cubriendo el borde superior de la porcion de proyeccion inferior izquierda hasta que el
bastidor de la carroceria se hace inclinar a la izquierda con el angulo maximo. Por consiguiente, es posible suprimir
la ampliacién en tamafio de la primera cubierta izquierda.

De manera similar, al menos en tal estado en que el bastidor de la carroceria se inclina a la derecha en el angulo de
inclinacién maximo, la funcién de evitar o reducir la intrusion de una materia extrafia en la porcion entre el borde
superior de la porcidon de proyeccion inferior derecha y el miembro derecho se asigna desde la primera cubierta
derecha a la cubierta delantera. En otras palabras, la primera cubierta derecha no tiene que tener tal tamafio que
continde cubriendo el borde superior de la porcion de proyeccién inferior derecha hasta que el bastidor de la
carroceria se hace inclinar a la derecha con el angulo maximo. Por consiguiente, es posible suprimir la ampliacién en
tamafio de la primera cubierta derecha.

Como resultado, es posible suprimir ademas la ampliacién en tamafio de la parte delantera del vehiculo evitando o
reduciendo ademas a la vez la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace.

Como alternativa, el vehiculo anterior puede configurarse como sigue.

La primera cubierta izquierda cubre al menos parcialmente un borde superior de la porcién de proyeccion inferior
izquierda desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria al menos temporalmente
cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde el estado vertical a la izquierda con el &ngulo maximo,
como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

La primera cubierta derecha cubre al menos parcialmente un borde superior de la porcion de proyeccién inferior
derecha desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria al menos temporalmente
cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el angulo maximo,
como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

En este caso, el vehiculo anterior puede configurarse como sigue.

El miembro transversal superior tiene:

una porcion de proyeccion superior izquierda que se sitia a la izquierda del extremo izquierdo del miembro
izquierdo; y

una porcioén de proyeccion superior derecha que se sitla a la derecha del extremo derecho del miembro derecho.

La primera cubierta izquierda cubre al menos parcialmente la porcién de proyeccién superior izquierda desde la
izquierda en la direccidn izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

La primera cubierta derecha cubre al menos parcialmente la porcion de proyeccion superior derecha desde la
derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

Como alternativa, el vehiculo anterior puede comprender:

una tercera cubierta izquierda unida al miembro izquierdo, y configurada para cubrir al menos parcialmente un borde
superior de la porcion de proyeccion inferior izquierda desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde el



10

15

20

25

30

35

40

ES 2 666 880 T3

estado vertical a la izquierda con el angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha
del bastidor de la carroceria; y

una tercera cubierta derecha unida al miembro derecho, y configurada para cubrir al menos parcialmente un borde
superior de la porcion de proyeccion inferior derecha desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor
de la carroceria al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria se hace inclinar desde el estado vertical
a la derecha con el angulo maximo, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de
la carroceria.

De acuerdo con esta configuracion, las porciones donde la intrusién de una materia extrafia en el mecanismo de
enlace se desea evitar o reducir pueden cubrirse con las cubiertas del tamafio minimo requerido. Por consiguiente,
es posible suprimir ademas la ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo evitando o reduciendo a la
vez la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace.

Como alternativa, el vehiculo anterior puede configurarse como sigue.
El miembro transversal superior tiene:

una porcion de proyeccion superior izquierda que se sitia a la izquierda del extremo izquierdo del miembro
izquierdo; y

una porcion de proyeccion superior derecha que se sitla a la derecha del extremo derecho del miembro derecho.
El vehiculo comprende ademas:

una cuarta cubierta izquierda unida al miembro izquierdo, y que cubre al menos parcialmente la porcion de
proyeccion superior izquierda desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria; y

una cuarta cubierta derecha unida al miembro derecho, y que cubre al menos parcialmente la porcién de proyeccién
superior derecha desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria.

De acuerdo con esta configuracién, las porciones donde la intrusién de una materia extrafia en el mecanismo de
enlace se desea evitar o reducir pueden cubrirse con las cubiertas del tamafio minimo requerido. Por consiguiente,
es posible suprimir ademas la ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo evitando o reduciendo a la
vez la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace.

Breve descripcién de los dibujos
La Figura 1 es una vista izquierda que muestra totalmente un vehiculo segin una realizacién.

La Figura 2 es una vista izquierda que muestra una porcidon delantera del vehiculo de la Figura 1 de manera
ampliada.

La Figura 3 es una vista delantera que muestra la porcion delantera del vehiculo de la Figura 1.
La Figura 4 es una vista en planta que muestra la porcién delantera del vehiculo de la Figura 1.

La Figura 5 es una vista en planta que muestra la porcion delantera del vehiculo de la Figura 1 cuando se realiza la
conduccion.

La Figura 6 es una vista delantera que muestra la porcion delantera del vehiculo de la Figura 1 cuando se realiza la
inclinacion.

La Figura 7 es una vista delantera que muestra la porcién delantera del vehiculo de la Figura 1 cuando se realizan la
conduccion e inclinacion.

La Figura 8 es una vista delantera que muestra la porcioén delantera del vehiculo de la Figura 1 con una cubierta
delantera, una cubierta izquierda y una cubierta derecha.

La Figura 9 es una vista delantera que muestra la porcién delantera del vehiculo de la Figura 1 con la cubierta
izquierda y la cubierta derecha.
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La Figura 10 es una vista izquierda que muestra la porcion delantera del vehiculo de la Figura 1 con la cubierta
izquierda.

La Figura 11 es una vista delantera que muestra la porcion delantera del vehiculo de la Figura 1 que se hace
inclinar, con la cubierta delantera, la cubierta izquierda y la cubierta derecha.

La Figura 12 es un diagrama esquematico que muestra ejemplos modificados de la cubierta izquierda y la cubierta
derecha.

Descripcion detallada de las realizaciones
En referencia a los dibujos adjuntos, una realizacion ejemplar se describira en detalle a continuacion.

En los dibujos adjuntos, una flecha F indica una direccion delantera o hacia delante de un vehiculo. Una flecha B
indica una direccion trasera/posterior o hacia la parte trasera/posterior del vehiculo. Una flecha U indica una
direccion ascendente o hacia arriba del vehiculo. Una flecha D indica una direcciéon descendente o hacia abajo del
vehiculo. Una flecha R indica una direccién derecha o hacia la derecha del vehiculo. Una flecha L indica una
direccion izquierda o hacia la izquierda del vehiculo.

Un vehiculo gira con un bastidor de la carroceria que se hace inclinar a la izquierda o derecha del vehiculo desde
una direccién vertical. Después, ademas de las direcciones basadas en el vehiculo, las direcciones basadas en el
bastidor de la carroceria se definiran. En los dibujos adjuntos, una flecha FF indica una direccién delantera o hacia
delante del bastidor de la carroceria. Una flecha FB indica una direccion trasera/posterior o hacia la parte
trasera/posterior del bastidor de la carroceria. Una flecha FU indica una direccién ascendente o hacia arriba del
bastidor de la carroceria. Una flecha FD indica una direccion descendente o hacia abajo del bastidor de la
carroceria. Una flecha FR indica una direccion derecha o hacia la derecha del bastidor de la carroceria. Una flecha
FL indica una direccion izquierda o hacia la izquierda del bastidor de la carroceria.

En esta descripcion, una "direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria”, una "direccion izquierda-derecha
del bastidor de la carroceria" y una "direccion de arriba-abajo del bastidor de la carroceria" significan una direccion
delantera-trasera, una direccién izquierda-derecha y una direccion de arriba-abajo basadas en el bastidor de la
carroceria cuando se ve desde un conductor que conduce el vehiculo. "Un lado de o lateral del bastidor de la
carroceria" significa directamente a la derecha o izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria.

En esta descripcién, una expresion "que se extiende en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria
del vehiculo" incluye un hecho de que se extiende mientras se inclina en relacion con la direcciéon delantera-trasera
del bastidor de la carroceria del vehiculo y significa que se extiende en una direccion mas cerca a la direccion
delantera-trasera del bastidor de la carroceria del vehiculo que la direccion izquierda-derecha y la direccién de
arriba-abajo del bastidor de la carroceria del vehiculo.

En esta descripcion, una expresion "que se extiende en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria
del vehiculo" incluye un hecho de que se extiende mientras se inclina en relacién con la direccion izquierda-derecha
del bastidor de la carroceria del vehiculo y significa que se extiende en una direccion mas cerca a la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria del vehiculo que la direccién delantera-trasera y la direccion de
arriba-abajo del bastidor de la carroceria del vehiculo.

En esta descripcién, una expresion "que se extiende en la direccion de arriba-abajo del bastidor de la carroceria del
vehiculo" incluye un hecho de que se extiende mientras se inclina en relacion con la direccion de arriba-abajo del
bastidor de la carroceria del vehiculo y significa que se extiende en una direccion mas cerca a la direccién de arriba-
abajo del bastidor de la carroceria del vehiculo que la direccién izquierda-derecha y la direccion delantera-trasera del
bastidor de la carroceria del vehiculo.

En esta descripcion, una expresion que dice que el "vehiculo esta en vertical o en un estado vertical" o el "bastidor
de la carroceria esta en vertical o en el estado vertical" significa un estado en el que el vehiculo no se conduce en
absoluto y la direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria coincide con la direccion vertical. En este estado,
las direcciones basadas en el vehiculo coinciden con las direcciones basadas en el bastidor de la carroceria.
Cuando el vehiculo gira con el bastidor de la carroceria que se hace inclinar a la izquierda o derecha desde la
direccion vertical, la direccién izquierda-derecha del vehiculo no coincide con la direccién izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria. De manera similar, la direccién de arriba-abajo del vehiculo no coincide con la direccion de
arriba-abajo del bastidor de la carroceria. Sin embargo, la direccion delantera-trasera del vehiculo coincide con la
direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria.
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En esta descripcion, una expresion que dice "directamente a la izquierda de un miembro A en la direccion izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria” indica un espacio a través del que el miembro A pasa cuando el miembro A se
traslada a la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria. Una expresion que dice
"directamente a la derecha del miembro A" se define también de la misma manera.

En esta descripcién, una expresion que dice "a la izquierda del miembro A en la direccion izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria" incluye no solo el espacio a través del que pasa el miembro A cuando el miembro A se
traslada a la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria sino también un espacio que se
expande desde el espacio en direcciones que estan en angulo recto respecto de la direccion izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria. Una expresion que dice "a la derecha del miembro A" también se define de la misma
manera.

En esta descripcién, una expresion que dice "directamente sobre el miembro A en la direccion de arriba-abajo del
bastidor de la carroceria" indica un espacio a través del que el miembro A pasa cuando el miembro A se traslada
hacia arriba en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria. Una expresion que dice "directamente bajo
el miembro A" también se define de la misma manera.

En esta descripcion, una expresion que dice "sobre el miembro A en la direccidon de arriba-abajo del bastidor de la
carroceria” incluye no solo el espacio a través del que pasa el miembro A cuando el miembro A se traslada hacia
arriba en la direccion de arriba-abajo del bastidor de la carroceria sino también un espacio que se expande desde el
espacio en direcciones que estan en angulo recto respecto de la direccién de arriba-abajo del bastidor de la
carroceria. Una expresion que dice "bajo el miembro A" también se define de la misma manera.

En esta descripcion, una expresion que dice "directamente delante del miembro A en la direccion delantera-trasera
del bastidor de la carroceria" indica un espacio a través del que el miembro A pasa cuando el miembro A se traslada
hacia delante en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria. Una expresion que dice "directamente
detras del miembro A" también se define de la misma manera.

En esta descripcion, una expresion que dice "delante del miembro A en la direccién delantera-trasera del bastidor de
la carroceria” incluye no solo el espacio a través del que pasa el miembro A cuando el miembro A se traslada hacia
delante en la direccidon delantera-trasera del bastidor de la carroceria sino también un espacio que se expande
desde el espacio en direcciones que estan en angulo recto respecto de la direccién delantera-trasera del bastidor de
la carroceria. Una expresion que dice "detras del miembro A" también se define de la misma manera.

En esta descripcion, "rotacion, que rota o rotado" significa que un miembro se desplaza en un angulo de 360 grados
0 mas alrededor de un eje del mismo. En esta descripcion, "giro, que gira o girado" significa que un miembro se
desplaza en un angulo menor que 360 grados alrededor de un eje del mismo.

En esta descripcién, una expresion que dice que un miembro "se une" incluye en su significado un caso donde el
miembro se une directamente a otro miembro y un caso donde el miembro se une indirectamente a otro miembro
mediante un miembro diferente.

En cuanto a las figuras 1 a 11, un vehiculo 1 segln una realizacion se describird. Tal como se muestra en la Figura
1, el vehiculo 1 incluye una carroceria principal del vehiculo 2, dos ruedas delanteras 3, una rueda trasera 4, un
mecanismo de enlace 5y un miembro de direccién 6. El vehiculo 1 es un vehiculo que comprende un bastidor de la
carroceria inclinable y las dos ruedas delanteras 3 dispuestas lado a lado en la direccion izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria.

La carroceria principal 2 del vehiculo incluye un bastidor de la carroceria 21, una cubierta de carroceria 22, un
asiento 23, una unidad de motor 24 y un brazo trasero 25.

En la Figura 1, el bastidor de la carroceria 21 estda en el estado vertical. La siguiente descripcion a realizar
refiriéndose a la Figura 1 se basa en la premisa de que el bastidor de la carroceria 21 esta en el estado vertical. La
Figura 1 es una vista izquierda resultado de cuando se ve todo el vehiculo 1 desde la izquierda en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

La Figura 2 es una vista resultado de cuando se ve una parte delantera del vehiculo 1 desde la izquierda en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. En la Figura 2, el bastidor de la carroceria 21 esta en el
estado vertical. La siguiente descripcion a realizar refiriéndose a la Figura 2 se basa en la premisa de que el bastidor
de la carroceria 21 esta en el estado vertical.

El bastidor de la carroceria 21 comprende un tubo de direccion 211, una porcion de soporte de enlace 212 y un
bastidor principal 213. El tubo de direcciéon 211 soporta el miembro de direccién 6. La porcién de soporte de enlace
212 soporta el mecanismo de enlace 5. El bastidor principal 213 soporta el asiento 23, la unidad de motor 24 y el
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brazo trasero 25.

El brazo trasero 25 se dispone directamente detras del bastidor principal 213 en la direccién delantera-trasera del
bastidor de la carroceria 21. El brazo trasero 25 se extiende en la direccion delantera-trasera del bastidor de la
carroceria 21. Una porcion de extremo delantero del brazo trasero 25 se soporta por el bastidor principal 213 y la
unidad de motor 24 y se puede girar alrededor de un eje que se extiende en la direccion de izquierda a atras del
bastidor de la carroceria 21. Una porcién de extremo trasero del brazo trasero 25 soporta la rueda trasera 4.

La cubierta de carroceria 22 es una parte de carroceria que cubre al menos parte de un grupo de partes
constituyentes que conforman el vehiculo 1. La cubierta de carroceria 22 tiene una cubierta delantera 221, un par de
guardabarros delanteros 222 izquierdo y derecho, un guardabarros trasero 223, una cubierta izquierda 224 y una
cubierta derecha 225. En la Figura 2, la cubierta delantera 221, la cubierta izquierda 224 y la cubierta derecha 225
se omiten de la ilustracion.

La cubierta delantera 221 se dispone directamente delante del asiento 23 en la direccién delantera-trasera del
bastidor de la carroceria 21. La cubierta delantera 221 cubre el mecanismo de enlace 5, el miembro de direccion 6 y
al menos parte de un mecanismo de transmision de fuerza de direccion 9.

Al menos porciones del par de guardabarros delanteros 222 izquierdo y derecho se disponen individualmente
directamente bajo la cubierta delantera 221. Al menos porciones del par de guardabarros delanteros 222 izquierdo y
derecho se disponen directamente sobre el par de ruedas delanteras 3 izquierda y derecha, respectivamente.

Al menos parte de la rueda trasera 4 se dispone bajo el asiento 23 en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la
carroceria 21. Al menos parte de la rueda trasera 4 se dispone directamente bajo el guardabarros trasero 223 en la
direccion de arriba-abajo del bastidor de la carroceria 21.

La cubierta izquierda 224 se dispone delante del asiento 23 en la direccién delantera-trasera del bastidor de la
carroceria 21. La cubierta izquierda 224 cubre el mecanismo de enlace 5, el miembro de direccién 6 y al menos
parte de un mecanismo de transmision de fuerza de direccion 9.

La cubierta derecha 225 se dispone delante del asiento 23 en la direccidon delantera-trasera del bastidor de la
carroceria 21. La cubierta derecha 225 cubre el mecanismo de enlace 5, el miembro de direccion 6 y al menos parte
del mecanismo de transmisién de fuerza de direccion 9. La cubierta derecha 225 se mantiene visible desde un punto
de vista de la Figura 1. La posicion donde la cubierta derecha 225 se dispone cuando se ve desde la derecha del
vehiculo 1 es simétrica con la posicion donde la cubierta izquierda 224 se dispone cuando se ve desde la izquierda
del vehiculo 1 en relacién con la direccién delantera-trasera. De este modo, una ilustraciéon individual de la cubierta
derecha 225 se omite, y solo los nimeros de referencia relacionados con ella se mostraran en la figura.

El vehiculo 1 segun la realizacién es un vehiculo en el que un conductor se monta en una postura a horcajadas en el
bastidor de la carroceria 21. A saber, cuando se conduce el vehiculo 1, parte del bastidor de la carroceria 21, que se
dispone delante del asiento 23 en el que se sienta el conductor en la direccién delantera-trasera del bastidor de la
carroceria 21, se dispone entre las piernas del conductor. El conductor se monta en el vehiculo 1 en una postura de
sostener el bastidor principal 213 que se coloca delante del asiento 23 en la direccion delantera-trasera del bastidor
de la carroceria 21 por las piernas entre medias.

Cuando se ve el vehiculo 1 desde la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, la unidad de motor
24 se dispone delante de un extremo delantero de la rueda trasera 4 en la direccion delantera-trasera del bastidor de
la carroceria 21. La unidad de motor 24 se dispone para no poder moverse en relaciéon con el bastidor de la
carroceria 21. La unidad de motor 24 se dispone para no poder moverse en relacion con el bastidor principal 213. El
motor 24 produce potencia para accionar el vehiculo 1. La fuerza de accionamiento asi producida se transmite a la
rueda trasera 4.

El tubo de direccién 211 se dispone en una porcion delantera del vehiculo 1. Cuando se ve el vehiculo 1 desde la
izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, una porciéon superior del tubo de
direccion 211 se dispone detras de una porcion inferior del tubo de direccién 211 en la direccion delantera-trasera
del bastidor de la carroceria 21.

El miembro de direccién 6 comprende un manillar 61 y un arbol de direccion corriente arriba 62. El arbol de direccion
corriente arriba 62 se extiende hacia abajo desde una porcién central del manillar 61 en la direcciéon izquierda-
derecha. El arbol de direccion corriente arriba 62 se soporta en el tubo de direccién 211 para girar alrededor de un
eje de direccion intermedio trasero SIB.

La porcién de soporte de enlace 212 se dispone directamente delante del tubo de direccion 211 en la direccion
delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21. Cuando se ve el vehiculo 1 desde la izquierda en la direccion
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izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, una porcion superior de la porcion de soporte de enlace 212 se
dispone detras de una porcion inferior de la porcion de soporte de enlace 212 en la direccion delantera-trasera del
bastidor de la carroceria 21.

La Figura 3 es una vista delantera de la parte delantera del vehiculo 1 resultado de cuando se ve desde delante en
la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21. En la Figura 3, el bastidor de la carroceria 21 esta en
el estado vertical. La siguiente descripcion a realizar refiriéndose a la Figura 3 se basa en la premisa de que el
bastidor de la carroceria 21 esta en el estado vertical. En la Figura 3, la cubierta delantera 221, la cubierta izquierda
224 y la cubierta derecha 225 se omiten de la ilustracién.

Las dos ruedas delanteras 3 incluyen una rueda delantera izquierda 31 y una rueda delantera derecha 32. La rueda
delantera izquierda 31 se dispone a la izquierda del tubo de direccién 211 y la porcién de soporte de enlace 212 que
conforman parte del bastidor de la carroceria 21 en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.
La rueda delantera derecha 32 se dispone a la derecha del tubo de direccion 211 y la porcion de soporte de enlace
212 que conforman parte del bastidor de la carroceria 21 en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21. La rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se disponen lado a lado en una
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

En el vehiculo 1 segun esta realizacién, el mecanismo de enlace 5 adopta un sistema de enlace de cuatro juntas
paralelas (también se denomina enlace de paralelogramo).

El mecanismo de enlace 5 se dispone sobre la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en la
direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria 21. EI mecanismo de enlace 5 comprende un miembro
transversal superior 51, un miembro transversal inferior 52, un miembro izquierdo 53 y un miembro derecho 54. El
mecanismo de enlace 5 no se engrana con el giro del arbol de direcciéon corriente arriba 62 alrededor del eje de
direccion intermedio trasero SIB que ocurre en asociacion con la operacion del manillar 61. A saber, el mecanismo
de enlace 5 no gira alrededor del eje de direccion intermedio trasero SIB en relacion con el bastidor de la carroceria
21.

La porcion de soporte de enlace 212 tiene una porcion de conexidn intermedia superior 212a. Una porcion
intermedia del miembro transversal superior 51 se soporta en la porcion de soporte de enlace 212 mediante la
porcion de conexion intermedia superior 212a. EI miembro transversal superior 51 puede girar en relacion con la
porcién de soporte de enlace 212 alrededor de un eje de conexién intermedio superior CUI que pasa por la porcién
de conexion intermedia superior 212a y se extiende en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21.

La porcion de conexién intermedia superior 212a se extiende tan lejos como la parte delantera del miembro
transversal superior 51 y soporta una porcidon superior de una unidad de faro 26 como parte de una porcion de
soporte de faro 214.

La porcién de soporte de enlace 212 tiene una porcion de conexién intermedia inferior 212b. Una porcion intermedia
del miembro transversal inferior 52 se soporta en la porciéon de soporte de enlace 212 mediante la porciéon de
conexién intermedia inferior 212b. ElI miembro transversal inferior 52 puede girar en relacién con la porciéon de
soporte de enlace 212 alrededor de un eje de conexién intermedio inferior CDI que pasa por la porcion de conexion
intermedia inferior 212b y se extiende en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21.

La porcion de conexién intermedia inferior 212b se extiende tan lejos como la parte delantera del miembro
transversal inferior 52 y soporta una porcion inferior de una unidad de faro 26 como parte de la porcién de soporte de
faro 214.

El miembro izquierdo 53 tiene una porcién de conexién izquierda superior 53a. Una porcion de extremo izquierdo del
miembro transversal superior 51 se conecta al miembro izquierdo 53 mediante la porcién de conexién izquierda
superior 53a. El miembro transversal superior 51 puede girar en relacion con el miembro izquierdo 53 alrededor de
un eje de conexién izquierdo superior CUL que pasa por la porcién de conexion izquierda superior 53a y que se
extiende en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21.

El miembro derecho 54 tiene una porcion de conexion derecha superior 54a. Una porcion de extremo derecho del
miembro transversal superior 51 se conecta al miembro derecho 54 mediante la porcién de conexiéon derecha
superior 54a. El miembro transversal superior 51 puede girar en relacion con el miembro derecho 54 alrededor de un
eje de conexién derecho superior CUR que pasa por la porcion de conexion derecha superior 54a y que se extiende
en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21.

El miembro izquierdo 53 tiene una porcién de conexidn izquierda inferior 53b. Una porcién de extremo izquierdo del
miembro transversal inferior 52 se conecta al miembro izquierdo 53 mediante la porcidon de conexion izquierda
inferior 53b. El miembro transversal inferior 52 puede girar en relacion con el miembro izquierdo 53 alrededor de un

13



10

15

20

25

30

35

40

45

50

ES 2 666 880 T3

eje de conexion izquierdo inferior CDL que pasa por la porcién de conexion izquierda inferior 53b y que se extiende
en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21.

El miembro derecho 54 tiene una porciéon de conexién derecha inferior 54b. Una porcién de extremo derecho del
miembro transversal inferior 52 se conecta al miembro derecho 54 mediante la porcion de conexion derecha inferior
54b. El miembro transversal inferior 52 puede girar en relacion con el miembro derecho 54 alrededor de un eje de
conexion derecho inferior CDR que pasa por la porcion de conexion derecha inferior 54b y que se extiende en la
direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21.

La Figura 4 es una vista en planta de la parte delantera del vehiculo 1 cuando se ve desde arriba en la direccion de
arriba-abajo del bastidor de la carroceria 21. En la Figura 4, el bastidor de la carroceria 21 esta en el estado vertical.
La siguiente descripcién a realizar refiriéndose a la Figura 4 se basa en la premisa de que el bastidor de la carroceria
21 esta en el estado vertical. En la Figura 4, la cubierta delantera 221, la cubierta izquierda 224 y la cubierta derecha
225 se omiten de la ilustracion.

El miembro transversal superior 51 se dispone delante de la porciéon de soporte de enlace 212 en la direccion
delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21. El miembro transversal superior 51 es un miembro de placa que se
extiende en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 sin curvarse en la direccion delantera-
trasera del bastidor de la carroceria 21.

Tal como se muestra en las Figuras 2 y 4, el miembro transversal inferior 52 se dispone bajo el miembro transversal
superior 51 en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria 21. EI miembro transversal inferior 52
comprende un elemento delantero 521 y un elemento trasero 522. El elemento delantero 521 esta dispuesto delante
de la porcién de soporte de enlace 212, el miembro izquierdo 53 y el miembro derecho 54 en la direccién delantera-
trasera del bastidor de la carroceria 21. El elemento trasero 522 esta dispuesto detras de la porcion de soporte de
enlace 212, el miembro izquierdo 53 y el miembro derecho 54 en la direcciéon delantera-trasera del bastidor de la
carroceria 21. El elemento delantero 521 y el elemento trasero 522 se extienden en la direccion izquierda-derecha
del bastidor de la carroceria 21 sin curvarse en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21.

Tal como se muestra en la Figura 4, el miembro transversal inferior 52 comprende un miembro de conexién izquierdo
523 y un miembro de conexion derecho 524. El miembro de conexion izquierdo 523 conecta una porcién de extremo
izquierdo del elemento delantero 521 y una porcién de extremo izquierdo del elemento trasero 522 entre si. El
miembro de conexiéon derecho 524 conecta una porcion de extremo derecho del elemento delantero 521 y una
porcién de extremo derecho del elemento trasero 522.

Tal como se muestra en las Figuras 3 y 4, el miembro izquierdo 53 se dispone directamente a la izquierda de la
porciéon de soporte de enlace 212 en la direccidn izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. El miembro
izquierdo 53 se dispone sobre la rueda delantera izquierda 31 en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la
carroceria 21. EI miembro izquierdo 53 se extiende en una direccién en la que se extiende la porcién de soporte de
enlace 212. Una porcidn superior del miembro izquierdo 53 se dispone detras de una porcién inferior del mismo en la
direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21.

Tal como se muestra en las Figuras 3 y 4, el miembro derecho 54 se dispone directamente a la derecha de la
porciéon de soporte de enlace 212 en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. El miembro
derecho 54 se dispone sobre la rueda delantera derecha 32 en la direcciéon de arriba-abajo del bastidor de la
carroceria 21. El miembro derecho 54 se extiende en la direccién en la que se extiende la porcion de soporte de
enlace 212. Una porcion superior del miembro derecho 54 se dispone detras de una porcion inferior del mismo en la
direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21.

El miembro transversal superior 51, el miembro transversal inferior 52, el miembro izquierdo 53 y el miembro
derecho 54 se soportan en la porcidon de soporte de enlace 212 para que el miembro transversal superior 51 y el
miembro transversal inferior 52 mantengan sus posturas que son paralelas entre si y el miembro izquierdo 53 y el
miembro derecho 54 mantienen sus posturas que son paralelas entre si.

Tal como se muestra en las figuras 2 a 4, el vehiculo 1 comprende un dispositivo de suspension izquierdo 7. El
dispositivo de suspensioén izquierdo 7 comprende un apoyo izquierdo 71 y un dispositivo amortiguador izquierdo 72.

El apoyo izquierdo 71 comprende un miembro de giro izquierdo, no mostrado, que se proporciona en una porcion
superior del mismo. El miembro de giro izquierdo se dispone en un interior del miembro izquierdo 53 y se extiende
en la misma orientacién que la direccion en la que se extiende el miembro izquierdo 53. El miembro de giro izquierdo
puede girar alrededor de un eje de direccién izquierdo SL en relacion con el miembro izquierdo 53. A saber, el apoyo
izquierdo 71 se conecta al miembro izquierdo 53 para girar alrededor del eje de direccion izquierdo SL. El eje de
direccion izquierdo SL se extiende en la direccion en la que se extiende el miembro izquierdo 53. Tal como se
muestra en la Figura 3, el eje de direccion izquierdo SL se extiende en paralelo al eje de direccion intermedio trasero
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SIB del arbol de direccién corriente arriba 62 en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria 21. Tal
como se muestra en la Figura 4, el eje de direccidon izquierdo SL se extiende en paralelo al eje de direccion
intermedio trasero SIB del arbol de direccién corriente arriba 62 en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la
carroceria 21.

El dispositivo amortiguador izquierdo 72 es un llamado mecanismo amortiguador telescopico. El dispositivo
amortiguador izquierdo 72 se configura para atenuar o absorber un desplazamiento de la rueda delantera izquierda
31 hacia el mecanismo de enlace 5 en la direccidon de arriba-abajo del bastidor de la carroceria 21. Tal como se
muestra en la Figura 2, el dispositivo amortiguador izquierdo 72 comprende un elemento telescépico delantero
izquierdo 721, un elemento telescopico trasero izquierdo 722, un miembro de conexién superior izquierdo 723, un
miembro de conexién inferior izquierdo 714 y un eje izquierdo 725.

El elemento telescopico delantero izquierdo 721 comprende un tubo exterior delantero izquierdo 721a y un tubo
interior delantero izquierdo 721b. Un diametro exterior del tubo exterior delantero izquierdo 721a es mayor que un
diametro exterior del tubo interior delantero izquierdo 721b. El tubo exterior delantero izquierdo 721a se soporta por
el apoyo izquierdo 71. El tubo interior delantero izquierdo 721b se conecta al tubo exterior delantero izquierdo 721a
para deslizarse a lo largo de un eje telescopico izquierdo EL.

El elemento telescopico trasero izquierdo 722 comprende un tubo exterior trasero izquierdo 722a y un tubo interior
trasero izquierdo 722b. Un didmetro exterior del tubo exterior trasero izquierdo 722a es mayor que un diametro
exterior del tubo interior trasero izquierdo 722b. El tubo exterior trasero izquierdo 722a se dispone directamente
detras del tubo exterior delantero izquierdo 721a en la direccidn delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21. El
tubo exterior trasero izquierdo 722a se soporta por el apoyo izquierdo 71. El tubo interior trasero izquierdo 722b se
dispone directamente detras del tubo interior delantero izquierdo 721b en la direccién delantera-trasera del bastidor
de la carroceria 21. El tubo interior trasero izquierdo 722b se conecta al tubo exterior trasero izquierdo 722a para
poder deslizarse dentro del tubo interior trasero izquierdo 722b a lo largo del eje telescopico izquierdo EL.

El miembro de conexion superior izquierdo 723 conecta el tubo exterior delantero izquierdo 721a y el tubo exterior
trasero izquierdo 722a entre si.

El miembro de conexion inferior izquierdo 724 conecta el tubo interior delantero izquierdo 721b y el tubo interior
trasero izquierdo 722b entre si.

Un extremo (un extremo izquierdo) del eje izquierdo 725 se soporta en el tubo interior delantero izquierdo 721b y el
tubo interior trasero izquierdo 722b mediante el miembro de conexion inferior izquierdo 724. El otro extremo (un
extremo derecho) del eje izquierdo 725 soporta la rueda delantera izquierda 31.

El dispositivo amortiguador izquierdo 72 se configura para atenuar o absorber un desplazamiento de la rueda
delantera izquierda 31 hacia el mecanismo de enlace 5 en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria
21. En particular, el elemento telescopico trasero izquierdo 722 esta provisto de un mecanismo amortiguador bien
conocido (no mostrado) a operar para funcionar como un amortiguador izquierdo. El elemento telescépico delantero
izquierdo 721, el miembro de conexion superior izquierdo 723 y el miembro de conexion inferior izquierdo 724
funcionan como una porcién izquierda de restriccion de giro y limitan el giro relativo entre el tubo exterior trasero
izquierdo 722ay el tubo interior trasero izquierdo 722b.

Tal como se muestra en las figuras 2 a 4, el vehiculo 1 comprende un dispositivo de suspension derecho 8. El
dispositivo de suspension derecho 8 comprende un apoyo derecho 81 y un dispositivo amortiguador derecho 82. La
configuracion del dispositivo amortiguador derecho 8 es simétrica con el dispositivo de suspensién izquierdo 7 en
relacion con la direccidon delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21. De este modo, el dispositivo de
suspension derecho 8 no se ilustra por separado, y solo los nimeros de referencia para el dispositivo de suspension
derecho 8 se mostraran en la Figura 2.

El apoyo derecho 81 comprende un miembro de giro derecho, no mostrado, en una porcion superior del mismo. El
miembro de giro derecho se dispone en un interior del miembro derecho 54 y se extiende en la misma orientacién
que la direccion en la que se extiende el miembro derecho 54. El miembro de giro derecho puede girar alrededor de
un eje de direcciéon derecho SR en relacién con el miembro derecho 54. A saber, el apoyo derecho 81 se conecta al
miembro derecho 54 para girar alrededor del eje de direccion derecho SR. El eje de direccién derecho SR se
extiende en la direccién en la que se extiende el miembro derecho 54. Tal como se muestra en la Figura 3, el eje de
direccién derecho SR se extiende en paralelo al eje de direccién intermedio trasero SIB del arbol de direccion
corriente arriba 62 en la direccion de arriba-abajo del bastidor de la carroceria 21. Tal como se muestra en la Figura
4, el eje de direccién derecho SR se extiende en paralelo al eje de direccién intermedio trasero SIB del arbol de
direccion corriente arriba 62 en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria 21.
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El dispositivo amortiguador derecho 82 es un llamado mecanismo amortiguador telescépico. Tal como se muestra en
la Figura 2, el dispositivo amortiguador derecho 82 comprende un elemento telescépico delantero derecho 821, un
elemento telescoépico trasero derecho 822, un miembro de conexién superior derecho 823, un miembro de conexién
inferior derecho 824 y un eje derecho 825.

El elemento telescépico delantero derecho 821 comprende un tubo exterior delantero derecho 821a y un tubo interior
delantero derecho 821b. Un diametro exterior del tubo exterior delantero derecho 821a es mayor que un diametro
exterior del tubo interior delantero derecho 821b. El tubo exterior delantero derecho 821a se soporta por el apoyo
derecho 81. El tubo interior delantero derecho 821b se conecta al tubo exterior delantero derecho 821a para poder
deslizarse dentro del tubo exterior delantero derecho 821a a lo largo del eje telescépico derecho ER.

El elemento telescopico trasero derecho 822 comprende un tubo exterior trasero derecho 822a y un tubo interior
trasero derecho 822b. Un diametro exterior del tubo exterior trasero derecho 822a es mayor que un diametro exterior
del tubo interior trasero derecho 822b. El tubo exterior trasero derecho 822a se dispone directamente detras del tubo
exterior delantero derecho 821a en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21. El tubo exterior
trasero derecho 822a se soporta por el apoyo derecho 81. El tubo interior trasero derecho 822b se dispone
directamente detras del tubo interior delantero derecho 821b en la direccion delantera-trasera del bastidor de la
carroceria 21. El tubo interior trasero derecho 822b se conecta al tubo exterior trasero derecho 822a para deslizarse
a lo largo de un eje telescopico derecho ER.

El miembro de conexién superior derecho 823 conecta el tubo exterior delantero derecho 821a y el tubo exterior
trasero derecho 822a entre si.

El miembro de conexion inferior derecho 824 conecta el tubo interior delantero derecho 821b y el tubo interior trasero
derecho 822b entre si.

Un extremo (un extremo derecho) del eje derecho 825 se soporta en el tubo interior delantero derecho 821b y el tubo
interior trasero derecho 822b mediante el miembro de conexion inferior derecho 824. El otro extremo (un extremo
izquierdo) del eje derecho 825 soporta la rueda delantera derecha 32.

El dispositivo amortiguador derecho 82 se configura para atenuar o absorber un desplazamiento de la rueda
delantera derecha 32 hacia el mecanismo de enlace 5 en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria
21. En particular, el elemento telescopico trasero derecho 822 esta provisto de un mecanismo amortiguador bien
conocido (no mostrado) a operar para funcionar como un amortiguador derecho. El elemento telescépico delantero
derecho 821, el miembro de conexidn superior derecho 823 y el miembro de conexidn inferior derecho 824 funcionan
como una porcién derecha de restriccion de giro y limitan el giro relativo entre el tubo exterior trasero derecho 822ay
el tubo interior trasero derecho 822b.

Tal como se muestra en las figuras 2 a 4, el vehiculo 1 comprende un mecanismo de transmision de fuerza de
direccién 9. El mecanismo de transmisién de fuerza de direccién 9 comprende un arbol de direccidon corriente abajo
91, un dispositivo de conexién 92, una placa de transmision intermedia 93, una placa de transmision izquierda 94,
una placa de transmision derecha 95, una junta intermedia 96, una junta izquierda 97, una junta derecha 98 y una
varilla de unién 99.

El arbol de direccién corriente abajo 91 se soporta en la porciéon de soporte de enlace 212 para girar alrededor de un
eje de direccion intermedio delantero SIF. El eje de direccion intermedio delantero SIF se extiende en paralelo al eje
de direccion intermedio trasero SIB alrededor del que gira el arbol de direccién corriente arriba 62.

El dispositivo de conexion 92 conecta el arbol de direccion corriente arriba 62 y el arbol de direccién corriente abajo
91 entre si. El dispositivo de conexién 92 se configura para desplazarse en asociacion con el giro del arbol de
direccién corriente arriba 62. El arbol de direccién corriente abajo 91 se configura para girar en asociacién con el
desplazamiento del dispositivo de conexion 92. A saber, el dispositivo de conexiéon 92 se configura para transmitir
una operacion de giro del arbol de direccién corriente arriba 62 al arbol de direccion corriente abajo 91.

La placa de transmision intermedia 93 se conecta a una porcioén inferior del arbol de direccién corriente abajo 91. La
placa de transmisién intermedia 93 no puede girar en relacion con el arbol de direccién corriente abajo 91. La placa
de transmision intermedia 93 puede girar alrededor del eje de direccion intermedio delantero SIF en relacién con la
porcion de soporte de enlace 212.

La placa de transmision izquierda 94 se dispone directamente a la izquierda de la placa de transmision intermedia 93
en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. La placa de transmisién izquierda 94 se conecta a
una porcion inferior del apoyo izquierdo 71. La placa de transmision izquierda 94 no puede girar en relacion con el
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apoyo izquierdo 71. La placa de transmision izquierda 94 puede girar alrededor del eje de direccion izquierdo SL en
relacion con el miembro izquierdo 53.

La placa de transmision derecha 95 se dispone directamente a la derecha de la placa de transmision intermedia 93
en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. La placa de transmisiéon derecha 95 se conecta a
una porcion inferior del apoyo derecho 81. La placa de transmisién derecha 95 no puede girar en relacién con el
apoyo derecho 81. La placa de transmision derecha 95 puede girar alrededor del eje de direccion derecho SR en
relacion con el miembro derecho 54.

Tal como se muestra en la Figura 4, la junta intermedia 96 se conecta a una porcidon delantera de la placa de
transmisién intermedia 93 mediante una porcion de arbol que se extiende en la direccidn de arriba-abajo del bastidor
de la carroceria 21. La placa de transmision intermedia 93 y la junta intermedia 96 pueden girar en relacion entre si
alrededor de esta porcion de arbol.

La junta izquierda 97 se dispone a la izquierda de la junta intermedia 96 en la direccion izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria 21. La junta izquierda 97 se conecta a una porcion delantera de la placa de transmisién
izquierda 94 mediante una porcion de arbol que se extiende en la direccion de arriba-abajo del bastidor de la
carroceria 21. La placa de transmision izquierda 94 y la junta izquierda 97 pueden girar en relacién entre si alrededor
de esta porcién de arbol.

La junta derecha 98 se dispone a la derecha de la junta intermedia 96 en la direccién izquierda-derecha del bastidor
de la carroceria 21. La junta derecha 98 se conecta a una porcion delantera de la placa de transmisién derecha 95
mediante una porcién de arbol que se extiende en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria. La placa
de transmisién derecha 95 y la junta derecha 98 pueden girar en relacién entre si alrededor de esta porcién de arbol.

Una porcion de arbol que se extiende en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21 esta provista
en una porcién delantera de la junta intermedia 96. Una porcion de arbol que se extiende en la direccion delantera-
trasera del bastidor de la carroceria 21 esta provista en una porcion delantera de la junta izquierda 97. Una porcion
de arbol que se extiende en la direccidon delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21 esta provista en una
porcion delantera de la junta derecha 98.

La varilla de unién 99 se extiende en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. La varilla de
unioén 99 se conecta a la junta intermedia 96, la junta izquierda 97 y la junta derecha 98 mediante esas porciones de
arbol. La varilla de unién 99 y la junta intermedia 96 pueden girar en relacién entre si alrededor de la porcién de arbol
gue se proporciona en la porcion delantera de la junta intermedia 96. La varilla de unién 99 y la junta izquierda 97
pueden girar en relacidn entre si alrededor de la porcién de arbol que se proporciona en la porcién delantera de la
junta izquierda 97. La varilla de unién 99 y la junta derecha 98 pueden girar en relacién entre si alrededor de la
porcion de arbol que se proporciona en la porcion delantera de la junta derecha 98.

La placa de transmision izquierda 94 se conecta a la placa de transmisién intermedia 93 mediante la junta izquierda
97, la varilla de unién 99 y la junta intermedia 96. La placa de transmision derecha 95 se conecta a la placa de
transmisién intermedia 93 mediante la junta derecha 98, la varilla de unién 99 y la junta intermedia 96. La placa de
transmisioén izquierda 94 y la placa de transmision derecha 95 se conectan entre si mediante la junta izquierda 97, la
varilla de unién 99 y la junta derecha 98. En otras palabras, la varilla de conexién 99 conecta la placa de transmision
intermedia 93 a la placa de transmisién izquierda 94 y la placa de transmisién derecha 95.

A continuacion, con referencia a las Figuras 4 y 5, una operacion de conduccién del vehiculo 1 se describira. La
Figura 5 es una vista en planta de la parte delantera del vehiculo 1 que esta en tal estado que la rueda delantera
izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 giran a la izquierda, como se ve desde arriba en la direccion de arriba-
abajo del bastidor de la carroceria 21. En la Figura 5, la cubierta delantera 221, la cubierta izquierda 224 y la cubierta
derecha 225 se omiten de la ilustracion.

Cuando el conductor opera el manillar 61, el arbol de direccién corriente arriba 62 gira alrededor del eje de direccion
intermedio trasero SIB en relacién con el tubo de direccién 211. La operacion de giro del arbol de direccién corriente
arriba 62 se transmite al arbol de direccién corriente abajo 91 mediante el dispositivo de conexién 92. Cuando el giro
del arbol de direccion corriente arriba 62 se transmite asi al arbol de direccién corriente abajo 91, el arbol de
direccion corriente abajo 91 se gira en relacion con la porcién de soporte de enlace 212 alrededor del eje de
direccién intermedio delantero SIF. En el caso en que el arbol de direccion corriente abajo 91 se gira a la izquierda
como se muestra en la Figura 5, el arbol de direcciéon 91 gira en una direccion indicada por una flecha T. En
asociacion con el giro del arbol de direccion corriente abajo 91, la placa de transmision intermedia 93 gira en la
direccién indicada por la flecha T alrededor del eje de direccion intermedio delantero SIF en relacion con la porcion
de soporte de enlace 212.
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En asociacion con el giro de la placa de transmision intermedia 93 en la direccion indicada por la flecha T, la junta
intermedia 96 gira en relacion con la placa de transmision intermedia 93 en una direccion indicada por una flecha S.
Esto provoca que la varilla de unién 99 se mueva a la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21 y a la parte trasera en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21 manteniendo a la
vez su postura.

En asociacion con el movimiento de la varilla de unién 99, la junta izquierda 97 y la junta derecha 98 giran en la
direccién indicada mediante la flecha S en relacion con la placa de transmisién izquierda 94 y la placa de transmision
derecha 95, respectivamente. Esto gira la placa de transmisién izquierda 94 y la placa de transmisién derecha 95 en
la direccién indicada por la flecha T permitiendo a la vez que la varilla de unién 99 mantenga su postura.

Cuando la placa de transmision izquierda 94 gira en la direccién indicada mediante la flecha T, el apoyo izquierdo
71, que no puede girar en relacién con la placa de transmision izquierda 94, gira en la direccion indicada por la
flecha T alrededor del eje de direccién izquierdo SL en relaciéon con el miembro izquierdo 53.

Cuando la placa de transmision derecha 95 gira en la direccién indicada mediante la flecha T, el apoyo derecho 81,
gue no puede girar en relacién con la placa de transmision derecha 95, gira en la direccion indicada por la flecha T
alrededor del eje de direccion derecho SR en relacion con el miembro derecho 54.

Cuando el apoyo izquierdo 71 gira en la direccion indicada mediante la flecha T, el dispositivo amortiguador
izquierdo 72, que se soporta en el apoyo izquierdo 71, gira en la direccion indicada por la flecha T alrededor del eje
de direcciodn izquierdo SL en relacion con el miembro izquierdo 53. Cuando el dispositivo amortiguador izquierdo 72
gira en la direccion indicada mediante la flecha T, la rueda delantera izquierda 31, que se soporta en el dispositivo
amortiguador izquierdo 72, gira en la direccion indicada por la flecha T alrededor del eje de direccién izquierdo SL en
relacién con el miembro izquierdo 53.

Cuando el apoyo derecho 81 gira en la direccion indicada mediante la flecha T, el dispositivo amortiguador derecho
82, que se soporta en el apoyo derecho 81, gira en la direccion indicada por la flecha T alrededor del eje de direccién
derecho SR en relacion con el miembro derecho 54. Cuando el dispositivo amortiguador derecho 82 gira en la
direccién indicada mediante la flecha T, la rueda delantera derecha 32, que se soporta en el dispositivo amortiguador
derecho 82, gira en la direccién indicada por la flecha T alrededor del eje de direccién derecho SR en relacién con el
miembro derecho 54.

Cuando el conductor opera el manillar 61 para girar hacia la derecha, los elementos antes descritos giran en
direcciones opuestas a las direcciones en las que giran cuando el vehiculo gira a la izquierda. Ya que los elementos
simplemente se mueven en la otra direccion en relacion con la direccion izquierda-derecha, la descripcion detallada
de los mismos se omitira aqui.

De este modo, tal como se ha descrito anteriormente, el miembro de direccién 6 transmite la fuerza de direccion a la
rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en respuesta a la operacion del manillar 61 por el
conductor. La rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 giran alrededor del eje de direccion
izquierdo SL y el eje de direccion derecho SR, respectivamente, en la direccion correspondiente a la direccion en la
que se opera el manillar 61 por el conductor.

A continuacion, con referencia a las Figuras 3 y 6, una operacion de inclinacion del vehiculo 1 se describira. La
Figura 6 es una vista delantera de la parte delantera del vehiculo 1, cuando se ve desde delante en la direccion
delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21, con el bastidor de la carroceria 21 que se ha hecho inclinar a la
izquierda del vehiculo 1. En la Figura 6, la cubierta delantera 221, la cubierta izquierda 224 y la cubierta derecha 225
se omiten de la ilustracion.

Tal como se muestra en la Figura 3, cuando se mira el vehiculo 1 desde delante del bastidor de la carroceria 21 que
esta en vertical, el mecanismo de enlace 5 exhibe una forma rectangular. Tal como se muestra en la Figura 6,
cuando se mira el vehiculo 1 desde delante del bastidor de la carroceria 21 que se inclina, el mecanismo de enlace 5
exhibe una forma de paralelogramo. La operacion del mecanismo de enlace 5 se engrana con la inclinacion del
bastidor de la carroceria 21 en la direccion izquierda-derecha. La operacién del mecanismo de enlace 5 significa que
la forma del mecanismo de enlace 5 cambia como resultado de que el miembro transversal superior 51 y el miembro
transversal inferior 52 giren en relaciéon con la porciéon de soporte de enlace 212 alrededor del eje de conexion
intermedio superior CUI y el eje de conexién intermedio inferior CDI, respectivamente, y el miembro transversal
superior 51, el miembro transversal inferior 52, el miembro izquierdo 53 y el miembro derecho 54 que giran
relativamente alrededor del eje de conexidn izquierdo superior CUL, el eje de conexidén derecho superior CUR, el eje
de conexion izquierdo inferior CDL y el eje de conexién derecho inferior CDR, respectivamente.

Por ejemplo, como se muestra en la Figura 6, cuando el conductor hace que el vehiculo 1 se incline hacia la
izquierda, el tubo de direccion 211 y la porcién de soporte de enlace 212 se inclinan a la izquierda desde la direccion
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vertical. Cuando el tubo de direccién 211 y la porcidn de soporte de enlace 212 se inclinan, el miembro transversal
superior 51 gira en sentido antihorario alrededor del eje de conexion intermedio superior CUI que pasa por la porcion
de conexién intermedia superior 212a en relacién con la porcion de soporte de enlace 212 cuando se ve desde
delante del vehiculo 1. De manera similar, el miembro transversal inferior 52 gira en sentido antihorario alrededor del
eje de conexion intermedio inferior CDI que pasa por la porcion de conexién intermedia inferior 212b en relacion con
el tubo de direccién 211 cuando se ve desde delante del vehiculo 1. Esto provoca que el miembro transversal
superior 51 se mueva a la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 en relaciéon con
el miembro transversal inferior 52.

Al moverse de la manera antes descrita, el miembro transversal superior 51 gira en sentido antihorario alrededor del
eje de conexidn izquierdo superior CUL que pasa por la porcidon de conexion izquierda superior 53a y el eje de
conexion derecho superior CUR que pasa por la porcion de conexidon derecha superior 54a en relacion con el
miembro izquierdo 53 y el miembro derecho 54, respectivamente cuando se ve desde delante del vehiculo 1. De
manera similar, el miembro transversal inferior 52 gira en sentido antihorario alrededor del eje de conexion izquierdo
inferior CDL que pasa por la porcion de conexion izquierda inferior 53b y el eje de conexion derecho inferior CDR
gue pasa por la porcion de conexién derecha inferior 54b en relacién con el miembro izquierdo 53 y el miembro
derecho 54, respectivamente, cuando se ve desde delante del vehiculo 1. Al moverse de la manera antes descrita, el
miembro izquierdo 53 y el miembro derecho 54 se inclinan a la izquierda del vehiculo 1 desde la direccién vertical
manteniendo a la vez sus posturas que son paralelas al tubo de direccién 211 y la porcién de soporte de enlace 212.

A medida que se produce esto, el miembro transversal inferior 52 se mueve a la izquierda en la direccién izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria 21 en relacion con la varilla de uniéon 99. Como resultado del movimiento del
miembro transversal inferior 52 de la manera antes descrita, las porciones de arbol que se proporcionan en las
respectivas porciones delanteras de la junta intermedia 96, la junta izquierda 97 y la junta derecha 98 giran en
relacién con la varilla de union 99. Esto permite que la varilla de union 99 mantenga una postura que es paralela al
miembro transversal superior 51 y el miembro transversal inferior 52.

Cuando el miembro izquierdo 53 se inclina a la izquierda del vehiculo 1, el apoyo izquierdo 71 que se soporta en el
miembro izquierdo 53 mediante el miembro de giro izquierdo se inclina a la izquierda del vehiculo 1. En asociacién
con la inclinacién hacia la izquierda del apoyo izquierdo 71, el dispositivo amortiguador izquierdo 72 que se soporta
en el apoyo izquierdo 71 también se inclina a la izquierda del vehiculo 1. Como resultado de la inclinaciéon del
dispositivo amortiguador izquierdo 72 de la manera antes descrita, la rueda delantera izquierda 31 que se soporta en
el dispositivo amortiguador izquierdo 72 se inclina a la izquierda del vehiculo 1 mientras mantiene su postura que es
paralela al tubo de direccién 211 y la porcién de soporte de enlace 212.

Cuando el miembro derecho 54 se inclina a la izquierda del vehiculo 1, el apoyo derecho 81 que se soporta en el
miembro derecho 54 mediante el miembro de giro derecho se inclina a la izquierda del vehiculo 1. En asociacién con
la inclinacion hacia la izquierda del apoyo derecho 81, el dispositivo amortiguador derecho 82 que se soporta en el
apoyo derecho 81 también se inclina a la izquierda del vehiculo 1. Como resultado de la inclinacién del dispositivo
amortiguador derecho 82 de la manera antes descrita, la rueda delantera derecha 32 que se soporta en el dispositivo
amortiguador derecho 82 se inclina a la izquierda del vehiculo 1 mientras mantiene su postura que es paralela al
tubo de direccién 211 y la porcién de soporte de enlace 212.

La descripcion de las operaciones de inclinacion de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32
se realiza basandose en la direccién vertical. Sin embargo, cuando el vehiculo 1 se inclina (cuando el mecanismo de
enlace 5 se acciona para funcionar), la direccion de arriba-abajo del bastidor de la carroceria 21 no coincide con la
direccion vertical. En el caso de que esto se describa basandose en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la
carroceria 21, cuando el mecanismo de enlace 5 se acciona para funcionar, la rueda delantera izquierda 31 y la
rueda delantera derecha 32 cambian sus posiciones relativas en la direccion de arriba-abajo del bastidor de la
carroceria 21. En otras palabras, el mecanismo de enlace 5 cambia las posiciones relativas de la rueda delantera
izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en la direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria 21 para
provocar asi que el bastidor de la carroceria 21 se incline a la izquierda o derecha del vehiculo 1 desde la direccién
vertical.

Cuando el conductor hace que el vehiculo 1 se incline hacia la derecha, los elementos se inclinan a la derecha. Ya
que los elementos simplemente se mueven en la otra direccidn en relacion con la direccién izquierda-derecha, la
descripcion detallada de los mismos se omitira aqui.

La Figura 7 es una vista delantera de la parte delantera del vehiculo 1, cuando se ve desde delante en la direccion
delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21, en tal estado que se hace que el vehiculo 1 se incline y gire. La
Figura 7 muestra un estado en el que el vehiculo 1 se conduce o gira a la izquierda mientras se causa que se incline
a la izquierda. En la Figura 7, la cubierta delantera 221, la cubierta izquierda 224 y la cubierta derecha 225 se omiten
de la ilustracion.
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Cuando se realiza una operacién de conduccion, la rueda delantera izquierda 31 se gira en sentido antihorario
alrededor del eje de direccion izquierdo SL, mientras que la rueda delantera derecha 32 se gira en sentido
antihorario alrededor del eje de direccién derecho SR. Cuando se realiza una operaciéon de inclinacién, la rueda
delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se inclinan a la izquierda del vehiculo 1 junto con el bastidor
de la carroceria 21. A saber, en este estado, el mecanismo de enlace 5 exhibe la forma de paralelogramo. La varilla
de union 99 se mueve a la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 y a la parte
trasera en la direccion delantera-trasera del bastidor de la carroceria 21 desde la posicion donde el bastidor de la
carroceria 21 esta en el estado vertical.

A continuacion, en cuanto a las Figuras 8 a 11, las configuraciones de la cubierta izquierda 224 (un ejemplo de una
primera cubierta izquierda) y la cubierta derecha 225 (un ejemplo de una primera cubierta derecha) se describiran en
detalle.

La Figura 8 es una vista delantera de la parte delantera del vehiculo 1 visto desde delante en la direccién delantera-
trasera del bastidor de la carroceria 21. En la Figura 8, el bastidor de la carroceria 21 esta en el estado vertical. La
siguiente descripcion a realizar refiriéndose a la Figura 8 se basa en la premisa de que el bastidor de la carroceria 21
esta en el estado vertical. La Figura 8 muestra un estado como se ve a través de la cubierta delantera 221 que se
indica por lineas discontinuas.

La Figura 9 es una vista delantera de la parte delantera del vehiculo 1 visto desde delante en la direccion delantera-
trasera del bastidor de la carroceria 21. En la Figura 9, el bastidor de la carroceria 21 esta en el estado vertical. La
siguiente descripcién a realizar refiriéndose a la Figura 9 se basa en la premisa de que el bastidor de la carroceria 21
esta en el estado vertical. En la Figura 9, la cubierta delantera 221 se omite de la ilustracion. La Figura 9 muestra un
estado como se ve a través de la cubierta izquierda 224 y la cubierta derecha 225 que se indican por lineas
discontinuas.

La Figura 10 es una vista lateral de la parte delantera del vehiculo 1 visto desde la izquierda en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. En la Figura 10, el bastidor de la carroceria 21 esta en el estado
vertical. La siguiente descripcion a realizar refiriéndose a la Figura 10 se basa en la premisa de que el bastidor de la
carroceria 21 esta en el estado vertical. En la Figura 10, la cubierta delantera 221 se omite de la ilustracion. La
Figura 10 muestra un estado como se ve a través de la cubierta izquierda 224 que se indica por lineas discontinuas.
Una configuracion de la parte delantera del vehiculo 1 visto desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria 21 es simétrica con la configuracion mostrada en la Figura 10 en relacién con la direccion
delantera-trasera. De este modo, una ilustracion individual de la parte delantera del vehiculo 1 como se ve a través
de la cubierta derecha 225 se omite, y solo los nimeros de referencia relacionados con ella se mostraran en la
Figura 10.

La Figura 11 es una vista delantera de la parte delantera del vehiculo 1 visto desde delante en la direccion delantera-
trasera del bastidor de la carroceria 21 que se hace inclinar a la izquierda con un angulo maximo. La Figura 11
muestra un estado como se ve a través de la cubierta delantera 221 que se indica por lineas discontinuas.

Tal como se muestra en la Figura 8, la cubierta izquierda 224 se une al dispositivo de suspension izquierdo 7. La
cubierta derecha 225 se une al dispositivo de suspension derecho 8.

Tal como se muestra en la Figura 9, el miembro transversal inferior 52 tiene una porcion de proyeccion inferior
izquierda 52L que se sitla a la izquierda de un extremo izquierdo 53L del miembro izquierdo 53. La porcién de
proyeccion inferior izquierda 52L incluye un miembro de conexién izquierdo 523.

Por otro lado, el miembro transversal inferior 52 tiene una porcién de proyeccion inferior derecha 52R que se sitla a
la derecha de un extremo derecho 54R del miembro derecho 54. La porcion de proyeccion inferior derecha 52R
incluye un miembro de conexién derecho 524.

Tal como se muestra en las Figuras 9 y 10, la cubierta izquierda 224 cubre un borde inferior 52LD de la porcion de
proyeccion inferior izquierda 52L desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria
21, como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que esta en el
estado vertical. El borde inferior 52LD incluye un borde inferior del miembro de conexién izquierdo 523.

Por otro lado, la cubierta derecha 225 cubre un borde inferior 52RD de la porcién de proyeccion inferior derecha 52R
desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, como se ve desde la derecha en
la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que esta en el estado vertical. El borde inferior 52RD
incluye un borde inferior del miembro de conexién derecho 524.

Cuando el bastidor de la carroceria 21 se desplaza desde el estado vertical mostrado en la Figura 10 a un estado
mostrado en la Figura 11 en el que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la izquierda con un angulo
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maximo, el borde inferior 52LD de la porcion de proyeccion inferior izquierda 52L se desplaza hacia arriba a lo largo
del eje de direccion izquierdo SL a la izquierda del miembro izquierdo 53 cuando se ve desde la izquierda en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. Por otro lado, el borde inferior 52RD de la porcién de
proyeccion inferior derecha 52R se desplaza hacia abajo a lo largo del eje de direcciéon derecho SR a la derecha del
miembro derecho 54 cuando se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria
21.

Aungue no se muestra ya que las configuraciones son simétricas en relaciéon con la direccion izquierda-derecha,
cuando el bastidor de la carroceria 21 se desplaza desde el estado vertical mostrado en la Figura 10 a un estado en
el que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la derecha con un angulo maximo, el borde inferior 52LD de
la porcidn de proyeccion inferior izquierda 52L se desplaza hacia abajo a lo largo del eje de direccion izquierdo SL a
la izquierda del miembro izquierdo 53 cuando se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor
de la carroceria 21. Por otro lado, el borde inferior 52RD de la porcién de proyeccion inferior derecha 52R se
desplaza hacia arriba a lo largo del eje de direccién derecho SR a la derecha del miembro derecho 54 cuando se ve
desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

Por consiguiente, como queda claro en las Figuras 10 y 11, la cubierta derecha 225 cubre el borde inferior 52RD de
la porcién de proyeccion inferior derecha 52R desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que se
hace inclinar a la izquierda con el angulo maximo.

Aungue no se muestra ya que las configuraciones son simétricas en relacion con la direccion izquierda-derecha, la
cubierta izquierda 224 cubre el borde inferior 52L de la porcidon de proyeccién inferior izquierda 52L desde la
izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, como se ve desde la izquierda en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que se hace inclinar a la derecha con el angulo maximo.

De acuerdo con esta configuracion, cuando el mecanismo de enlace 5 opera, la cubierta izquierda 224 se desplaza
junto con el dispositivo de suspension izquierdo 7 en relacion con el bastidor de la carroceria 21, y la cubierta
derecha 225 se desplaza junto con el dispositivo de suspensién derecho 8 en relacion con el bastidor de la
carroceria 21. En otras palabras, la posicién relativa de la cubierta izquierda 224 respecto al dispositivo de
suspension izquierdo 7 y la posicion relativa de la cubierta derecha 225 respecto al dispositivo de suspension
derecho 8 no cambia sustancialmente aunque el mecanismo de enlace 5 opere. Por consiguiente, la cubierta
izquierda 224 y la cubierta derecha 225 no tienen que cubrir toda el area de movimiento de la porcién que necesita
protegerse contra una materia extrafia como una piedra que llega volando desde el lateral y por tanto deberia tener
un area minima requerida. Ademas, ya que las posiciones relativas no cambian sustancialmente aunque opere el
mecanismo de enlace 5, no hay necesidad de considerar la interferencia de la cubierta izquierda 224 con el
dispositivo de suspension izquierdo 7 y la interferencia de la cubierta derecha 225 con el dispositivo de suspension
derecho 8. Por consiguiente, la cubierta izquierda 224 y la cubierta derecha 225 son faciles de disponer de cerca a la
porcion que se debe proteger. Como resultado, es posible suprimir la ampliacién en tamafio de la parte delantera del
vehiculo 1 permitiendo a la vez la prevencion o reduccion de intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de
enlace 5.

Tal como se muestra en la Figura 9, el dispositivo de suspension izquierdo 7 tiene una porcioén exterior izquierda 7L
gue se extiende mas hacia la izquierda que el extremo izquierdo 53L del miembro izquierdo 53 en la direccién
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. La porcién exterior izquierda 7L incluye parte del apoyo izquierdo
71 y un dispositivo amortiguador izquierdo 72.

Por otro lado, el dispositivo de suspension derecho 8 tiene una porcion exterior derecha 8R que se extiende mas
hacia la derecha que el extremo derecho 54L del miembro derecho 54 en la direccion izquierda-derecha del bastidor
de la carroceria 21. La porcion exterior derecha 8R incluye parte del apoyo derecho 81 y un dispositivo amortiguador
derecho 82.

Tal como se muestra en las Figuras 9 y 10, la cubierta izquierda 224 cubre un hueco 52LG definido entre la porcion
de proyeccion inferior izquierda 52L y la porcién exterior izquierda 7L (un ejemplo de un area definida por el borde
inferior de la porcion de proyeccion inferior izquierda y un borde superior de la porcion exterior izquierda) desde la
izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, como se ve desde la izquierda en la
direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que esta en el estado vertical.

Por otro lado, la cubierta derecha 225 cubre un hueco 52RG definido entre la porcién de proyeccion inferior derecha
52R y la porcién exterior derecha 8R (un ejemplo de un area definida por el borde inferior de la porcién de
proyeccion inferior derecha y un borde superior de la porcion exterior derecha) desde la derecha en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha
del bastidor de la carroceria 21 que esta en el estado vertical.
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Cuando el bastidor de la carroceria 21 se desplaza desde el estado vertical mostrado en la Figura 10 al estado
mostrado en la Figura 11 en el que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la izquierda con el angulo
maximo, el hueco 52LG entre la porciéon de proyeccion inferior izquierda 52L y la porcién exterior izquierda 7L se
hace mas amplio. Por otro lado, el hueco 52RG entre la porcién de proyeccion inferior derecha 52R y la porcién
exterior derecha 8R se hace mas estrecho.

Aunque no se muestra ya que las configuraciones son simétricas en relacién con la direccion izquierda-derecha,
cuando el bastidor de la carroceria 21 se desplaza desde el estado vertical mostrado en la Figura 10 al estado en el
que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la derecha con el angulo maximo, el hueco 52LG entre la
porcion de proyeccion inferior izquierda 52L y la porcidon exterior izquierda 7L se hace mas estrecho. Por otro lado, el
hueco 52RG entre la porcidon de proyeccion inferior derecha 52R y la porcidn exterior derecha 8R se hace mas
amplio.

Por consiguiente, como queda claro en las Figuras 10 y 11, la cubierta derecha 225 cubre el hueco 52RG desde la
derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, como se ve desde la derecha en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que se hace inclinar a la izquierda con el angulo
maximo.

Aungue no se muestra ya que las configuraciones son simétricas en relacion con la direccion izquierda-derecha, la
cubierta izquierda 224 cubre el hueco 52LG desde la izquierda en la direccidn izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21, como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que
se hace inclinar a la derecha con el angulo maximo.

En el caso de que el dispositivo de suspension izquierdo 7 tenga la porcién exterior izquierda 7L, cuando el bastidor
de la carroceria 21 se inclina a la derecha desde el estado vertical, existe la posibilidad de que una materia extrafia
se introduzca en un espacio entre la porcion exterior izquierda 7L y el miembro izquierdo 53. Segun la configuracién
descrita anteriormente, la intrusion de la materia extrafia en la porciéon implicada se evita o reduce por la cubierta
izquierda 224.

Asi mismo, en el caso de que el dispositivo de suspension derecho 8 tenga la porcion exterior derecha 8R, cuando el
bastidor de la carroceria 21 se inclina a la izquierda desde el estado vertical, existe la posibilidad de que una materia
extrafia se introduzca en un espacio entre la porcidon exterior derecha 8R y el miembro derecho 54. Segun la
configuracion descrita anteriormente, la intrusion de la materia extrafia en la porcion implicada se evita o reduce por
la cubierta derecha 225.

Como resultado, es posible suprimir ademas la ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo 1
permitiendo a la vez la prevencion o reduccién de intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5.

Tal como se muestra en la Figura 9, la cubierta izquierda 224 se une a la porcién exterior izquierda 7L del dispositivo
de suspension izquierdo 7. La cubierta derecha 225 se une a la porcidn exterior derecha 8R del dispositivo de
suspension derecho 8.

Al disponer la cubierta izquierda 224 de la manera antes descrita, es facil evitar o reducir la intrusiéon de una materia
extrafia en la posicion que descansa lejos a la izquierda desde el mecanismo de enlace 5. Asi mismo, al disponer la
cubierta derecha 225 de la manera antes descrita, es facil evitar o reducir la intrusion de una materia extrafia en la
posicion que descansa lejos a la derecha desde el mecanismo de enlace 5. Por consiguiente, es posible suprimir la
ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo 1 evitando o reduciendo a la vez la intrusion de una materia
extrafia en el mecanismo de enlace 5 més eficazmente.

De manera mas especifica, el dispositivo de suspension izquierdo 7 comprende el apoyo izquierdo 71 (un ejemplo
de una porcioén superior izquierda) y el dispositivo amortiguador izquierdo 72 (un ejemplo de una porcién inferior
izquierda). El apoyo izquierdo 71 se conecta al miembro izquierdo 53 para poder girar en relacion con el miembro
izquierdo 53. El apoyo izquierdo 71 se soporta asi en el miembro izquierdo 53. El dispositivo amortiguador izquierdo
72 soporta la rueda delantera izquierda 31 y puede desplazarse en la direccion de arriba-abajo en relacién con al
apoyo izquierdo 71. El dispositivo de suspension izquierdo 7 gira alrededor del eje de direccion izquierdo SL en una
direccion de giro del miembro de direccién 6 mediante el mecanismo de transmisién de fuerza de direccion 9. Tal
como se muestra en la Figura 9, la cubierta izquierda 224 se une al apoyo izquierdo 71.

Por otro lado, el dispositivo de suspensién derecho 8 comprende el apoyo derecho 81 (un ejemplo de una porcion
superior derecha) y el dispositivo amortiguador derecho 82 (un ejemplo de una porcién inferior derecha). El apoyo
derecho 81 se conecta al miembro derecho 54 para poder girar en relacion con el miembro derecho 54. El apoyo
derecho 81 se soporta asi en el miembro derecho 54. El dispositivo amortiguador derecho 82 soporta la rueda
delantera derecha 32 y puede desplazarse en la direccion de arriba-abajo en relaciéon con al apoyo derecho 81. El
dispositivo de suspension derecho 8 gira alrededor del eje de direccién derecho SR en la direccién de giro del
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miembro de direccién 6 mediante el mecanismo de transmisién de fuerza de direccién 9. Tal como se muestra en la
Figura 9, la cubierta derecha 225 se une al apoyo derecho 81.

De acuerdo con esta configuracion, la cubierta izquierda 224 y la cubierta derecha 225 pueden forzarse a seguir el
giro del dispositivo de suspension izquierdo 7 y el dispositivo de suspension derecho 8 como resultado de la
operacion del miembro de direccion 6 ademas de la operacion del mecanismo de enlace 5. Las posturas relativas del
miembro izquierdo 53 y el dispositivo de suspension izquierdo 7 cambian segun el giro. De este modo, una materia
extrafia puede entrar en un espacio entre el miembro izquierdo 53 y el dispositivo de suspension izquierdo 7
también. De manera similar, las posturas relativas del miembro derecho 54 y el dispositivo de suspension derecho 8
cambian segun el giro. De este modo, una materia extrafia puede entrar en un espacio entre el miembro derecho 54
y el dispositivo de suspensién derecho 8 también. Segun la configuracién descrita anteriormente, la cubierta
izquierda 224 y la cubierta derecha 225 que se desplazan junto con el miembro izquierdo 53 y el miembro derecho
54, respectivamente, también pueden proteger las porciones implicadas. Por consiguiente, es posible suprimir la
ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo 1 pudiendo evitar o reducir a la vez adicionalmente la
intrusiéon de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5.

Tal como se muestra en la Figura 10, el miembro transversal inferior 52 comprende un elemento delantero 521 y un
elemento trasero 522. El elemento delantero 521 se dispone directamente delante del elemento trasero 522 en una
direccién que sigue el eje de conexion intermedio inferior CDI (véase la Figura 3) de la porcion de conexion
intermedia inferior 212b. El elemento trasero 522 se dispone directamente detras del elemento delantero 521 en una
direccién que sigue el eje de conexion intermedio inferior CDI (véase la Figura 3) de la porcidn de conexion
intermedia inferior 212b. El elemento delantero 521 y el elemento trasero 522 se conectan juntos mediante un
miembro de conexion izquierdo 523 (un ejemplo de una porcién de conexion izquierda) y un miembro de conexion
derecho 524 (un ejemplo de una porcién de conexién derecha).

Como se ha descrito anteriormente, la porciéon de proyeccion inferior izquierda 52L del miembro transversal inferior
52 incluye el miembro de conexion izquierdo 523, y el borde inferior 52LD de la porcién de proyeccion inferior
izquierda 52L incluye un borde inferior del miembro de conexién izquierdo 523. Tal como se muestra en las Figuras 9
y 10, la cubierta izquierda 224 cubre una porcién donde el borde inferior del miembro de conexion izquierdo 523 vy el
miembro izquierdo 53 se superponen desde al menos la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de
la carroceria 21, como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

Proporcionar el miembro de conexion izquierdo 523 mejora la rigidez de la porcién de conexion entre el miembro
transversal inferior 52 y el miembro izquierdo 53. Por otro lado, cuando se hace que el bastidor de la carroceria 21
se incline a la derecha desde el estado vertical, existe la posibilidad de que una materia extrafia se introduzca en un
espacio entre el borde inferior del miembro de conexién izquierdo 523 y el miembro izquierdo 53. Segun la
configuracion descrita anteriormente, la intrusion de la materia extrafia en la porcion implicada se evita o reduce por
la cubierta izquierda 224.

Por otro lado, la porcién de proyeccion inferior derecha 52R del miembro transversal inferior 52 incluye el miembro
de conexion derecho 524, y el borde inferior 52RD de la porcion de proyeccion inferior derecha 52R incluye un borde
inferior del miembro de conexidn derecho 524. Tal como se muestra en las Figuras 9 y 10, la cubierta derecha 225
cubre una porciéon donde el borde inferior del miembro de conexién derecho 524 y el miembro derecho 54 se
superponen desde al menos la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, como se
ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

Proporcionar el miembro de conexiéon derecho 524 mejora la rigidez de la porcion de conexion entre el miembro
transversal inferior 52 y el miembro derecho 54. Por otro lado, cuando se hace que el bastidor de la carroceria 21 se
incline a la izquierda desde el estado vertical, existe la posibilidad de que una materia extrafia se introduzca en un
espacio entre el borde inferior del miembro de conexién derecho 524 y el miembro derecho 54. Segun la
configuracion descrita anteriormente, la intrusion de la materia extrafia en la porcion implicada se evita o reduce por
la cubierta derecha 225.

Como resultado, es posible suprimir la ampliacién en tamafio de la parte delantera del vehiculo 1 evitando o
reduciendo a la vez la intrusién de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5 cuya rigidez mejora.

Cuando el bastidor de la carroceria 21 se desplaza desde el estado vertical mostrado en la Figura 10 al estado
mostrado en la Figura 11 en el que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la izquierda con el angulo
maximo, el borde inferior del miembro de conexién izquierdo 523 se desplaza hacia arriba a lo largo del eje de
direccién izquierdo SL a la izquierda del miembro izquierdo 53 cuando se ve desde la izquierda en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. Por otro lado, el borde inferior del miembro de conexién derecho
524 se desplaza hacia abajo a lo largo del eje de direccion derecho SR a la derecha del miembro derecho 54 cuando
se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.
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Aungue no se muestra ya que las configuraciones son simétricas en relaciéon con la direccion izquierda-derecha,
cuando el bastidor de la carroceria 21 se desplaza desde el estado vertical mostrado en la Figura 10 a un estado en
el que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la derecha con el angulo méaximo, el borde inferior del
miembro de conexion izquierdo 523 se desplaza hacia abajo a lo largo del eje de direccién izquierdo SL a la
izquierda del miembro izquierdo 53 cuando se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor
de la carroceria 21. Por otro lado, el borde inferior del miembro de conexién derecho 524 se desplaza hacia arriba a
lo largo del eje de direccion derecho SR a la derecha del miembro derecho 54 cuando se ve desde la derecha en la
direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

Por consiguiente, como queda claro en las Figuras 10 y 11, la cubierta derecha 225 cubre el borde inferior del
miembro de conexién derecho 524 desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria
21, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que se hace
inclinar a la izquierda con el angulo maximo.

Por otro lado, aunque no se muestra ya que las configuraciones son simétricas en relacion con la direccion
izquierda-derecha entre si, la cubierta izquierda 224 cubre el borde inferior del miembro de conexién izquierdo 523
desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, como se ve desde la izquierda
en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que se hace inclinar a la derecha con el angulo
maximo.

De acuerdo con esta configuracién, al usar la cubierta izquierda 224 y la cubierta derecha 225 que tienen el area
minima requerida, es posible evitar o reducir la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5
aunque la direccion entrante de la materia extrafia cambie segun el angulo de inclinacion del bastidor de la
carroceria 21. Por consiguiente, es posible suprimir ademas la ampliacién en tamafio de la parte delantera del
vehiculo 1 evitando o reduciendo a la vez la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5 cuya
rigidez mejora.

Cuando el bastidor de la carroceria 21 se desplaza desde el estado vertical mostrado en la Figura 10 al estado
mostrado en la Figura 11 en el que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la izquierda con el angulo
maximo, un borde superior 523U del miembro de conexién izquierdo 523 se desplaza hacia arriba a lo largo del eje
de direccion izquierdo SL a la izquierda del miembro izquierdo 53 cuando se ve desde la izquierda en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

Como queda claro en las Figuras 1, 10 y 11, la cubierta delantera 221 (un ejemplo de una segunda cubierta
izquierda) cubre el borde superior 523U del miembro de conexién izquierdo 523 desde al menos la izquierda en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria 21 que se hace inclinar a la izquierda con el angulo maximo.

Proporcionar el miembro de conexién izquierdo 523 puede tener como resultado la posibilidad de que una materia
extrafia se introduzca en el mecanismo de enlace 5 también desde una porcién que descansa entre el borde
superior 523U del miembro de conexion izquierdo 523 y el miembro izquierdo 53 cuando el bastidor de la carroceria
21 se inclina desde el estado vertical a la izquierda. Segun la configuracion descrita anteriormente, la intrusion de la
materia extrafia en la porcién implicada se evita o reduce por la cubierta delantera 221.

Aunque no se muestra ya que la configuracion es simétrica en relacion con la direccion izquierda-derecha, cuando el
bastidor de la carroceria 21 se desplaza desde el estado vertical mostrado a un estado en el que el bastidor de la
carroceria 21 se hace inclinar a la derecha con el angulo maximo, un borde superior 524U del miembro de conexién
derecho 524 se desplaza hacia arriba a lo largo del eje de direccion derecho SR a la derecha del miembro derecho
54 cuando se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

En tal estado en que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la derecha con el angulo maximo, la cubierta
delantera 221 (un ejemplo de una segunda cubierta derecha) cubre el borde superior 524U del miembro de conexién
derecho 524 desde al menos la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, como se
ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

Proporcionar el miembro de conexion derecho 524 puede tener como resultado la posibilidad de que una materia
extrafia se introduzca en el mecanismo de enlace 5 también desde una porcién que descansa entre el borde
superior 524U del miembro de conexién derecho 524 y el miembro derecho 54 cuando el bastidor de la carroceria 21
se inclina desde el estado vertical a la derecha. Segun la configuracién descrita anteriormente, la intrusiéon de la
materia extrafia en la porcion implicada se evita o reduce por la cubierta delantera 221.

Como resultado, es posible suprimir la ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo 1 evitando o
reduciendo ademas a la vez la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5 cuya rigidez mejora.
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Tal como se muestra en la Figura 11, la cubierta izquierda 224 se dispone dentro de la cubierta delantera 221 en tal
estado en que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la izquierda con el &ngulo maximo.

Por otro lado, aunque no se muestra ya que las configuraciones son simétricas en relacion con la direccion
izquierda-derecha, la cubierta derecha 225 se dispone dentro de la cubierta delantera 221 en tal estado en que el
bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la derecha con el &ngulo méaximo.

De acuerdo con esta configuracion, ya que parte de la funcion de la cubierta delantera 221 para evitar o reducir la
intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5 se asigna a la cubierta izquierda 224 y la cubierta
derecha 225, la propia cubierta delantera 221 puede realizarse de tamafio pequefio. Ademas, cuando el bastidor de
la carroceria 21 se inclina desde el estado vertical, el miembro izquierdo 53, el dispositivo de suspensién izquierdo 7,
el miembro derecho 54 y el dispositivo de suspensién derecho 8 se desplazan mas hacia dentro en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que las posiciones que adoptan cuando el bastidor de la
carroceria 21 esta en el estado vertical. Esto desplaza la cubierta izquierda 224 y la cubierta derecha 225 mas hacia
dentro en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 que las posiciones que adoptan cuando el
bastidor de la carroceria 21 esta en el estado vertical. Por consiguiente, se reduce la necesidad de asegurar un
espacio mayor dentro de la cubierta delantera 221 para evitar la interferencia con la cubierta izquierda 224 y la
cubierta derecha 225. Este hecho también contribuye a la reduccion de tamafio de la cubierta delantera 221. Como
resultado, es posible suprimir ademas la ampliacion en tamafio de la parte delantera del vehiculo evitando o
reduciendo ademas a la vez la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5.

En esta realizacion, el borde superior 523U del miembro de conexién izquierdo 523 se incluye en el borde superior
52LU de la porcién de proyeccion inferior izquierda 52L del miembro transversal inferior 52. Por consiguiente, como
gueda claro en las Figuras 9 a 11, en tal estado en que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la izquierda
con el angulo méaximo, el borde superior 52LU de la porcion de proyeccion inferior izquierda 52L se cubre por la
cubierta delantera 221, como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria
21.

De acuerdo con esta configuracién, al menos en tal estado en que el bastidor de la carroceria 21 se inclina a la
izquierda en el angulo de inclinacién maximo, la funcion de evitar o reducir la intrusion de una materia extrafia en la
porcion entre el borde superior 52LU de la porcion de proyeccion inferior izquierda 52L y el miembro izquierdo 53 se
asigna desde la cubierta izquierda 224 a la cubierta delantera 221. En otras palabras, la cubierta izquierda 224 no
tiene que tener tal tamafio que continte cubriendo el borde superior 52LU de la porciéon de proyeccion inferior
izquierda 52L hasta que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la izquierda con el &ngulo maximo. Por
consiguiente, es posible suprimir la ampliacion en tamafio de la cubierta izquierda 224.

Por otro lado, el borde superior 524U del miembro de conexién derecho 524 se incluye en el borde superior 52RU de
la porcién de proyeccion inferior derecha 52R del miembro transversal inferior 52. Por consiguiente, como queda
claro en las Figuras 9 a 11, en tal estado en que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la derecha con el
angulo maximo, el borde superior 52RU de la porcién de proyeccion inferior derecha 52R se cubre por la cubierta
delantera 221, como se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

De acuerdo con esta configuracion, al menos en tal estado en que el bastidor de la carroceria 21 se inclina a la
derecha en el angulo de inclinacién maximo, la funcién de evitar o reducir la intrusién de una materia extrafia en la
porcién entre el borde superior 52RU de la porcion de proyeccion inferior derecha 52R y el miembro derecho 54 se
asigna desde la cubierta derecha 225 a la cubierta delantera 221. En otras palabras, la cubierta derecha 225 no
tiene que tener tal tamafio que continle cubriendo el borde superior 52RU de la porcion de proyeccion inferior
derecha 52R hasta que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar a la derecha con el angulo maximo. Por
consiguiente, es posible suprimir la ampliacién en tamafio de la cubierta derecha 225.

Como resultado, es posible suprimir ademas la ampliaciéon en tamafio de la parte delantera del vehiculo 1 evitando o
reduciendo ademas a la vez la intrusion de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5.

La realizacion que se ha descrito hasta ahora pretende facilitar el entendimiento de la invencién y no pretende limitar
la invencién. Es obvio que la invencién puede modificarse sin apartarse del alcance de la misma y que sus
equivalentes también pueden incluirse en la invencion.

En la realizacién descrita anteriormente, la cubierta izquierda 224 se soporta en el dispositivo de suspension
izquierdo 7, y la cubierta derecha 225 se soporta en el dispositivo de suspension derecho 8. Sin embargo, una
configuracion puede adoptarse en la que la cubierta izquierda 224 se une al miembro izquierdo 53 y la cubierta
derecha 225 se une al miembro derecho 54.

De acuerdo con esta configuracion, cuando el mecanismo de enlace 5 opera, la cubierta izquierda 224 se desplaza
junto con el miembro izquierdo 53 en relacién con el bastidor de la carroceria 21, y la cubierta derecha 225 se
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desplaza junto con el miembro derecho 54 en relacién con el bastidor de la carroceria 21. En otras palabras, la
posicion relativa de la cubierta izquierda 224 respecto al miembro izquierdo 53 y la posicién relativa de la cubierta
derecha 225 respecto al miembro derecho 54 no cambia sustancialmente aunque el mecanismo de enlace 5 opere.
Por consiguiente, la cubierta izquierda 224 y la cubierta derecha 225 no tienen que continuar cubriendo todas las
porciones gue necesitan protegerse en todo momento y por tanto deberian tener un area minima requerida. Ademas,
ya que las posiciones relativas no cambian sustancialmente aunque opere el mecanismo de enlace 5, no hay
necesidad de considerar la interferencia de la cubierta izquierda 224 con el miembro izquierdo 53 y la interferencia
de la cubierta derecha 225 con el miembro derecho 54. Por consiguiente, la cubierta izquierda 224 y la cubierta
derecha 225 son faciles de disponer de cerca a la porcién que se debe proteger. Como resultado, es posible suprimir
la ampliaciéon en tamafio de la parte delantera del vehiculo 1 permitiendo a la vez la prevencion o reduccién de
intrusiéon de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5.

En la realizacion, la cubierta izquierda 224 cubre tanto el borde superior 52LU como el borde inferior 52LD de la
porciéon de proyeccion inferior izquierda 52L desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21, como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. Sin
embargo, el intervalo de cobertura de la cubierta izquierda 224 en tal estado en que el bastidor de la carroceria 21
esta en el estado vertical puede cambiar como sea requerido.

Por ejemplo, como se muestra en la figura 12, una cubierta izquierda 224A puede proporcionarse que cubre solo el
borde inferior 52LD de la porcién de proyeccién inferior izquierda 52L desde la izquierda en la direccion izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria 21, como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria 21. Esta cubierta izquierda 224A puede unirse al miembro izquierdo 53 mediante la porcion
de conexioén izquierda inferior 53b. Ademas, la cubierta izquierda 224A puede extenderse hacia abajo para cubrir el
hueco 52LG definido entre la porcién de proyeccion inferior izquierda 52L del miembro transversal inferior 52 y la
porcion exterior izquierda 7L del dispositivo de suspension izquierdo 7 desde la izquierda.

Como alternativa, una cubierta izquierda 224B puede proporcionarse que cubre al menos parte de la porcion de
proyeccion superior izquierda 51L del miembro transversal superior 51 ademas del borde superior 52LU y el borde
inferior 52LD de la porcién de proyeccion inferior izquierda 52L como se ve desde la izquierda en la direccién
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. La porcion de proyeccién superior izquierda 51L se define como
la porcion del miembro transversal superior 51 que se sitla a la izquierda del extremo izquierdo 53L del miembro
izquierdo 53.

En la realizacién, la cubierta derecha 225 cubre tanto el borde superior 52RU como el borde inferior 52RD de la
porcién de proyeccion inferior derecha 52R desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21, como se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. Sin
embargo, el intervalo de cobertura de la cubierta derecha 225 en tal estado en que el bastidor de la carroceria 21
esta en el estado vertical puede cambiar como sea requerido.

Por ejemplo, como se muestra en la Figura 12, una cubierta derecha 225A puede proporcionarse que cubre solo el
borde inferior 52RD de la porcién de proyeccion inferior derecha 52R desde la derecha en la direccién izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria 21, como se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor
de la carroceria 21. Esta cubierta derecha 225A puede unirse al miembro derecho 54 mediante la porciéon de
conexion derecha inferior 54b. Ademas, la cubierta derecha 225A puede extenderse hacia abajo para cubrir el hueco
52RG definido entre la porcién de proyeccion inferior derecha 52R del miembro transversal inferior 52 y la porcion
exterior derecha 8R del dispositivo de suspension derecho 8 desde la derecha.

Como alternativa, una cubierta derecha 225B puede proporcionarse que cubre al menos parte de la porcién de
proyeccion superior derecha 51R del miembro transversal superior 51 ademas del borde superior 52RU y el borde
inferior 52RD de la porcion de proyeccion inferior derecha 52R como se ve desde la derecha en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. La porcion de proyeccion superior derecha 51R se define como la
porciéon del miembro transversal superior 51 que se sitla a la derecha del extremo derecho 54R del miembro
derecho 54.

Por ejemplo, como se muestra en la Figura 12, ademas de la cubierta izquierda 224A, una cubierta izquierda 224C
(un ejemplo de una tercera cubierta izquierda) puede proporcionarse. La cubierta izquierda 224C se puede unir al
miembro izquierdo 53. La cubierta izquierda 224C se configura asi para cubrir solo el borde superior 52LU de la
porcion de proyeccion inferior izquierda 52L desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21 al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar desde el estado
vertical a la izquierda con el angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria 21. La cubierta izquierda 224C puede cubrir al menos parte de la porcién de proyeccion
superior izquierda 51L del miembro transversal superior 51 ademas del borde superior 52LU de la porcion de
proyeccion inferior izquierda 52L como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21.
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Asi mismo, ademas de la cubierta derecha 225A, una cubierta derecha 225C (un ejemplo de una tercera cubierta
derecha) puede proporcionarse. La cubierta derecha 225C se puede unir al miembro derecho 54. La cubierta
derecha 225C se configura asi para cubrir solo el borde superior 52RU de la porcién de proyeccion inferior derecha
52R desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 al menos temporalmente
cuando el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el &ngulo maximo,
como se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. La cubierta derecha
225C puede cubrir al menos parte de la porcidon de proyeccion superior derecha 51R del miembro transversal
superior 51 ademas del borde superior 52RU de la porcién de proyeccion inferior derecha 52R como se ve desde la
derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

De acuerdo con esta configuracion, las porciones donde la intrusién de una materia extrafia en el mecanismo de
enlace 5 se desea evitar o reducir pueden cubrirse con las cubiertas del tamafio minimo requerido. Por consiguiente,
es posible suprimir ademas la ampliaciéon en tamafio de la parte delantera del vehiculo 1 evitando o reduciendo a la
vez la intrusién de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5.

Por ejemplo, como se muestra en la Figura 12, ademas de la cubierta izquierda 224 y la cubierta izquierda 224A,
una cubierta izquierda 224D (un ejemplo de una cuarta cubierta izquierda) puede proporcionarse. La cubierta
izquierda 224D se puede unir al miembro izquierdo 53. La cubierta izquierda 224D se configura para cubrir al menos
parte de la porcion de proyeccién superior izquierda 51L del miembro transversal superior 51 desde la izquierda en
la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21, como se ve desde la izquierda en la direccién
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. Ademas de la cubierta izquierda 224D, la cubierta izquierda 224C
puede proporcionarse.

Asi mismo, ademas de la cubierta derecha 225 y la cubierta derecha 225A, una cubierta derecha 225D (un ejemplo
de una cuarta cubierta derecha) puede proporcionarse. La cubierta derecha 225D se puede unir al miembro derecho
54. La cubierta derecha 225D se configura para cubrir al menos parte de la porciéon de proyeccion superior derecha
51R del miembro transversal superior 51 desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21, como se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.
Ademas de la cubierta derecha 225D, la cubierta derecha 225C puede proporcionarse.

De acuerdo con esta configuracion, las porciones donde la intrusién de una materia extrafia en el mecanismo de
enlace 5 se desea evitar o reducir pueden cubrirse con las cubiertas del tamafio minimo requerido. Por consiguiente,
es posible suprimir ademas la ampliaciéon en tamafio de la parte delantera del vehiculo 1 evitando o reduciendo a la
vez la intrusién de una materia extrafia en el mecanismo de enlace 5.

En la realizacion, la cubierta izquierda 224 cubre el borde inferior 52LD de la porcién de proyeccion inferior izquierda
52L del miembro transversal inferior 52 desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21 en todo momento cuando el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar desde el estado vertical a la
derecha con el angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21. Sin embargo, la cubierta izquierda 224 se puede configurar asi para cubrir al menos parte del borde
inferior 52LD de la porcion de proyeccion inferior izquierda 52L del miembro transversal inferior 52 desde la izquierda
en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 al menos temporalmente cuando el bastidor de la
carroceria 21 se hace inclinar desde el estado vertical a la izquierda con el &ngulo maximo, como se ve desde la
izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

En la realizacion, la cubierta derecha 225 cubre el borde inferior 52RD de la porcién de proyeccién inferior derecha
52R del miembro transversal inferior 52 desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21 en todo momento cuando el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar desde el estado vertical a la
izquierda con el angulo maximo, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21. Sin embargo, la cubierta derecha 225 puede configurarse para cubrir al menos parte del borde inferior
52RD de la porcion de proyeccion inferior derecha 52R del miembro transversal inferior 52 desde la derecha en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 al menos temporalmente cuando el bastidor de la
carroceria 21 se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el angulo maximo, como se ve desde la
derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

En la realizacion, la cubierta izquierda 224 cubre el hueco 52LG entre la porcién de proyeccion inferior izquierda 52L
del miembro transversal inferior 52 y la porcién exterior izquierda 7L del dispositivo de suspensién izquierdo 7 desde
la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 en todo momento cuando el bastidor
de la carroceria 21 se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el angulo maximo, como se ve desde la
izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. Sin embargo, la cubierta izquierda 224
se puede configurar asi para cubrir el hueco 52LG entre la porcién de proyeccion inferior izquierda 52L del miembro
transversal inferior 52 y la porcion exterior izquierda 7L del dispositivo de suspensién izquierdo 7 desde al menos la
izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 al menos temporalmente cuando el
bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar desde el estado vertical a la izquierda con el angulo maximo, como se
ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.
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En la realizacion, la cubierta derecha 225 cubre el hueco 52RG entre la porcién de proyeccion inferior derecha 52R
del miembro transversal inferior 52 y la porcion exterior derecha 8R del dispositivo de suspension derecho 8 desde la
derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 en todo momento cuando el bastidor de la
carroceria 21 se hace inclinar desde el estado vertical a la izquierda con el &ngulo maximo, como se ve desde la
derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21. Sin embargo, la cubierta derecha 225 se
puede configurar asi para cubrir el hueco 52RG entre la porcién de proyeccion inferior derecha 52R del miembro
transversal inferior 52 y la porcién exterior derecha 8R del dispositivo de suspensiéon derecho 8 desde al menos la
derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21 al menos temporalmente cuando el
bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el angulo maximo, como se ve
desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria 21.

En la realizacion, la cubierta delantera 221 que se hace que no se pueda desplazar en relaciéon con el bastidor de la
carroceria 21 cubre la porcién donde el borde superior 523U de la porcién de conexion izquierda 523 y el miembro
izquierdo 53 se superponen entre si desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21 al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar desde el estado
vertical a la izquierda con el angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria 21. Sin embargo, la cubierta (un ejemplo de una segunda cubierta izquierda) que cubre la
porcion implicada al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar desde el estado
vertical a la izquierda con el angulo maximo puede proporcionarse como un miembro individual desde la cubierta
delantera 221. No deberia haber discusion sobre si la cubierta puede o no desplazarse en relacion con el bastidor de
la carroceria 21.

En la realizacion, la cubierta delantera 221 que se hace que no se pueda desplazar en relacion con el bastidor de la
carroceria 21 cubre la porcién donde el borde superior 524U de la porciéon de conexion derecha 524 y el miembro
derecho 54 se superponen entre si desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria
21 al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar desde el estado vertical a la
derecha con el angulo maximo, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria 21. Sin embargo, la cubierta (un ejemplo de una segunda cubierta derecha) que cubre la porcion
implicada en un punto en el tiempo en el periodo durante el que el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar desde
el estado vertical a la derecha con el angulo maximo puede proporcionarse como un miembro individual desde la
cubierta delantera 221. No deberia haber discusién sobre si la cubierta puede o no desplazarse en relacion con el
bastidor de la carroceria 21.

En la realizacion anterior, el vehiculo 1 comprende la Unica rueda trasera 4. Sin embargo, el vehiculo 1 puede
comprender una pluralidad de ruedas traseras.

En esta realizacion, el miembro transversal superior 51 es el Unico miembro de placa, mientras que el miembro
transversal inferior 52 comprende el elemento delantero 521 y un elemento trasero 522. Sin embargo, puede
adoptarse una configuracién en la que el miembro transversal superior 51 también comprende un elemento
delantero y un elemento trasero. Una configuracion puede adoptarse en la que al menos uno del miembro
transversal superior 51 y el miembro transversal inferior 52 comprende un miembro de placa izquierdo que se
soporta en la porcién de soporte de enlace 212 y el miembro izquierdo 53 y un miembro de placa derecho que se
soporta en la porcién de soporte de enlace 212 y el miembro derecho 54.

En la realizacion anterior, el manillar 61 se conforma del Gnico miembro que se extiende en la direccién izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria. Sin embargo, una configuracién puede adoptarse en la que el manillar 61 se
conforma de una porcién de manillar izquierda configurada para operarse por la mano izquierda del conductor y una
porcion de manillar derecha configurada para operarse por la mano derecha del conductor que se proporcionan
como miembros individuales, siempre que una fuerza de direcciéon para girar la rueda delantera izquierda 31 y la
rueda delantera derecha 32 pueda introducirse a través del manillar 61.

En la realizacion anterior, el mecanismo de transmision de fuerza de direccién 9 comprende la placa de transmision
intermedia 93, la placa de transmision izquierda 94, la placa de transmisién derecha 95, la junta intermedia 96, la
junta izquierda 97, la junta derecha 98 y la varilla de unién 99. Sin embargo, la placa de transmisién intermedia 93, la
placa de transmision izquierda 94, la placa de transmision derecha 95, la junta intermedia 96, la junta izquierda 97 y
la junta derecha 98 pueden sustituirse por mecanismo apropiados tal como juntas universales como sea requerido,
siempre que la fuerza de direccién desde el manillar 61 pueda transmitirse al dispositivo de suspension izquierdo 7 y
el dispositivo de suspension derecho 8 mediante la varilla de union 99.

Los términos y expresiones que se usan en esta descripcion se usan para describir la realizacién de la invencién y
por tanto no deberian interpretarse como limitantes del alcance de la invencién. Deberia entenderse que cualquier
equivalente a las materias caracteristicas que se muestran y describen en esta descripcién no deberia excluirse y
gue se permiten diversas modificaciones realizadas dentro del alcance de las reivindicaciones a realizar mas tarde.
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Cuando se usa en esta descripcion, la palabra "paralelo” significa que dos lineas rectas que no se cruzan entre si
como miembros mientras se inclinan en un angulo que entra dentro del intervalo de + 40 grados se comprenden en
su interior. Cuando se usa en esta descripcion para representar direcciones y miembros, la expresién que dice "a lo
largo de una direccién determinada” significa que un caso donde algo se inclina en un angulo que entra dentro del
intervalo de + 40 grados en relacién con la direccion determinada se comprende en su interior. Cuando se usa en
esta descripcion, la expresion que dice "algo se extiende en una direccién determinada” significa que un caso donde
algo se extiende mientras se inclina en un angulo que entra dentro del intervalo de + 40 grados en relacién con la
direccién determinada se comprende en su interior.

Cuando se usa en esta descripcion, la expresion "para no ser movil en relacién con el bastidor de la carroceria 21"
significa que una parte o miembro determinado se hace inclinar en la direccién izquierda-derecha del vehiculo 1
junto con el bastidor de la carroceria 21 cuando el bastidor de la carroceria 21 se hace inclinar en la direccion
izquierda-derecha del vehiculo 1. Cuando se usa en esta descripcion, la expresién "para no ser movil en relaciéon con
el bastidor de la carroceria 21" puede comprender no solo un caso donde una parte o miembro determinado se fija
directamente al bastidor de la carroceria sino también un caso donde la parte o0 miembro determinado se fija a un
componente del vehiculo (un depdsito de combustible, un apoyo, la unidad de alimentacion 24, etc.) que se fija en el
bastidor de la carroceria 21. Aqui el término "fijo" puede comprender un caso en que una parte o miembro
determinado se fija mediante un miembro de amortiguacién o similar.

La invencién puede implementarse con muchas realizaciones diferentes. Esta descripcion deberia entenderse como
que proporciona una realizacion de principios de la invencion. La realizacion preferente que se describe o ilustra al
menos en esta descripcion se describe o ilustra asi basandose en el entendimiento de que la realizacion no pretende
limitar la invencion.

La invencion comprende cada realizacion que comprende un elemento equivalente, una modificaciéon, una
eliminacion, una combinacién (por ejemplo, una combinacién de caracteristicas de diversas realizaciones), una
mejora y una alteracion que pueden reconocerse por los expertos en la materia a los que pertenece la invencién
basandose en la realizacién divulgada en esta descripcion. Las materias limitativas de las reivindicaciones deberian
interpretarse ampliamente basandose en términos usados en las reivindicaciones y por tanto no deberian limitarse
por la realizacidon descrita en esta memoria descriptiva o la persecucion de esta solicitud de patente. Esas
realizaciones deberian interpretarse como no exclusivas. Por ejemplo, en esta descripcion, los términos
"preferentemente" y "puede" deberian interpretarse como no exclusivos, y esos términos significan, respectivamente,
que es "preferente pero sin limitarse a ello" y que "puede ser aceptable pero sin limitarse a ello".
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REIVINDICACIONES
1. Un vehiculo (1), que comprende:
un bastidor de la carroceria (21);

una rueda delantera izquierda (31) y una rueda delantera derecha (32) que se disponen lado a lado en una direccién
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21); y

un mecanismo de enlace (5) dispuesto sobre la rueda delantera izquierda (31) y la rueda delantera derecha (32) en
una direccién de arriba-abajo del bastidor de la carroceria (21), y configurado para cambiar posiciones de la rueda
delantera izquierda (31) y la rueda delantera derecha (32) en relacién con el bastidor de la carroceria (21) para
provocar que el bastidor de la carroceria (21) se incline a la izquierda o derecha del vehiculo (1),

en el que el mecanismo de enlace (5) comprende un miembro transversal superior (51), un miembro transversal
inferior (52), un miembro izquierdo (53) y un miembro derecho (54);

en el que el miembro transversal superior (51), el miembro transversal inferior (52), el miembro izquierdo (53) y el
miembro derecho (54) se conectan para que el miembro transversal superior (51) y el miembro transversal inferior
(52) mantengan sus posturas paralelas entre si, y de manera que el miembro izquierdo (53) y el miembro derecho
(54) mantienen sus posturas paralelas entre si,

en el que el vehiculo (1) comprende ademas:

un dispositivo de suspension izquierdo (7) que soporta la rueda delantera izquierda (31) y soportado en el miembro
izquierdo (53);

un dispositivo de suspension derecho (8) que soporta la rueda delantera derecha (32) y soportado en el miembro
derecho (54);

una primera cubierta izquierda (224) unida a uno del miembro izquierdo (53) y el dispositivo de suspension izquierdo
@y

una primera cubierta derecha (225) unida a uno del miembro derecho (54) y el dispositivo de suspension derecho

(8);
en el que el miembro transversal inferior (52) tiene:

una porcion de proyeccion inferior izquierda (52L) que se sitla a la izquierda de un extremo izquierdo (53L) del
miembro izquierdo (53); y

una porcion de proyeccion inferior derecha (52R) que se sitla a la derecha de un extremo derecho (54R) del
miembro derecho (54);

en el que la primera cubierta izquierda (224) se configura para cubrir al menos parcialmente un borde inferior (52LD)
de la porcién de proyeccion inferior izquierda (52L) desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor
de la carroceria (21) al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace inclinar desde un
estado vertical a la derecha con un angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha
del bastidor de la carroceria (21); y

en el que la primera cubierta derecha (225) se configura para cubrir al menos parcialmente un borde inferior (52RD)
de la porcién de proyeccion inferior derecha (52R) desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor
de la carroceria (21) al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace inclinar desde el
estado vertical a la izquierda con un angulo maximo, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha
del bastidor de la carroceria (21).

2. El vehiculo (1) segun la reivindicacion 1,

en el que el dispositivo de suspension izquierdo (7) tiene una porcion exterior izquierda (7L) que se extiende en la
direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21) tan lejos como a la izquierda del extremo izquierdo
(53L) del miembro izquierdo (53);
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en el que el dispositivo de suspension derecho (8) tiene una porcidn exterior derecha (8R) que se extiende en la
direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21) tan lejos como a la derecha del extremo derecho (54R)
del miembro derecho (54);

en el que la primera cubierta izquierda (224) se configura para cubrir una region (52LG) definida por el borde inferior
de la porcion de proyeccion inferior izquierda (52L) y un borde superior de la porcién exterior izquierda (7L) al menos
desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21) al menos temporalmente
cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el angulo maximo,
como se ve desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21); y

en el que la primera cubierta derecha (225) se configura para cubrir una region (52RG) definida por el borde inferior
de la porcién de proyeccion inferior derecha (52R) y un borde superior de la porcién exterior derecha (8R) al menos
desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21) al menos temporalmente
cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace inclinar desde el estado vertical a la izquierda con el &ngulo maximo,
como se ve desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21).

3. El vehiculo (1) segun la reivindicacion 2,

en el que la primera cubierta izquierda (224) se une a la porcién exterior izquierda (7L) del dispositivo de suspension
izquierdo (7); y

en el que la primera cubierta derecha (225) se une a la porcion exterior derecha (8R) del dispositivo de suspension
derecho (8).

4. El vehiculo (1) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,
en el que el dispositivo de suspensidn izquierdo (7) comprende:
una porcion superior izquierda (71) soportada en el miembro izquierdo (53); y

una porcién inferior izquierda (72) que soporta la rueda delantera izquierda (31) y es movil hacia arriba y hacia abajo
en relacion con la porcién superior izquierda (71);

en el que el dispositivo de suspension derecho (8) comprende:
una porcion superior derecha (81) soportada en el miembro derecho (54); y

una porcién inferior izquierda (82) que soporta la rueda delantera derecha (32) y es movil hacia arriba y hacia abajo
en relacion con la porcion superior derecha (81);

en el que la primera cubierta izquierda (224) se une a la porcidn superior izquierda (71); y en el que la primera
cubierta derecha (225) se une a la porcién superior derecha (81).

5. El vehiculo (1) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4,

en el que el dispositivo de suspensién izquierdo (7) se soporta en el miembro izquierdo (53) para poder girar en
relacion con el miembro izquierdo (53);

en el que el dispositivo de suspensiéon derecho (8) se soporta en el miembro derecho (54) para poder girar en
relacion con el miembro derecho (54);

en el que el vehiculo (1) comprende ademas:

un miembro de direccién (6) conectado al bastidor de la carroceria (21) para poder girar alrededor de un eje de
direccion; y

un mecanismo de transmision de fuerza de direccién (9) configurado para girar el dispositivo de suspension
izquierdo (7) y el dispositivo de suspension derecho (8) en una direccion en la que se gira el miembro de direccion
(6);

en el que la primera cubierta izquierda (224) se une al dispositivo de suspensioén izquierdo (7); y
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en el que la primera cubierta derecha (225) se une al dispositivo de suspension derecho (8).
6. El vehiculo (1) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4,

en el que el miembro transversal inferior (52) se conecta a una porcién de conexion intermedia inferior (212b) del
bastidor de la carroceria (21) para poder girar alrededor de un eje de conexién intermedio inferior (CDI);

en el que el miembro transversal inferior (52) comprende:

un elemento delantero (521) dispuesto directamente delante de la porcidon de conexion intermedia inferior (212b) en
una direccion que sigue el eje de conexidn intermedio inferior (CDI); y

un elemento trasero (522) directamente detras de la porcién de conexién intermedia inferior (212b) en una direccién
que sigue el eje de conexion intermedio inferior (CDI);

en el que la porcién de proyeccidn inferior izquierda (52L) incluye una porciéon de conexion izquierda (523) que
conecta el elemento delantero (521) y el elemento trasero (522) en una posicion directamente a la izquierda del
miembro izquierdo (53) en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21);

en el que la porciéon de proyeccion inferior derecha (52R) incluye una porciéon de conexiéon derecha (524) que
conecta el elemento delantero (521) y el elemento trasero (522) en una posicion directamente a la derecha del
miembro derecho (54) en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21);

en el que la primera cubierta izquierda (224) cubre una parte donde un borde inferior de la porcién de conexion
izquierda (523) se superpone al miembro izquierdo (53) al menos desde la izquierda en la direccién izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria (21), como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del
bastidor de la carroceria (21); y

en el que la primera cubierta derecha (225) cubre una parte donde un borde inferior de la porcién de conexién
derecha (524) se superpone al miembro derecho (54) al menos desde la derecha en la direccion izquierda-derecha
del bastidor de la carroceria (21), como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria (21).

7. El vehiculo (1) segun la reivindicacion 6,

en el que la primera cubierta izquierda (224) se configura para cubrir la parte donde el borde inferior de la porcion de
conexién izquierda (523) se superpone al miembro izquierdo (53) al menos desde la izquierda en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21) al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria (21)
se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21); y

en el que la primera cubierta derecha (225) se configura para cubrir la parte donde el borde inferior de la porcién de
conexion derecha (524) se superpone al miembro derecho (54) al menos desde la derecha en la direccion izquierda-
derecha del bastidor de la carroceria (21) al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace
inclinar desde el estado vertical a la izquierda con el angulo maximo, como se ve desde la derecha en la direccién
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21).

8. El vehiculo (1) segun la reivindicacion 6 o 7, que comprende:

una segunda cubierta izquierda (221) configurada para cubrir una parte donde un borde superior (523U) de la
porciéon de conexion izquierda (523) se superpone al miembro izquierdo (53) al menos desde la izquierda en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21) al menos temporalmente cuando el bastidor de la
carroceria (21) se hace inclinar desde el estado vertical a la izquierda con el &ngulo maximo, como se ve desde la
izquierda en la direccidn izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21); y

una segunda cubierta derecha (221) configurada para cubrir una parte donde un borde superior (524U) de la porcién
de conexién derecha (524) se superpone al miembro derecho (54) al menos desde la derecha en la direccion
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21) al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria (21)
se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el angulo maximo, como se ve desde la derecha en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21).
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9. El vehiculo (1) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, que comprende:

una cubierta delantera (221) proporcionada para no ser mévil en relaciéon con el bastidor de la carroceria (21), y
cubriendo el mecanismo de enlace (5) al menos parcialmente,

en el que la primera cubierta izquierda (224) se coloca al menos parcialmente dentro de la cubierta delantera (221) al
menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace inclinar desde el estado vertical a la izquierda
con el angulo maximo; y

en el que la primera cubierta derecha (225) se coloca al menos parcialmente dentro de la cubierta delantera (221) al
menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha
con el angulo maximo.

10. El vehiculo (1) segun la reivindicacién 9,

en el que un borde superior (52LU) de la porciéon de proyeccion inferior izquierda (52L) se cubre al menos
parcialmente con la cubierta delantera (221) al menos cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace inclinar a la
izquierda con el angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria (21); y

en el que un borde superior (52RU) de la porcion de proyeccion inferior derecha (52R) se cubre al menos
parcialmente con la cubierta delantera (221) al menos cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace inclinar a la
derecha con el angulo maximo, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria (21).

11. El vehiculo (1) segin una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9,

en el que la primera cubierta izquierda (224) cubre al menos parcialmente un borde superior (52LU) de la porcion de
proyeccion inferior izquierda (52L) desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria
(21) al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace inclinar desde el estado vertical a la
izquierda con el angulo maximo, como se ve desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria (21); y

en el que la primera cubierta derecha (225) cubre al menos parcialmente un borde superior (52RU) de la porcion de
proyeccion inferior derecha (52R) desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria
(21) al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria (21) se hace inclinar desde el estado vertical a la
derecha con el angulo maximo, como se ve desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria (21).

12. El vehiculo (1) segun la reivindicacion 11,
en el que el miembro transversal superior (51) tiene:

una porcién de proyeccion superior izquierda (51L) que se sitla a la izquierda del extremo izquierdo (53L) del
miembro izquierdo (53); y

una porcién de proyeccion superior derecha (51R) que se sitla a la derecha del extremo derecho (54R) del miembro
derecho (54);

en el que la primera cubierta izquierda (224) cubre al menos parcialmente la porcion de proyeccién superior
izquierda (51L) desde la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21); y

en el que la primera cubierta derecha (225) cubre al menos parcialmente la porcién de proyeccion superior derecha
(51R) desde la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21).

13. El vehiculo (1) segln una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, que comprende:

una tercera cubierta izquierda (224C) unida al miembro izquierdo (53), y configurada para cubrir al menos
parcialmente un borde superior (52LU) de la porciéon de proyeccion inferior izquierda (52L) desde la izquierda en la
direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21) al menos temporalmente cuando el bastidor de la
carroceria (21) se hace inclinar desde el estado vertical a la izquierda con el &ngulo maximo, como se ve desde la
izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21); y
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una tercera cubierta derecha (225C) unida al miembro derecho (54), y configurada para cubrir al menos parcialmente
un borde superior (52RU) de la porcion de proyeccion inferior derecha (52R) desde la derecha en la direccién
izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21) al menos temporalmente cuando el bastidor de la carroceria (21)
se hace inclinar desde el estado vertical a la derecha con el angulo maximo, como se ve desde la derecha en la
direccion izquierda-derecha del bastidor de la carroceria (21).

14. El vehiculo (1) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, en el que el miembro transversal superior (51)
tiene:

una porcién de proyeccion superior izquierda (51L) que se sitla a la izquierda del extremo izquierdo (53L) del
miembro izquierdo (53); y

una porcién de proyeccion superior derecha (51R) que se sitla a la derecha del extremo derecho (54R) del miembro
derecho (54);

en el que el vehiculo (1) comprende ademas:

una cuarta cubierta izquierda (224D) unida al miembro izquierdo (53), y que cubre al menos parcialmente la porcién
de proyeccion superior izquierda (51L) desde la izquierda en la direccion izquierda-derecha del bastidor de la
carroceria (21); y

una cuarta cubierta derecha (225D) unida al miembro derecho (54), y que cubre al menos parcialmente la porcion de
proyeccion superior derecha (51R) desde la derecha en la direccién izquierda-derecha del bastidor de la carroceria
(21).
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