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DESCRIPCION
Tunel de acceso a un avion.

La invencién se refiere a un tunel de acceso a un avidn, incluyendo multiples elementos de tunel que estan en
conexién movil entre si.

Un tunel de acceso a un avién del tipo nombrado al comienzo, por ejemplo desde un bus aparcado o también desde
un edificio es ampliamente conocido por el estado actual de la técnica. Tales tuneles de acceso se usan cuando se
debe facilitar a los pasajeros el acceso al avién desde una salida a ras del suelo del edificio, sin que estén expuestos
a las inclemencias climaticas. Como ya se ha mencionado, tales tuneles de acceso son conocidos.

Por el estado actual de la técnica, por ejemplo segun el documento PCT/DE2013/000513, se conoce un tunel de
acceso que presenta varios elementos de tunel, con lo cual el tunel de acceso es adaptable a la longitud requerida.
En detalle se conoce de este documento desplazar dos elementos de tunel uno dentro de otro para proteger en su
totalidad los diferentes elementos de tunel contra suciedad y también contra las inclemencias climaticas. En detalle
se ha previsto, en este caso, que un elemento de tlnel esencialmente rigido como elemento basico presente para su
prolongacion al menos otro elemento de tunel configurado en forma de acordedn, pudiendo el elemento de tunel
esencialmente rigido como elemento basico alojar dentro de si el elemento de forma de acordeén, a manera de
garaje.

También por medio del documento FR 2 886 624 A se conoce un tunel de acceso a un avién que presenta tanto
multiples elementos de tunel telescépicos como también en los extremos dos elementos del tunel rigidos que se
usan como elementos de guia al mover el tunel de acceso. Por lo tanto, el tinel de acceso alli descrito es variable
en su longitud. Quiere decir que el requerimiento de espacio del tunel de acceso sobre la explanada de aeropuerto
es variable.

Por el documento FR 2 886 624 A se conoce asimismo un tunel de acceso a un avion, estando unos elementos de
tunel individuales conectables telescopicamente entre si. La desventaja de esto es que cuando una pluralidad de
tales elementos de tunel esta conectada telescépicamente entre si, la abertura libre de paso a lo largo del elemento
de tunel disminuye de manera constante. Es decir, el nimero de los elementos de tunel conectados de esta manera
es absolutamente limitado. Ademas de ello ha quedado confirmado como desventajoso que, condicionado por la
conduccién uno dentro de otro se requiere un considerable esfuerzo para separar los diferentes elementos de tunel
para formar el tunel de acceso. Eso es porque, como ya se ha indicado, las estructuras de los diferentes elementos
de tunel son conducidos conectados entre si.

El objetivo basico de la invencion consiste en conectar una pluralidad de elementos de tunel de tal manera que los
mismos puedan ser almacenados uno dentro de otro ahorrando espacio, sin que la abertura libre de paso disminuya
con el nimero de elementos de tunel.

Para conseguir el objetivo se propone segun la invencion que una pluralidad de los elementos de tunel estén
configurados cénicamente convergentes en el sentido del eje longitudinal de cada elemento de tunel, de manera que
los elementos de tunel sean insertables uno dentro de otro. De alli queda claro que todos los elementos de tunel
estan conformados iguales, o sea cada elemento de tunel presenta, en cada caso, la misma abertura libre de paso
en ambos extremos, sin embargo cada elemento de tunel presentando en un extremo una mayor amplitud de paso
que en el extremo opuesto. De alli surge la conformacién cénica de los elementos de tunel ya mencionada
anteriormente. Sin embargo, dicha conformacion conica de los elementos de tunel hace que los elementos de tunel
individuales, al igual que los carritos de compras, son moviles uno dentro de otro para la disposicién con uso de un
espacio minimo.

Las caracteristicas y configuraciones ventajosas de la invencion resultan de las reivindicaciones secundarias.

Es asi que segun una nueva caracteristica particular de la invencién los sean desplazables libremente uno respecto
del otro. Esto significa que los elementos de tunel individuales no estan, por ejemplo, en conexién por medio de
guias, sino moviles libremente uno respecto del otro casi en cada posicion. Esto también implica una conformacion
coénica de los elementos de tunel. Ahora, con el fin de evitar en este contexto que los elementos de tunel puedan
separarse, para que estos elementos de tunel estén cada uno solos, se prevé que los elementos de tunel estén
conectados por cuerdas, cadenas o similares que se conectan entre si en la direccion longitudinal para limitar la
extraccion. Quiere decir que los elementos de tunel individuales no estan conducidos uno dentro de otro, meramente
estan conectados entre si para la limitacion de la extraccion por medio, por ejemplo, de las cuerdas descritas
anteriormente, de manera que el esfuerzo para la separacion de los elementos de tunel es minimo.

En detalle, el elemento de tunel incluye una estructura sobre la cual esta dispuesta un cubierta, siendo la cubierta
conformada arqueada en el techo. En este contexto, la estructura presenta en ambos extremos un marco en forma
de arco, siendo para la conformacion cénica del elemento de tinel uno de los marcos en forma de arco menor con
relacion al perimetro que el otro marco en forma de arco. Como marco en forma de arco se entiende aquel que
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presenta dos postes orientados esencialmente verticales que en el sector de techo del elemento de tunel estan
unidos uno con el otro mediante un puente en forma de arco, de manera que a la vista el marco en forma de arco
esta conformado esencialmente en U.

Para evitar que en estado extraido de los elementos de tunel y la distancia radial aparejada penetre agua al interior
del tunel de acceso debido al espaciado radial gracias a la conformacion cénica de los elementos de tunel formado
de los elementos de tunel, el marco en forma de arco de mayor perimetro presenta una junta correspondiente en
forma de arco respecto del elemento de tunel adyacente. La junta en forma de arco esta configurada flexible para
garantizar mediante la junta la estanqueidad durante la insercidén de los elementos de tunel o de su separacion.
Segun una caracteristica particular se ha previsto en este contexto que la junta en forma de arco esté conformada
elastica, al menos en el sector de techo del elemento de tunel. Como elastica se entiende que la junta en el sector
de techo estd conformada a la manera de una banda elastica. Ademas, en este contexto se ha previsto,
ventajosamente, que la junta en forma de arco conformada elastica en el sector de techo del elemento de tunel
descansa bajo tensién sobre la cubierta del elemento de tunel adyacente, para asegurar una medida maxima de
estanqueidad respecto de humedad penetrante. En este caso, la junta en el sector de los postes del marco en forma
de arco esta conformada meramente flexible a la manera de un pafio, que evita que en el caso de lluvia torrencial
penetre agua entre las superficies laterales verticales de dos adyacentes.

Ha sido encontrada particularmente resistente una junta que presenta al menos en una cara un sustrato de refuerzo
recubierto de un elastémero; es decir que la junta en forma de arco se compone a la manera de un toldo de plastico,
por ejemplo de una tela revestida de un elastomero.

Segun una caracteristica particular de la invencion se ha previsto, ademas, que el marco en forma de arco mas
pequefio en su perimetro presente dos postes esencialmente verticales en los cuales en cada uno esta dispuesto un
dispositivo de guia para las personas que circulan a través del tinel de acceso. Ya en otra parte se ha indicado que
los elementos de tunel estan conformados conicos, con lo cual cada elemento de tunel presenta en el extremo
frontal un marco en forma de arco mas grande que en el extremo opuesto. Quiere decir que cuando los elementos
de tunel son separados para formar un tunel de acceso, existe un espacio radial entre el marco en forma de arco
interior mas pequefio y el marco en forma de arco exterior mas grande del elemento de tinel adyacente. Para evitar
que en una apretadura los pasajeros puedan chocar frontalmente contra el marco en forma de arco mas pequefio de
uno de los elementos de tunel, se han dispuesto, en cada caso, un dispositivo de guia en los postes extendidos
esencialmente verticales. Tal dispositivo de guia esta conformado como un batiente pivotable sobre un eje vertical,
es decir que el batiente esta dispuesto de manera semejante a una puerta vaivén en el marco en forma de arco de
perimetro mas pequefio. El batiente esta sometido a la fuerza de un resorte que asegura que el batiente sea
presionado en sentido al marco del elemento de tunel adyacente. Ventajosamente, el batiente pivotante se extiende,
mas o0 menos, sobre la longitud o altura del poste del marco en forma de arco para ahorrarles a los pasajeros que
utilizan el tinel de acceso una colisién con el marco en forma de arco.

Ademas, se ha previsto que el espacio radial entre los marcos en forma de arco mas pequefio y mas grande de dos
elementos de tunel sea tal que en el estado esencialmente separado de dos, estos puedan estar en formacién
angular entre si. Es decir que el perimetro de los dos marcos en forma de arco es absolutamente significativamente
diferente, ya que soélo de esta manera los elementos de tunel pueden ser desplazados angularmente entre si, para
permitir en su totalidad una configuraciéon de forma del tinel de acceso.

A continuacién, a modo de ejemplo, la invencién se explica en detalle mediante los dibujos.

La figura 1 muestra en una vista en perspectiva un tinel de acceso con multiples elementos en estado separado;

la figura 1a muestra el tunel de acceso segun la figura 1 en estado curvado en sucesion inversa de los elementos de
tanel;

la figura 2 muestra una vista segun la figura 1, estando los elementos del tinel insertados uno en el otro;

la figura 3 muestra dos elementos de tunel, siendo visibles a través de una seccion parcial unos batientes como
dispositivo de guia;

la figura 4 muestra una seccion segun la linea IV - IV de la figura 3;

la figura 5 muestra una vista desde arriba sobre los elementos de tunel en estado separado;

la figura 6, muestra una seccién horizontal en una vista desde arriba.

De la figura 1 resulta un tunel de acceso 1 con un total de cuatro elementos de tunel 10. Cada elemento de tunel 10
presenta una estructura 12 con cuatro ruedas 11, presentando la estructura 12 en un extremo un marco 14 mas
pequefo en forma de arco y en el extremo opuesto un marco 16 respectivamente mas grande en forma de arco. El
concepto “marco mas pequefio en forma de arco” debe entenderse en este caso en relacion con el concepto “marco
mas grande en forma de arco”, es decir que el marco en forma de arco mas pequefio presenta un perimetro menor
que el marco 16 en forma de arco relativamente mas grande, de manera que en sentido longitudinal resulta un
desarrollo conico de los elementos de tunel 10 individuales, tal como se muestra, entre otros, en la figura 1. En la
figura 1a se muestra la marcha en curva de un tunel de acceso 1 con multiples elementos de tunel 10. Esta
estructura sefialada con la referencia 12 presenta en su perimetro una cubierta 18, por ejemplo de un plastico
transparente. Los elementos de tunel 10 individuales estan unidos entre si mediante cuerdas 5 para limitar la
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extraccion de los elementos de tunel. Una cuerda de este tipo se encuentra a ambos lados de los elementos de
tunel. La fijaciéon de las cuerdas 5 se produce entre los postes verticales 14a y 16a de los marcos 14 y 16 en forma
de arco (véase también la figura 3). A los postres 14a, 16a de cada marco 14, 16 en forma de arco estan unidos en
el sector de techo, en cada caso mediante un refuerzo 14b, 16b en forma de arco. El marco 16 mas grande en forma
de arco en relaciéon con el marco 14 mas pequefio en forma de arco presenta una junta 20 en forma de arco para
cubrir el espacio entre dos elementos de tunel 10 en estado separado de estos elementos de tlunel (véase la figura
3). En el sector de los postes 16a del marco 16 mas grande en forma de arco, la junta 20 en forma de arco se sefiala
con la referencia 22, y se apoya en la cubierta del elemento de tunel 10 adyacente (fig. 4) respectivo. La junta 20 en
forma de arco incluye un sustrato de refuerzo, por ejemplo una tela que al menos en una cara esta recubierta de un
elastomero. Dicho pafio es facilmente deformable y se ajusta, como ya se ha dicho, a la cubierta del elemento de
tanel 10 adyacente.

La junta 20 en forma de arco en el sector de techo (flecha 23), o sea conformada a la manera de un tensor de goma,
con lo cual se consigue que la junta 20 en forma de arco esté apoyado bajo tensién en el sector de techo sobre la
cubierta 18 del elemento de tunel adyacente. Esto con el trasfondo de que en el sector de techo no deba poder
ingresar especialmente agua en el sector de transicion de dos elementos de tunel.

Si se observa nuevamente la figura 3, en los postes verticales 14a del marco 14 en forma de arco menor en relacion
con el marco 16 en forma de arco es posible ver los batientes 24 conformados como dispositivo de guia dispuestos
pivotantes sobre un eje vertical en los postes 14a. En este caso, las articulaciones de los batientes para la unién con
los postes 14a estan conformados de tal manera que los batientes 24 permanecen estaticos en cualquier posicion
especificada. Dichos batientes 24 se usan como dispositivo de guia para los pasajeros que circulan por el tinel, para
evitar una colisién de los pasajeros con el marco 14 en forma de arco.

Lista de referencias:

1 tunel de acceso

5 cuerdas

10 elemento de tunel
11 ruedas

12 estructura

14 marco

14a poste

14b refuerzo

16 marco

16a poste

16b refuerzo

18 cubierta

20 junta

22 junta de poste

23 junta de techo (flecha)
24 batiente
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REIVINDICACIONES

1. Tunel de acceso (1) a un avidn, incluyendo multiples elementos de tunel (10) que estan en conexiéon movil entre
si, caracterizado porque una pluralidad de los (10) estan configurados conicamente convergentes en el sentido del
eje longitudinal de cada elemento de tunel (10), de manera que los elementos de tunel (10) son insertables uno
dentro de otro.

2. Tunel de acceso (1) a un avion segun la reivindicacion 1, caracterizado porque los elementos de tunel (10) son
desplazables libremente uno respecto del otro.

3. Tunel de acceso (1) a un avion segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque los
elementos de tunel (10) estan conectados por cuerdas (5), cadenas o similares que se conectan entre si en la
direccién longitudinal para limitar la extraccion.

4. Tunel de acceso (1) a un avion segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el elemento
de tunel (10) incluye una estructura (12) sobre la cual esta dispuesta un cubierta (18).

5. Tunel de acceso (1) a un avién segun la reivindicacion 4, caracterizado porque la estructura (12) presenta en
ambos extremos un marco (14, 16) en forma de arco, siendo para la conformacién cénica del elemento de tunel (10)
uno de los marcos (14) en forma de arco menor con relacion al perimetro que el otro marco (16) en forma de arco.

6. Tunel de acceso (1) a un avién segun la reivindicacién 5, caracterizado porque el marco (16) en forma de arco de
mayor perimetro presenta una junta (20) correspondiente en forma de arco respecto del elemento de tunel (10)
adyacente

7. Tunel de acceso (1) a un avion segun la reivindicacién 6, caracterizado porque la junta (20) en forma de arco esta
conformada flexible.

8. Tunel de acceso (1) a un avién segun las reivindicaciones 6 o 7, caracterizado porque la junta (20) en forma de
arco esta conformada elastica, al menos en el sector de techo (flecha 23) del elemento de tunel (10).

9. Tunel de acceso (1) a un avién segun una de las reivindicaciones 6 a 8, caracterizado porque la junta (20) en
forma de arco presenta al menos en una cara un sustrato de refuerzo recubierto de un elastémero.

10. Tunel de acceso (1) a un avién segun la reivindicacién 8, caracterizado porque la junta (20) en forma de arco
esta apoyado bajo tensién en el sector de techo del elemento de tunel (10) sobre la cubierta (18) del elemento de
tunel (10) adyacente.

11. Tdnel de acceso (1) a un avidon segun una de las reivindicaciones 5 a 10, caracterizado porque el marco (14)
mas pequeio en forma de arco presenta en su perimetro dos postes (14a) esencialmente verticales en los cuales en
cada uno esta dispuesto un dispositivo de guia.

12. Tunel de acceso (1) a un avién segun la reivindicacion 11, caracterizado porque el dispositivo de guia esta
conformado como un batiente (24) pivotante sobre un eje vertical.

13. Tunel de acceso (1) a un avién segun la reivindicacion 12, caracterizado porque el batiente pivotable (24) se
extiende aproximadamente sobre la longitud del poste (14a) del marco (14) en forma de arco.

14. Tudnel de acceso (1) a un avion segun una de las reivindicaciones 5 a 13, caracterizado porque el espacio radial
entre los marcos (14, 16) mas pequefo y mas grande en forma de arco de dos elementos de tinel (10) es tal que en
el estado esencialmente separado de dos elementos de tunel (10), estos puedan estar en formacion angular entre si.
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