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DESCRIPCION
Aparato de proteccion contra la radiacion solar
CAMPO TECNICO

[0001] La presente invencion se refiere a un aparato de proteccion contra la radiaciéon solar que eleva y baja dos
elementos de proteccion, estando cada uno colgado de un riel de cabeza, con la operacion de un unico cordén
operativo.

ANTECEDENTES DE LA TECNICA

[0002] En el pasado, como este tipo de aparato de proteccion contra la radiacion solar, se ha divulgado un aparato
de elevacion y bajada de elemento de radiacion solar que soporta los primer y segundo elementos de proteccion
contra la radiacion solar suspendidos de una caja de entrada y que puede elevar y bajar los primer y segundo
elementos de proteccion contra la radiacion solar efectuando independientemente la operacion de las primera y
segunda secciones operativas de elevacion y bajada con la operacién de un corddn operativo sin fin colgado de la
caja de entrada, comparense, por ejemplo, el documento JP4119692B en particular, la reivindicacion 1 y los
parrafos [0043] y [0157]. El aparato de elevacion y bajada del elemento de radiaciéon solar incluye unas primera y
segunda unidades de tope que permiten un estado en el que los elementos de proteccion contra la radiacion solar
no se bajan como resultado de que se impide que los primer y segundo elementos de proteccién contra la radiacion
solar se bajen bajo sus propios pesos o un estado en el que los elementos de proteccion de radiacién solar se bajan
como resultado de que se permite que los primer y segundo elementos de proteccion contra la radiacion solar se
bajen bajo sus propios pesos que vayan a seleccionarse, una primera unidad de embrague que permite una
operacion de elevacién del primer elemento de proteccién contra la radiaciéon solar y una operacion de bajada del
mismo debido a su propio peso haciendo que la primera seccidn operativa de elevacién y bajada y la primera unidad
de retencion funcionen con la operacion del cordén operativo hacia un lado sin elevar ni bajar el segundo elemento
de proteccién contra la radiacion solar o una operacién para impedir la caida del primer elemento de proteccion
contra la radiacién solar debido a su propio peso para detener la caida del primer elemento de proteccion contra la
radiacion solar debido a su propio peso que vaya a seleccionarse, y una segunda unidad de embrague que permite
una operacion de elevacion del segundo elemento de proteccion contra la radiacion solar y una operacion de bajada
del mismo debido a su propio peso haciendo que la segunda seccion operativa de elevacion y bajada y la segunda
unidad de retencion funcionen con la operacién del cordén operativo al otro lado sin elevar ni bajar el primer
elemento de proteccién contra la radiacién solar y una operacion para impedir la caida del segundo elemento de
proteccién contra la radiacion solar debido a su propio peso para detener la caida del segundo elemento de
proteccién contra la radiacion solar debido a su propio peso que vaya a seleccionarse.

[0003] La primera unidad de embrague esta formada por un primer tambor rotatorio que se hace rotar en base a la
operacion del cordén operativo, un primer tambor de transferencia que acciona la primera seccion operativa de
elevacion y bajada y una primera seccion de embrague que transfiere la rotacién del primer tambor rotatorio al
primer tambor de transferencia. La primera seccién de embrague esta configurada de modo que la fuerza de giro del
primer tambor rotatorio en base a la operacion del cordén operativo a un lado puede transferirse al primer tambor de
transferencia y el primer tambor de transferencia puede rotar libremente independientemente del primer tambor
rotatorio cuando el primer tambor de transferencia se haga rotar en base a la caida del primer elemento de
proteccion contra la radiacion solar debido a su propio peso. Ademas, la segunda unidad de embrague esta formada
por un segundo tambor rotatorio que se hace rotar en base a la operacion del cordén operativo, un segundo tambor
de transferencia que acciona la segunda seccidon operativa de elevacion y bajada y una segunda seccion de
embrague que transfiere la rotacion del segundo tambor rotatorio al segundo tambor de transferencia. La segunda
seccion de embrague esta configurada de modo que la fuerza de giro del segundo tambor rotatorio en base a la
operacion del cordon operativo al otro lado puede transferirse al segundo tambor de transferencia y el segundo
tambor de transferencia puede rotar libremente independientemente del segundo tambor rotatorio cuando el
segundo tambor de transferencia se haga rotar en base a la caida del segundo elemento de proteccion contra la
radiacion solar debido a su propio peso.

[0004] Ademas, las primera y segunda secciones de embrague estan formadas cada una por un tambor de
embrague soportado de forma rotatoria sobre un eje, por una ranura de guia formada en la periferia externa del
tambor de embrague, por una bola de embrague que se mueve a lo largo de la ranura de guia, y por un resorte de
retencién que impide la rotacién del tambor de embrague en base a la fuerza de giro ejercida desde el tambor de
embrague y hace rotar integralmente el primer o segundo tambor rotatorio y el tambor de embrague en base a la
fuerza de giro ejercida desde el primer o segundo tambor rotatorio. La ranura de guia descrita anteriormente esta
formada por una ranura de acoplamiento que hace posible transferir la fuerza de giro del primer o segundo tambor
rotatorio al primer o segundo tambor de transferencia a través de la bola de embrague y de una ranura de liberacion
que sale de la ranura de acoplamiento de tal manera que se desplaza hacia el lado donde se ubica el primer o
segundo tambor rotatorio, permitiendo la ranura de liberacién que el primer o segundo tambor de transferencia rote
libremente con respecto al primer o segundo tambor rotatorio. Ademas, cuando la fuerza de giro del primer tambor
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rotatorio se transfiere al primer tambor de transferencia a través de la bola de embrague, la fuerza de giro del
segundo tambor rotatorio no se transfiere al segundo tambor de transferencia; cuando la fuerza de giro del segundo
tambor rotatorio se transfiere al segundo tambor de transferencia a través de la bola de embrague, la fuerza de giro
del primer tambor rotatorio no se transfiere al primer tambor de transferencia. En el aparato de elevacion y bajada de
elemento de radiacién solar estructurado como se describié anteriormente, haciendo posible elevar y bajar los dos
elementos de proteccion contra la radiacién solar de forma independiente con un corddén operativo y realizar
automaticamente un movimiento de elevacion o bajada de cada elemento de proteccion contra la radiacién solar con
una operacion de un toque del corddn operativo, los elementos de proteccion contra la radiacién solar se pueden
elevar y bajar facilmente.

[0005] El documento JPH10 176471 divulga un controlador que produce dos tipos de potencia de rotacién, uno para
girar un primer eje de recogida en la direccion de bajar una pantalla haciendo funcionar un cordén operativo en una
direccion y el otro para girar un segundo eje de recogida en la direccion de bajar la pantalla haciendo funcionar el
cordon operativo en la otra direccidon, que se proporciona en un dispositivo de funcionamiento; un dispositivo
impulsor para impulsar la pantalla para que se mueva en la direccion de enrollado, los primeros embragues y para
permitir que los ejes de recogida giren en la direccion de elevacion de la pantalla después de que se haya girado
desde el estado en que la pantalla no se eleve en el direccién de bajar la pantalla dentro de un angulo especifico de
giro, y los segundos embragues y que transmiten la potencia de rotaciéon producida en el controlador a los ejes de
recogida y no transmiten la rotacion de los ejes de recogida solicitados por el dispositivo impulsor al controlador se
proporcionan en el interior de los ejes de recogida.

DIVULGACION DE LA INVENCION
PROBLEMA PARA RESOLVER POR LA INVENCION

[0006] Sin embargo, en el aparato de elevacion y bajada de elemento de radiacion solar divulgado en el documento
JP4119692B, se usan los elementos componentes tales como la bola de embrague y el resorte de retencion, y la
ranura de guia formada por la ranura de acoplamiento y por la ranura de liberacidon se forma en el tambor de
embrague, lo que complica la estructura de la unidad de embrague. Ademas, en el aparato de elevacién y bajada de

elemento de radiacion solar divulgado en el documento JP4119692B, puesto que el primer o segundo tambor de

embrague se mueve con la bola de embrague a lo largo de la ranura de guia en una direccion axial de un primer o
segundo eje, todas las longitudes de las primera y segunda unidades de embrague se aumentan en consecuencia.

[0007] Un primer objetivo de la presente invencién es proporcionar un aparato de proteccién contra la radiacion solar
que pueda elevar y bajar un primer elemento de proteccion y un segundo elemento de proteccién de forma
independiente con una estructura relativamente simple con la operacién de un cordén operativo. Un segundo
objetivo de la presente invencion es proporcionar un aparato de proteccion contra la radiacién solar que pueda
reducir todas las longitudes de los primer y segundo embragues realizando la conmutacién por los primer y segundo
embragues con la revolucién radial y el movimiento reciproco de los primer y segundo ejes de entrada.

[0008] Los objetivos anteriormente mencionados se resuelven por medio de un aparato de acuerdo con la presente
reivindicacion 1.

MEDIOS PARA RESOLVER EL PROBLEMA

[0009] De acuerdo con un primer aspecto de la presente invencién, como se muestra en las FIGS. 1,6 y 7, en un
aparato de proteccion contra la radiacion solar que incluye: un riel de cabeza 13; unos primer y segundo elementos
de proteccion 11y 12 colgados del riel de cabeza 13; una primera unidad de elevacion y bajada 21 proporcionada en
el riel de cabeza 13 y conectada al primer elemento de proteccidon 11; una segunda unidad de elevacién y bajada 22
proporcionada en el riel de cabeza 13 y conectada al segundo elemento de proteccién 12; y un unico corddn
operativo 14 acoplado a las primera y segunda unidades de elevacién y bajada 21 y 22, elevando y bajando el
cordon operativo 14 los primer y segundo elementos de protecciéon 11 y 12 accionando independientemente las
primera y segunda unidades de elevacion y bajada 21 y 22, un elemento de rotaciéon 26 esta conectado de forma
rotatoria al riel de cabeza 13, el cordon operativo 14 esta enrollado alrededor del elemento de rotacidn 26, la primera
unidad de elevacion y bajada 21 tiene un primer eje de entrada 21a conectado de forma rotatoria al riel de cabeza
13, el primer eje de entrada 21a al que se transfiere una fuerza de giro del elemento de rotacion 26 se transfiere sin
un mecanismo de transferencia de fuerza de giro 50 o a través del mecanismo de transferencia de fuerza de giro 50,
un primer eje de salida 21b conectado de forma rotatoria al riel de cabeza 13 coaxialmente con el primer eje de
entrada 21a, el primer eje de salida 21b que puede elevar y bajar el primer elemento de proteccién 11, un primer
embrague 31 proporcionado entre el primer eje de entrada 21a y el primer eje de salida 21b, transfiriendo el primer
embrague 31 una fuerza de giro desde el elemento de rotacion 26, la fuerza de giro en una direccién, al primer eje
de salida 21b a través del primer eje de entrada 21a, el primer embrague 31 que no transfiere una fuerza de giro
desde el elemento de rotacion 26, la fuerza de giro en la otra direccion, al primer eje de salida 21b y no transfiere
una fuerza de giro desde el primer eje de salida 21b al primer eje de entrada 21a, y un primer tope proporcionado en
el primer eje de salida 21b, conmutando el primer tope el primer elemento de proteccidon 11 a un estado de caida o a
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un estado detenido con una ligera operacion del cordén operativo 14 en una direccion, y la segunda unidad de
elevacion y bajada 22 tiene un segundo eje de entrada 22a conectado de forma rotatoria al riel de cabeza 13, el
segundo eje de entrada 22a al que una fuerza de giro del elemento de rotacion 26 se transfiere a través de un
mecanismo de transferencia de fuerza de giro 50 o sin el mecanismo de transferencia de fuerza de giro 50, un
segundo eje de salida 22b conectado de forma rotatoria al riel de cabeza 13 coaxialmente con el segundo eje de
entrada 22a, el segundo eje de salida 22b que puede elevar y bajar el segundo elemento de protecciéon 12, un
segundo embrague 32 proporcionado entre el segundo eje de entrada 22a y el segundo eje de salida 22b,
transfiriendo el segundo embrague 32 una fuerza de giro desde el elemento de rotacién 26, la fuerza de giro en la
otra direccidén, hasta el segundo eje de salida 22b a través del segundo eje de entrada 22a, el segundo embrague 32
que no transfiere una fuerza de giro desde el elemento de rotacion 26, la fuerza de giro en una direccion, al segundo
eje de salida 22b y no transfiere una fuerza de giro desde el segundo eje de salida 22b al segundo eje de entrada
22a, y un segundo tope 42 proporcionado en el segundo eje de salida 22b, conmutando el segundo tope 42 el
segundo elemento de proteccion 12 a un estado de caida o a un estado detenido con una ligera operacion del
cordon operativo 14 en la otra direccion.

[0010] Un segundo aspecto de la presente invencion se basa en el primer aspecto y, como se muestra en las FIGS.
1y 2, el primer embrague 31 tiene una primera seccion de acoplamiento 31b giratoria o reciproca en una direccion
radial del primer eje de entrada 21a, y el primer embrague 31 transfiere la fuerza de giro desde el elemento de
rotacion 26, la fuerza de giro en una direccion, al primer eje de salida 21b a través del primer eje de entrada 21a por
la primera seccién de acoplamiento 31b y no transfiere la fuerza de giro del elemento de rotacién 26, la fuerza de
giro en la otra direccion, al primer eje de salida 21a y la fuerza de giro desde el primer eje de salida 21b al primer eje
de entrada 21a, y el segundo embrague 32 tiene una segunda seccién de acoplamiento 32b giratoria o reciproca en
una direccion radial del segundo eje de entrada 22a, y el segundo embrague 32 transfiere la fuerza de giro desde el
elemento de rotacion 26, la fuerza de giro en la otra direccion, al segundo eje de salida 22b a través del segundo eje
de entrada 22a por la segunda seccion de acoplamiento 32b y no transfiere la fuerza de giro desde el elemento de
rotacion 26, la fuerza de giro en una direccion, al segundo eje de salida 22b y la fuerza de giro desde el segundo eje
de salida 22b al segundo eje de entrada 22a.

[0011] Un tercer aspecto de la presente invencion basado en el segundo aspecto y, como se muestra en las FIGS. 1
y 2, como resultado de que la primera seccién de acoplamiento 31b rota o se desplaza hacia el exterior en la
direccion radial del primer eje de entrada 21a, el primer eje de salida 21b se acopla al primer eje de entrada 21a y
rota en sincronizacion con el primer eje de entrada 21a, y, como resultado de que la primera seccion de
acoplamiento 31b rota o se desplaza hacia el interior en la direccion radial del primer eje de entrada 21a, el primer
eje de salida 21b se desacopla del primer eje de entrada 21a y deja de rotar en sincronizacién con el primer eje de
entrada 21a, y, como resultado de que la segunda seccién de acoplamiento 32b rota o se desplaza hacia el exterior
en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a, el segundo eje de salida 22b se acopla al segundo eje de
entrada 22a y rota en sincronizacion con el segundo eje de entrada 22a, y, como resultado de que la segunda
seccion de acoplamiento 32b rota o se mueve hacia el interior en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a,
el segundo eje de salida 22b se desacopla del segundo eje de entrada 22a y detiene la rotacidon en sincronizacion
con el segundo eje de entrada 22a.

[0012] Un cuarto aspecto de la presente invencion se basa en los primer a tercer aspectos y, como se muestra en
las FIGS. 1y 2, el primer embrague 31 tiene un primer tambor de salida 31a conectado al primer eje de salida 21b
de tal manera que el primer tambor de salida 31a no puede rotar, se proporciona el primer tambor de salida 31a en
el que una primera seccion cilindrica 31¢ esta ajustada holgadamente sobre el primer eje de entrada 21a, teniendo
la primera seccion cilindrica 31c una superficie circunferencial interna en la que se forma una primera seccién
acoplada 31d, un primer tambor de embrague 61 ajustado de forma rotatoria sobre el primer eje de entrada 21a de
tal manera que el primer tambor de embrague 61 esta situado dentro de la primera seccion cilindrica 31c, una
primera leva 71 ajustada sobre el primer eje de entrada 21a de tal manera que la primera leva 71 no puede rotar y
esta situada dentro de la primera seccién cilindrica 31c, la primera leva 71 en la que se forma la primera seccién de
brazo 71a que se extiende hacia el exterior en la direccion radial del primer eje de entrada 21a, y la primera seccién
de acoplamiento 31b conectada de forma giratoria a una cara lateral del primer tambor de embrague 61,
acoplandose la primera secciéon de acoplamiento 31b a la primera seccidon acoplada 31d sobresaliendo hacia el
exterior en la direccién radial del primer eje de entrada 21a como resultado de que la primera seccion de brazo 71a
de la primera leva 71 se acopla a la primera seccion de acoplamiento 31b en el momento de rotacion del elemento
de rotacion 26 en una direccion, la primera seccion de acoplamiento 31b que no se acopla a la primera seccion
acoplada 31d como resultado de la retraccion hacia el interior en la direccién radial del primer eje de entrada 21a en
el momento de la rotacion del elemento de rotacion 26 en la otra direcciéon o en el momento de rotacion del primer
eje de salida 21b, y el segundo embrague 32 tiene un segundo tambor de salida 32a conectado al segundo eje de
salida 22b de tal manera que el segundo tambor de salida 32a no puede rotar, el segundo eje de salida 32a en el
que se proporciona una segunda seccion cilindrica 32c que esta ajustada holgadamente sobre el segundo eje de
entrada 22a, teniendo la segunda seccion cilindrica 32c una superficie circunferencial interna en la que se forma una
segunda seccion acoplada en 32d, un segundo tambor de embrague 62 ajustado de forma rotatoria sobre el
segundo eje de entrada 22a de tal manera que el segundo tambor de embrague 62 esta situado dentro de la
segunda seccion cilindrica 32c, una segunda leva 72 ajustada sobre el segundo eje de entrada 22a de tal manera
que la segunda leva 72 no puede rotar y esta situada dentro de la segunda seccion cilindrica 32c, la segunda leva
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72 en la que se forma una segunda seccion de brazo 72a que se extiende hacia el exterior en la direccion radial del
segundo eje de entrada 22a, y la segunda seccién de acoplamiento 32b conectada de forma giratoria a una cara
lateral del segundo tambor de embrague 62, acoplandose la segunda seccién de acoplamiento 32b a la segunda
seccion acoplada 32d sobresaliendo hacia el exterior en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a como
resultado de que la segunda seccion de brazo 72a de la segunda leva 72 se acopla a la segunda seccion de
acoplamiento 32b en el momento de la rotacion del elemento de rotacién 26 en la otra direccion, la segunda seccion
de acoplamiento 32b que no se acopla a la segunda seccién acoplada 32d como resultado de la retraccion hacia el
interior en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a en el momento de la rotacion del elemento de rotacion
26 en una direccion o en el momento de rotacién del segundo eje de salida 22b.

[0013] Un quinto aspecto de la presente invencién se basa en el cuarto aspecto y, como se muestra en las FIGS. 8 a
10, un angulo que una superficie plana de la primera seccién acoplada 131d, la superficie plana en la que la primera
seccion acoplada 131d hace contacto con la primera seccién de acoplamiento 131b, forma con una superficie plana
que hace contacto con una superficie circunferencial externa de la primera seccion cilindrica 131c en la primera
seccioén acoplada 131d se establece en un angulo agudo, y un angulo que forma una superficie plana de la segunda
seccion acoplada 132d, la superficie plana en la que la segunda seccién acoplada 132d hace contacto con la
segunda seccion de acoplamiento 132b, con una superficie plana que hace contacto con una superficie
circunferencial externa de la segunda seccion cilindrica 132c en la segunda seccién acoplada 132d se establece en
un angulo agudo.

[0014] Un sexto aspecto de la presente invencién se basa en el cuarto o quinto aspecto y, como se muestra en las
FIGS. 1 y 4, entre el primer eje de entrada 21a y el primer tambor de embrague 61, se proporciona un primer
mecanismo de aplicacién de resistencia 81 que impide la rotacién del primer tambor de embrague 61 con relacién al
primer eje de entrada 21a, y, entre el segundo eje de entrada 22a y el segundo tambor de embrague 62, se
proporciona un segundo mecanismo de aplicacién de resistencia 82 que impide la rotacién del segundo tambor de
embrague 62 con relacién al segundo eje de entrada 22a.

[0015] Un séptimo aspecto de la presente invencién se basa en el cuarto a sexto aspectos y, como se muestra en
las FIGS. 1y 3, un primer mecanismo de resorte de retorno 91 que impulsa la primera seccion de acoplamiento 31b
de tal manera que la primera seccién de acoplamiento 31b se retrae hacia el interior en la direccion radial del primer
eje de entrada 21a se proporciona en la primera seccion de acoplamiento 31b, y un segundo mecanismo de resorte
de retorno 92 que impulsa la segunda seccidon de acoplamiento 32b de tal manera que la segunda seccion de
acoplamiento 32b se retrae hacia el interior en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a se proporciona en
la segunda seccion de acoplamiento 32b.

EFECTO DE LA INVENCION

[0016] En el aparato de proteccion contra la radiacion solar del primer aspecto de la presente invencion, cuando se
tira del corddn operativo en una direccion, el elemento de rotacion rota en una direccion y, puesto que la fuerza de
giro del elemento de rotacién en una direccién se transfiere al primer eje de salida a través del primer eje de entrada
y del primer embrague o a través del mecanismo de transferencia de fuerza de giro, del primer eje de entrada y del
primer embrague, se eleva el primer elemento de proteccién. En este momento, aunque la fuerza de giro del
elemento de rotacién en una direccion se transfiere al segundo embrague a través del mecanismo de transferencia
de fuerza de giro y del segundo eje de entrada o a través del segundo eje de entrada, el segundo embrague no
transfiere la fuerza de giro descrita anteriormente en una direccion al segundo eje de salida. Ademas, cuando se tira
del corddn operativo ligeramente en una direccion y se libera mientras el primer elemento de proteccion esta en un
estado detenido por el primer tope, el primer tope conmuta el primer elemento de proteccion a un estado de caida.
En este momento, aunque la fuerza de giro del elemento de rotacidon en una direccion se transfiere al segundo
embrague como en el caso que se acaba de describir, el segundo embrague no transfiere la fuerza de giro descrita
anteriormente en una direccion al segundo eje de salida. Ademas, cuando cae el primer elemento de proteccion,
aunque el primer eje de salida rota en una direccién en la que el primer elemento de proteccion esta desenrollado,
esta fuerza de giro no se transfiere al primer eje de entrada por la accién del primer embrague vy, por lo tanto, no se
transfiere al segundo eje de entrada. Para detener la caida del primer elemento de proteccion, se tira del cordon
operativo en una direccion. Ademas, cuando se tira del cordén operativo ligeramente en una direccion y se libera
mientras el primer elemento de proteccién esta en un estado de caida por el primer tope, el primer tope conmuta el
primer elemento de proteccion a un estado detenido. En este momento, aunque la fuerza de giro del elemento de
rotacion en una direccion se transfiere al segundo embrague como en el caso que se acaba de describir, el segundo
embrague no transfiere la fuerza de giro descrita anteriormente en una direccion al segundo eje de salida.

[0017] Por otro lado, cuando se tira del corddn operativo en la otra direccion, el elemento de rotacion rota en la otra
direccion y, puesto que la fuerza de giro del elemento de rotacion en la otra direccidn se transfiere al segundo eje de
salida a través del mecanismo de transferencia de fuerza de giro, del segundo eje de entrada y del segundo
embrague o a través del segundo eje de entrada y del segundo embrague, el segundo elemento de proteccion se
eleva. En este momento, aunque la fuerza de giro del elemento de rotacién en la otra direccion se transfiere al
primer embrague a través del primer eje de entrada o a través del mecanismo de transferencia de fuerza de giro y
del primer eje de entrada, el primer embrague no transfiere la fuerza de giro descrita anteriormente en la otra
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direccién al primer eje de salida. Ademas, cuando se tira del cordon operativo ligeramente en la otra direcciéon y se
libera mientras el segundo elemento de proteccion esta en un estado detenido por el segundo tope, el segundo tope
conmuta el segundo elemento de proteccién a un estado de caida. En este momento, aunque la fuerza de giro del
elemento de rotacion en la otra direccion se transfiere al primer embrague como en el caso que se acaba de
describir, el primer embrague no transfiere la fuerza de giro descrita anteriormente en la otra direccion al primer eje
de salida. Ademas, cuando cae el segundo elemento de proteccion, aunque el segundo eje de salida rota en una
direccion en la que el segundo elemento de proteccion esta desenrollado, esta fuerza de giro no se transfiere al
segundo eje de entrada mediante la accién del segundo embrague y, por lo tanto, no se transfiere al primer eje de
entrada. Para detener la caida del segundo elemento de proteccion, se tira del cordon operativo en la otra direccion.
Ademas, cuando se tira del cordon operativo ligeramente en la otra direccion y se libera mientras el segundo
elemento de proteccion estd en un estado de caida por el segundo tope, el segundo tope conmuta el segundo
elemento de proteccién a un estado detenido. En este momento, aunque la fuerza de giro del elemento de rotacion
en la otra direccién se transfiere al primer embrague como en el caso que se acaba de describir, el primer embrague
no transfiere la fuerza de giro descrita anteriormente en la otra direccion al primer eje de salida. Como resultado, es
posible elevar y bajar el primer elemento de proteccion y el segundo elemento de proteccion independientemente
con una estructura relativamente simple con la operacion de un cordén operativo.

[0018] En el aparato de proteccién contra la radiacion solar de los segundo y tercer aspectos de la presente
invencioén, puesto que la conmutacién por los primer y segundo embragues se realiza mediante la revolucién y el
movimiento reciproco de las primera y segunda secciones de acoplamiento en la direccion radial de los primer y
segundo ejes de entrada, los primer y segundo embragues no se extienden en la direccion longitudinal de los primer
y segundo ejes de entrada. Esto hace posible reducir la longitud total de los primer y segundo embragues.

[0019] En el aparato de proteccién contra la radiacion solar del cuarto aspecto de la presente invencién, cuando la
primera leva rota con el primer eje de entrada por la rotacion del elemento de rotacion en una direccién, puesto que
la primera seccion de brazo hace rotar la primera seccién de acoplamiento de tal manera que la primera seccion de
acoplamiento sobresale hacia el exterior en la direccion radial del primer eje de entrada, la primera seccion de
acoplamiento se acopla a la primera seccion acoplada del primer tambor de salida, y la fuerza de giro del primer
tambor de embrague se transfiere al primer tambor de salida; cuando la segunda leva rota con el segundo eje de
entrada mediante la rotacion del elemento de rotacion en la otra direccion, puesto que la segunda seccién de brazo
hace rotar la segunda secciéon de acoplamiento de tal manera que la segunda seccion de acoplamiento sobresale
hacia el exterior en la direccion radial del segundo eje de entrada, la segunda seccion de acoplamiento se acopla a
la segunda seccion acoplada del segundo tambor de salida y la fuerza de giro del segundo tambor de embrague se
transfiere al segundo tambor de salida. Como resultado, puesto que los primer y segundo embragues no se
extienden en la direccion longitudinal de los primer y segundo ejes de entrada, es posible reducir las longitudes
completas de los primer y segundo embragues. Ademas, puesto que el primer eje de salida rota en una direccion en
la que el primer elemento de proteccion esta desenrollado debido al peso del primer elemento de proteccion y la
primera seccion de acoplamiento se retrae hacia el interior en la direccion radial del primer eje de entrada mediante
la rotacion del primer tambor de salida, la fuerza de giro descrita anteriormente del primer eje de salida no se
transfiere al primer eje de entrada. Ademas, puesto que el segundo eje de salida rota en una direccién en la que el
segundo elemento de proteccion esta desenrollado debido al peso del segundo elemento de proteccién y la segunda
seccion de acoplamiento se retrae hacia el interior en la direccion radial del sequndo eje de entrada mediante la
rotacion del segundo tambor de salida, la fuerza de giro del segundo eje de salida no se transfiere al segundo eje de
entrada. Como resultado, los primer y segundo elementos de proteccion siempre se levantan y bajan de forma
independiente.

[0020] En el aparato de proteccién contra la radiacion solar del quinto aspecto de la presente invencion, puesto que
un angulo que una superficie plana de la primera seccion acoplada, la superficie plana en la que la primera seccion
acoplada hace contacto con la primera seccién de acoplamiento, forma con una superficie plana que hace contacto
con una superficie circunferencial externa de la primera seccién cilindrica en la primera secciéon acoplada se
establece en un angulo agudo, es decir, puesto que la configuracion del vector se realiza para que, cuando la
primera seccién cilindrica rote en una direccién en la que primera seccién acoplada se ponga en contacto con la
primera seccion de acoplamiento por presion, la primera seccidon de acoplamiento escape en la direccion
circunferencial usando la fuerza de giro de la primera seccion cilindrica, la primera seccidon acoplada muerde
raramente mecanicamente la primera seccion de acoplamiento y la primera seccion de acoplamiento muerde
raramente mecanicamente la primera seccion de brazo. Como resultado, la primera secciéon de acoplamiento se
retira rapidamente de la primera seccién acoplada. Ademas, desde un angulo que una superficie plana de la
segunda seccién acoplada, la superficie plana en la que la segunda seccién acoplada hace contacto con la segunda
seccion de acoplamiento, forma con una superficie plana que hace contacto con una superficie circunferencial
externa de la segunda seccion cilindrica en la segunda seccion acoplada se establece en un angulo agudo, es decir,
puesto que la configuracion del vector se realiza para que, cuando la segunda seccion cilindrica rote en una
direccioén en la que la segunda seccidn acoplada se ponga en contacto con la segunda seccién de acoplamiento por
presion, la segunda seccion de acoplamiento escape en la direccion circunferencial usando la fuerza de giro de la
segunda seccion cilindrica, la segunda seccién acoplada muerde raramente mecanicamente la segunda seccion de
acoplamiento y la segunda seccion de acoplamiento muerde raramente mecanicamente la segunda seccion de
brazo. Como resultado, la segunda seccion de acoplamiento se extrae rapidamente de la segunda seccién acoplada.
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[0021] En el aparato de proteccion contra la radiacion solar del sexto aspecto de la presente invencion, puesto que
el primer mecanismo de aplicacion de resistencia que impide la rotacion del primer tambor de embrague con
respecto al primer eje de entrada se proporciona entre el primer eje de entrada y el primer tambor de embrague y el
segundo mecanismo de aplicacién de resistencia que impide la rotacion del segundo tambor de embrague con
relacion al segundo eje de entrada se proporciona entre el segundo eje de entrada y el segundo tambor de
embrague, en el momento del par inicial del primer eje de entrada, el primer tambor de embrague sigue la rotacion
del primer eje de entrada por el primer mecanismo de aplicacion de resistencia y, en el momento del par inicial del
segundo eje de entrada, el segundo tambor de embrague sigue la rotacion del segundo eje de entrada por el
segundo mecanismo de aplicacién de resistencia. Como resultado, la primera seccion de acoplamiento conectada al
primer tambor de embrague no se acopla accidentalmente a la primera seccion acoplada del primer tambor de
salida, y la segunda seccion de acoplamiento conectada al segundo tambor de embrague no se acopla
accidentalmente a la segunda seccion acoplada del segundo tambor de salida. Esto hace que sea posible elevar y
bajar los primer y segundo elementos de proteccion de forma independiente con la operacién de un cordén operativo
de forma fiable.

[0022] En el aparato de proteccion contra la radiacién solar del séptimo aspecto de la presente invencion, puesto
que el primer mecanismo de resorte de retorno que impulsa la primera secciéon de acoplamiento de tal manera que la
primera seccion de acoplamiento se retrae hacia el interior en la direccién radial del primer eje de acoplamiento se
proporciona en la primera seccion de acoplamiento y el segundo mecanismo de resorte de retorno que impulsa la
segunda seccion de acoplamiento de tal manera que la segunda seccion de acoplamiento se retrae hacia el interior
en la direccion radial del segundo eje de entrada se proporciona en la segunda seccion de acoplamiento, incluso,
cuando el primer eje de salida rota en una direccion en la que el primer elemento de proteccion esta desenrollado
debido al peso del primer elemento de proteccion y el primer tambor de salida rota mediante la rotaciéon del primer
eje de salida, puesto que el primer mecanismo de resorte de retorno mantiene un estado en el que la primera
seccion de acoplamiento se retrae hacia el interior en la direccion radial del primer eje de entrada, la fuerza de giro
del primer eje de salida no se transfiere al primer eje de entrada. Ademas, incluso cuando el segundo eje de salida
rota en una direccion en la que el segundo elemento de proteccion esta desenrollado debido al peso del segundo
elemento de proteccion y el segundo tambor de salida rota mediante la rotacion del segundo eje de salida, puesto
que el segundo mecanismo de resorte de retorno mantiene un estado en el que la segunda seccién de acoplamiento
se retrae hacia el interior en la direccién radial del segundo eje de entrada, la fuerza de giro del segundo eje de
salida no se transfiere al segundo eje de entrada. Como resultado, los primer y segundo elementos de proteccion
pueden elevarse y bajarse de forma fiable de forma independiente.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
[0023]

La FIG. 1 es una vista en seccidon ampliada de una parte A y de una parte B de la FIG. 7 que muestra una
pantalla romana de un primer modo de realizacion de la presente invencion;

la FIG. 2 es una vista en seccion tomada en la linea C-C de la FIG. 4, mostrando la vista en seccion un estado en
el que las primera y segunda secciones de acoplamiento se acoplan a las primera y segunda secciones
acopladas mediante la rotacion de las primera y segunda levas;

la FIG. 3(a) es una vista en seccion tomada en la linea D-D de la FIG. 4, mostrando la vista en seccion un estado
en el que las primera y segunda secciones de acoplamiento se retraen rotando hacia el interior en la direccion
radial de los primer y segundo ejes de entrada mediante los primer y segundo mecanismos de resorte de retorno,
y la FIG. 3(b) es una vista en seccidon tomada en la linea D-D de la FIG. 4, mostrando la vista en seccion un
estado en el que las primera y segunda secciones de acoplamiento sobresalen rotando hacia el exterior en la
direccién radial de los primer y segundo ejes de entrada por los primer y segundo mecanismos de resorte de
retorno;

la FIG. 4 es una vista en seccion despiezada de los primer y segundo embragues;

la FIG. 5 es una vista desarrollada de una primera leva cilindrica que forma unos primer y segundo topes;
la FIG. 6 es una vista en seccion tomada en la linea E-E de la FIG. 7;

la FIG. 7 es una vista frontal de la pantalla romana, mostrando la vista frontal una parte principal recortada;

la FIG. 8 es una vista en seccion ampliada que muestra una pantalla romana de un segundo modo de realizacion
de la presente invencion, correspondiendo la vista en seccién ampliada a la FIG. 1;
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la FIG. 9 es una vista en seccion que muestra un estado en el que las primera y segunda secciones de
acoplamiento se acoplan a las primera y segunda secciones acopladas mediante la rotacion de las primera y
segunda levas, correspondiendo la vista en seccién a la FIG. 2;

la FIG. 10(a) es una vista en seccién que muestra un estado en el que las primera y segunda secciones de
acoplamiento se retraen rotando hacia el interior en la direccion radial de los primer y segundo ejes de entrada
por los primer y segundo mecanismos de resorte de retorno, correspondiendo la vista en seccion a la FIG. 9(a), y
la FIG. 10(b) es una vista en seccion que muestra un estado en el que las primera y segunda secciones de
acoplamiento sobresalen rotando hacia el exterior en la direccion radial de los primer y segundo ejes de entrada
por los primer y segundo mecanismos de resorte de retorno, correspondiendo la vista en seccion a la FIG. 9 (f); y

la FIG. 11 es una vista en seccion despiezada de los primer y segundo embragues.
MEJORES MODOS DE LLEVAR A CABO LA INVENCION
[0024] A continuacion, se describiran los modos para llevar a cabo la presente invencion en base a los dibujos.
<Primer modo de realizacion>

[0025] En este modo de realizacion, un aparato de proteccion contra la radiacion solar es una pantalla romana.
Como se muestra en las FIGS. 6 y 7, una pantalla romana 10 incluye un riel de cabeza 13, unas primera y segunda
telas 11 y 12 colgadas del riel de cabeza 13, una primera unidad de elevacion y bajada 21 que se proporciona en el
riel de cabeza 13 y esta conectada a la primera tela 11, una segunda unidad de elevacion y bajada 22 que se
proporciona en el riel de cabeza 13 y estd conectada a la segunda tela 12, y un Unico cordén operativo 14 que esta
acoplado a las primera y segunda unidades de elevacion y bajada 21y 22 y eleva y baja las primera y segunda telas
11 y 12 de forma independiente accionando las primera y segunda unidades de elevacién y bajada 21 y 22. El riel de
cabeza 13 tiene un cuerpo principal de riel 18 que estd conectado a una superficie de pared 17 (FIG. 6) de una
habitacion por medio de un soporte de fijacién 16, una caja de embrague 19 conectada a una cara de extremo del
cuerpo principal de riel 18 y una caja de polea 23 conectada a una cara de extremo de la caja de embrague 19
(FIGS. 1y 7). El cuerpo principal de riel 18 se forma por extrusion o pultrusion realizada sobre metal tal como una
aleacion de aluminio y, como se muestra en la FIG. 6 en detalle, tiene una parte superior 18a, una pared frontal 18b
colgada de un borde frontal de la parte superior 18a y una pared trasera 18c colgada de un borde trasero de la parte
superior 18a. Un espacio rodeado con la parte superior 18a, con la pared frontal 18b y con la pared trasera 18c se
divide en un espacio superior 18e situado en un lado superior y en un espacio inferior 18f situado en un lado inferior
mediante una pared divisoria 18d. Incidentalmente, el nimero de referencia 24 en la FIG. 6 indica un tornillo de
madera para asegurar el soporte de fijacion 16 a la superficie de la pared 17.

[0026] Como se muestra en las FIGS. 1 y 7, en la caja de polea 23, una polea 26 esta alojada de forma rotatoria.
Especificamente, en la caja de polea 23, se proporciona una protuberancia 23a de tal manera que sobresale hacia el
interior de la caja 23 hacia el espacio inferior 18f del cuerpo principal del riel 18, un eje de accionamiento 27 se
ajusta de forma rotatoria sobre la protuberancia 23a, y la polea 26 se ajusta (ranurada) al eje de accionamiento 27
de tal manera que la rotacién relativa es imposible. Ademas, alrededor de la polea 26, se enrolla el cordén operativo
de cadena de bolas (sin fin) con forma de anillo 14 descrito anteriormente. Ademas, las primera y segunda telas 11y
12 tienen un ancho que es aproximadamente el mismo que la longitud del riel de cabeza 13. Un borde superior de la
primera tela 11 esta conectado a una cara frontal del riel de cabeza 13, es decir, una parte superior de una cara
frontal de la pared frontal 18b del riel de cabeza 13, y un borde superior de la segunda tela 12 esta conectado a una
cara trasera del riel de cabeza 13, es decir, una parte inferior de una cara trasera de la pared trasera 18c del riel de
cabeza 13.

[0027] Por otro lado, la primera unidad de elevacién y bajada 21 tiene un primer eje de entrada 21a conectado de
forma rotatoria a una parte inferior de la caja de embrague 19, un primer eje de salida 21b conectado de forma
rotatoria al riel de cabeza 13 coaxialmente con el primer eje de entrada 21a, un primer embrague 31 proporcionado
entre el primer eje de entrada 21a y el primer eje de salida 21b, y un primer tope 41 proporcionado en el primer eje
de salida 21b (FIG. 1). Un extremo del primer eje de entrada 21a descrito anteriormente se inserta en el eje de
accionamiento 27 anteriormente descrito de tal manera que la rotacion relativa es imposible, y el otro extremo del
primer eje de entrada 21a se inserta en un primer tambor de salida 31a, que se describira mas adelante, de tal
manera que es posible la rotacién relativa. Como resultado, el primer eje de entrada 21a esta provisto coaxialmente
con el eje de accionamiento 27, y la fuerza de giro de la polea 26 se transfiere al primer eje de entrada 21a a través
del eje de accionamiento 27. El numero de referencia 51 en las FIGS. 1 y 7 indica un primer engranaje formado
integralmente con el eje de accionamiento 27. Ademas, la segunda unidad de elevacion y bajada 22 tiene un
segundo eje de entrada 22a conectado de forma rotatoria a una parte superior de la caja de embrague 19, un
segundo eje de salida 22b conectado de forma rotatoria al riel de cabeza 13 coaxialmente con el segundo eje de
entrada 22a, un segundo embrague 32 proporcionado entre el segundo eje de entrada 22a y el segundo eje de
salida 22b, y un segundo tope 42 proporcionado en el segundo eje de salida 22b (FIG. 1). A la parte superior de la
caja de embrague 19, un segundo engranaje 52 esta conectado de forma rotatoria, y el segundo engranaje 52 se
acopla al primer engranaje 51. Un extremo del segundo eje de entrada 22a se inserta en el segundo engranaje 52
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de tal manera que la rotacién relativa es imposible, y el otro extremo del segundo eje de entrada 22a se inserta en
un segundo tambor de salida 32a, que se describira mas adelante, de tal manera que la rotacién relativa es posible.
Como resultado, la fuerza de giro de la polea 26 se transfiere al segundo eje de entrada 22a a través del eje de
accionamiento 27, del primer engranaje 51 y del segundo engranaje 52. El numero de dientes del primer engranaje
51 es igual al numero de dientes del segundo engranaje 52, y los primer y segundo engranajes 51 y 52 forman un
mecanismo de transferencia de fuerza de giro 50. Por otra parte, en este modo de realizacién, la polea se
proporciona en el lado donde esta situado el primer eje de entrada. Sin embargo, la polea puede proporcionarse en
el lado donde esta situado el segundo eje de entrada. En este caso, la fuerza de giro de la polea se transfiere al
segundo eje de entrada sin el segundo engranaje y sin el primer engranaje y se transfiere al primer eje de entrada a
través del segundo engranaje y del primer engranaje.

[0028] El primer eje de salida 21b se proporciona en el espacio inferior 18f del cuerpo principal de riel 18 de tal
manera que se extiende en la direccion de la longitud del espacio inferior 18f (FIGS. 1, 6 y 7). En un extremo del
primer eje de salida 21b, el primer tambor de salida 31a esta conectado de tal manera que el primer tambor de
salida 31a no puede rotar, y el primer tambor de salida 31a esta conectado de forma rotatoria a la parte inferior de la
caja de embrague 19. Ademas, el otro extremo del primer eje de salida 21b esta conectado de forma rotatoria al
cuerpo principal de riel 18. El primer eje de salida 21b esta acoplado a la primera tela 11 a través de un primer
tambor de enrollado 21c y de un primer cordon de elevacion y bajada 21d. El primer tambor de enrollado 21¢ se
ajusta sobre el primer eje de salida 21b de tal manera que la rotacion relativa es imposible, y el primer cordén de
elevacion y bajada 21d se enrolla alrededor del primer tambor de enrollado 21c de tal manera que el primer cordon
de elevacion y bajada 21d puede desenrollarse desde alli. Ademas, el primer tambor de enrollado 21c se sujeta de
forma rotatoria por un primer soporte de tambor 21e, y el primer cordon de elevacién y bajada 21d enrollado
alrededor del primer tambor de enrollado 21c se saca del espacio inferior 18f a un espacio debajo del cuerpo
principal de riel 18 por un primer elemento de guia 21f y colgado del mismo (FIGS. 6 y 7). Ademas, a una cara
trasera de la primera tela 11, se conecta una pluralidad de primeros anillos de corddn 21g con un espacio
predeterminado dejado entre ellos en una direccién vertical. El primer cordén de elevacion y bajada 21d colgado del
espacio inferior 18f se coloca a través de los primeros anillos de cordén 21g y se enruta verticalmente hacia abajo, y
luego el extremo inferior del primer cordon de elevacion y bajada 21d se conecta al primer anillo de cordon 21g
situado en el extremo mas bajo de la primera tela 11. Como resultado de que el primer eje de salida 21b que se ha
descrito anteriormente rota hacia un lado o hacia el otro lado, el primer tambor de enrollado 21c rota en la misma
direccion que el primer eje de salida 21b, el primer cordén de elevacion y bajada 21d se enrolla alrededor el primer
tambor de enrollado 21c o esta desenrollado del primer tambor de enrollado 21c, y la primera tela 11 se eleva o cae.

[0029] Por otro lado, el segundo eje de salida 22b se proporciona en el espacio superior 18e del cuerpo principal de
riel 18 de tal manera que se extiende en la direccion de la longitud del espacio superior 18e (FIGS. 1, 6 y 7). En un
extremo del segundo eje de salida 22b, el segundo tambor de salida 32a esta conectado de tal manera que el
segundo tambor de salida 32a no puede rotar, y el segundo tambor de salida 32a esta conectado de forma rotatoria
a la parte superior de la caja de embrague 19. Ademas, el otro extremo del segundo eje de salida 22b esta
conectado de forma rotatoria al cuerpo principal de riel 18. El segundo eje de salida 22b esta acoplado a la segunda
tela 12 a través de un segundo tambor de enrollado 22c y de un segundo corddn de elevacién y bajada 22d. El
segundo tambor de enrollado 22¢ se ajusta sobre el segundo eje de salida 22b de tal manera que la rotacién relativa
es imposible, y el segundo cordén de elevacion y bajada 22d se enrolla alrededor del segundo tambor de enrollado
22c de tal manera que el segundo cordén de elevacién y bajada 22d puede desenrollarse desde alli. Ademas, el
segundo tambor de enrollado 22¢ se sujeta de forma rotatoria mediante un segundo soporte de tambor 22e, y el
segundo cordon de elevacion y bajada 22d enrollado alrededor del segundo tambor de enrollado 22¢ se saca del
espacio superior 18e a un espacio detras del cuerpo principal de riel 18 por un segundo elemento de guia 22f y
colgado del mismo (FIGS. 6 y 7). Ademas, a una cara trasera de la segunda tela 12, una pluralidad de segundos
anillos de corddn 22g estan conectados con un espacio predeterminado dejado entre ellos en una direccion vertical.
El segundo cordén de elevacion y bajada 22d colgado del espacio superior 18e se coloca a través de los segundos
anillos de corddn 22g y se enruta verticalmente hacia abajo, y luego el extremo inferior del segundo cordén de
elevacion y bajada 22d se conecta al segundo anillo de cordén 22g situado en el extremo mas bajo de la segunda
tela 12. Como resultado de que el segundo eje de salida 22b descrito anteriormente rota al otro lado o a un lado, el
segundo tambor de enrollado 22c rota en la misma direcciéon que el segundo eje de salida 22b, el segundo cordon
de elevacion y bajada 22d se enrolla alrededor el segundo tambor de enrollado 22¢ o esta desenrollado del segundo
tambor de enrollado 22c, y la segunda tela 12 se eleva o cae.

[0030] El primer embrague 31 estd alojado en la parte inferior de la caja de embrague 19 (FIG. 1). El primer
embrague 31 tiene el primer tambor de salida 31a descrito anteriormente conectado al primer eje de salida 21b de
tal manera que el primer tambor de salida 31a no puede rotar, un primer tambor de embrague 61 ajustado de forma
rotatoria sobre el primer eje de entrada 21a, una primera leva 71 ajustada sobre el primer eje de entrada 21a de tal
manera que la primera leva 71 no puede rotar y, en primer lugar, las secciones de acoplamiento 31b conectadas de
forma giratoria al primer tambor de embrague 61 (FIGS. 1, 2 y 4). En el primer tambor de salida 31a, se proporciona
una primera seccion cilindrica de gran diametro 31c que esta ajustada holgadamente sobre el primer eje de entrada
21a, y, en una superficie circunferencial interna de la primera seccién cilindrica 31c, se forman tres primeras
secciones acopladas 31d a intervalos regulares (equiangularmente) en una direccion circunferencial. Ademas, un
primer eje de leva 31e se ajusta sobre el primer eje de entrada 21a de tal manera que la rotacion relativa es
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imposible. El primer tambor de embrague 61 esta formado por un par de primeros discos 61a y 61b, teniendo cada
uno un diametro ligeramente mas pequefo que el diametro interno de la primera seccion cilindrica 31c, y por tres
primeros ejes de soporte 61c que conectan los primeros discos 61a y 61b entre si con un espacio predeterminado
dejado entre ellos. El par de primeros discos 61a y 61b se inserta holgadamente en la primera seccion cilindrica 31¢
en un estado en el que el par de primeros discos 61a y 61b se ajusta de forma rotatoria sobre el primer eje de leva
31e. Ademas, los tres primeros ejes de soporte 61c estan dispuestos en la misma circunferencia de un circulo que
tiene un centro en el eje central de los primeros discos 61a y 61b a intervalos regulares (equiangularmente) en una
direccion circunferencial, y, en este estado, ambos extremos de cada uno de los tres primeros ejes de soporte 61c
estan conectados por insercion al par de primeros discos 61a y 61b. El primer tambor de embrague 61 descrito
anteriormente esta situado dentro de la primera seccion cilindrica 31c.

[0031] La primera leva 71 estd formada integralmente con el primer eje de levas 31e (FIGS. 1, 2 y 4). Como
resultado, la primera leva 71 no puede rotar con respecto al primer eje de entrada 21a. Ademas, la primera leva 71
estd formada por tres primeras secciones de brazo 71a que se extienden radialmente hacia el exterior en la
direccion radial del primer eje de entrada 21a de tal manera que las tres primeras secciones de brazo 71a estan
situadas dentro de la primera seccién cilindrica 31c. Ademas, cada una de las primeras secciones de brazo 71a se
estrecha desde el extremo de la base hacia la punta, y los angulos, que forman las primeras secciones de brazo 71a
con las primeras secciones de brazo adyacentes 71a, se establecen en el mismo angulo (120 grados). En este modo
de realizacion, se proporcionan tres primeras secciones de acoplamiento 31b, y las primeras secciones de
acoplamiento 31b tienen cada una forma de letra L. Los extremos de base de las tres primeras secciones de
acoplamiento 31b se ajustan de forma giratoria sobre los tres primeros ejes de soporte 61c. Como resultado, las tres
primeras secciones de acoplamiento 31b estan conectadas de forma giratoria a una superficie interna del primer
tambor de embrague 61 en un estado en el que las tres primeras secciones de acoplamiento 31b estan intercaladas
entre el par de primeros discos 61a y 61b. Ademas, las partes de esquina externas dobladas de las tres primeras
secciones de acoplamiento 31b se enfrentan cada una con un correspondiente de los extremos de base de las tres
primeras secciones de brazo 71a, y las puntas de las tres primeras secciones de acoplamiento 31b se enfrentan a
cada una de las tres primeras secciones acopladas 31d. Ademas, como resultado de las primeras secciones de
brazo 71a que acoplan las primeras secciones de acoplamiento 31b en el momento de rotaciéon de la polea 26 en
una direccion, las primeras secciones de acoplamiento 31b rotan alrededor de los primeros ejes de soporte 61c en
una direccion, y las puntas de las primeras secciones de acoplamiento 31b sobresalen hacia el exterior en la
direccion radial del primer eje de entrada 21a y se acoplan a las primeras secciones acopladas 31d; en el momento
de la rotacién de la polea 26 en la otra direccidon o en el momento de la rotacién del primer eje de salida 21b, las
primeras secciones de acoplamiento 31b rotan alrededor de los primeros ejes de soporte 61c¢ en la otra direccion, y
las puntas de las primeras secciones de acoplamiento 31b se retraen hacia el interior en la direccion radial del primer
eje de entrada 21a y no se acoplan a las primeras secciones acopladas 31d. Es decir, como resultado de que las
primeras secciones de acoplamiento 31b rotan hacia el exterior en la direccion radial del primer eje de entrada 21a
en el momento de la rotacién de la polea 26 en una direccion, el primer eje de salida 21b se acopla al primer eje de
entrada 21a y rota en sincronizacion con el primer eje de entrada 21a; como resultado de que las primeras
secciones de acoplamiento 31b rotan hacia el interior en la direccion radial del primer eje de entrada 21a en el
momento de rotacion de la polea 26 en la otra direccién o en el momento de rotacién del primer eje de salida 21b, el
primer eje de salida 21b se mueve fuera del acoplamiento con el primer eje de entrada 21a y deja de rotar en
sincronizacion con el primer eje de entrada 21a. Por otra parte, un angulo 6 al que las primeras secciones de brazo
71a rotan desde un estado en el que las primeras secciones de acoplamiento 31b se retraen a las posiciones mas
internas en la direccion radial del primer eje de entrada 21a (FIG. 2 (a)) a un estado en el que las primeras secciones
de acoplamiento 31b sobresalen a las posiciones mas externas en la direccién radial del primer eje de entrada 21a
(FIG. 2 (f)) es de aproximadamente 50 grados y es extremadamente pequefio.

[0032] Por otro lado, el segundo embrague 32 tiene la misma estructura que el primer embrague 31 y se encuentra
en la parte superior de la caja de embrague 19 (FIG. 1). El segundo embrague 32 tiene el segundo tambor de salida
32a descrito anteriormente conectado al segundo eje de salida 22b de tal manera que el segundo tambor de salida
32a no puede rotar, un segundo tambor de embrague 62 ajustado de forma rotatoria sobre el segundo eje de
entrada 22a, una segunda leva 72 ajustada sobre el segundo eje de entrada 22a de tal manera que la segunda leva
72 no puede rotar, y las segundas secciones de acoplamiento 32b conectadas de forma giratoria al segundo tambor
de embrague 62 (FIGS. 1, 2 y 4). En el segundo tambor de salida 32a, se proporciona una segunda seccion
cilindrica de gran diametro 32c que esta ajustada holgadamente sobre el segundo eje de entrada 22a y, en una
superficie circunferencial interna de la segunda seccién cilindrica 32c, se forman tres segundas secciones acopladas
32d a intervalos regulares (equiangularmente) en una direccion circunferencial. Ademas, un segundo eje de leva 32e
se ajusta sobre el segundo eje de entrada 22a de tal manera que la rotacion relativa es imposible. El segundo
tambor de embrague 62 esta formado por un par de segundos discos 62a y 62b, teniendo cada uno un didmetro
ligeramente mas pequefio que el diametro interior de la segunda seccion cilindrica 32c, y por tres segundos ejes de
soporte 62¢ que conectan los segundos discos 62a y 62b entre si con un espacio predeterminado dejado entre ellos.
El par de segundos discos 62a y 62b se inserta ligeramente en la segunda seccién cilindrica 32c en un estado en el
que el par de segundos discos 62a y 62b se ajusta de forma rotatoria sobre el segundo eje de leva 32e. Ademas, los
tres segundos ejes de soporte 62¢ estan dispuestos en la misma circunferencia de un circulo que tiene un centro en
el eje central de los segundos discos 62a y 62b a intervalos regulares (equiangularmente) en una direccion
circunferencial y, en este estado, ambos extremos de cada uno de los tres segundos ejes de soporte 62c estan
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conectados por insercion al par de segundos discos 62a y 62b. El segundo tambor de embrague 62 descrito
anteriormente est4 situado dentro de la segunda seccion cilindrica 32c.

[0033] La segunda leva 72 esta formada integralmente con el segundo eje de levas 32e (FIGS. 1, 2 y 4). Como
resultado, la segunda leva 72 no puede rotar con respecto al segundo eje de entrada 22a. Ademas, la segunda leva
72 esta formada por tres segundas secciones de brazo 72a que se extienden radialmente hacia el exterior en la
direccién radial del segundo eje de entrada 22a de tal manera que las tres segundas secciones de brazo 72a estan
situadas dentro de la segunda seccidn cilindrica 32c. Ademas, cada una de las segundas secciones de brazo 72a se
estrecha desde el extremo de la base hacia la punta, y los angulos, que las segundas secciones de brazo 72a
forman con las segundas secciones de brazo 72a adyacentes, se establecen en el mismo angulo (120 grados). En
este modo de realizacion, se proporcionan tres segundas secciones de acoplamiento 32b, y las segundas secciones
de acoplamiento 32b tienen cada una forma de letra L. Los extremos de base de las tres segundas secciones de
acoplamiento 32b se ajustan de forma giratoria sobre los tres segundos ejes de soporte 62c. Como resultado, las
tres segundas secciones de acoplamiento 32b estan conectadas de forma giratoria a una superficie interna del
segundo tambor de embrague 62 en un estado en el que las tres segundas secciones de acoplamiento 32b estan
intercaladas entre el par de segundos discos 62a y 62b. Ademas, las partes de esquina externas de flexién de las
tres segundas secciones de acoplamiento 32b se enfrentan cada una con un correspondiente de los extremos de
base de las tres segundas secciones de brazo 72a, y las puntas de las tres segundas secciones de acoplamiento
32b se enfrentan cada una con una correspondiente de las tres segundas secciones acopladas 32d. Ademas, como
resultado de que las segundas secciones de brazo 72a se acoplan a las segundas secciones de acoplamiento 32b
en el momento de rotacion de la polea 26 en la otra direccidn, las segundas secciones de acoplamiento 32b rotan
alrededor de los segundos ejes de soporte 62c en una direccion, y las puntas de las segundas secciones de
acoplamiento 32b sobresalen hacia el exterior en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a y se acoplan a
las segundas secciones acopladas 32d; en el momento de rotacion de la polea 26 en una direccion o en el momento
de rotacion del segundo eje de salida 22b, las segundas secciones de acoplamiento 32b rotan alrededor de los
segundos ejes de soporte 62¢ en la otra direccion, y las puntas de las segundas secciones de acoplamiento 32b se
retraen hacia el interior en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a y no se aplican a las segundas
secciones acopladas 32d. Es decir, como resultado de que las segundas secciones de acoplamiento 32b rotan hacia
el exterior en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a en el momento de rotacion de la polea 26 en la otra
direccion, el segundo eje de salida 22b se acopla al segundo eje de entrada 22a y rota en sincronizaciéon con el
segundo eje de entrada 22a; como resultado de que las segundas secciones de acoplamiento 32b rotan hacia el
interior en la direccién radial del segundo eje de entrada 22a en el momento de rotacion de la polea 26 en una
direccién o en el momento de la rotacion del segundo eje de salida 22b, el segundo eje de salida 22b se mueve
fuera del acoplamiento con el segundo eje de entrada 22a y deja de rotar en sincronizacion con el segundo eje de
entrada 22a. Por otra parte, un angulo 0 en el que las segundas secciones de brazo 72a rotan desde un estado en el
que las segundas secciones de acoplamiento 32b se retraen a las posiciones mas internas en la direccion radial del
segundo eje de entrada 22a (FIG. 2 (a)) a un estado en el que las segundas secciones de acoplamiento 32b
sobresalen a las posiciones mas exteriores en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a (FIG. 2 (f)) es de
aproximadamente 50 grados y es extremadamente pequeno.

[0034] Por otro lado, como se muestra en la FIG. 3(b), un angulo a que una superficie plana de la primera seccién
acoplada 31d, la superficie plana en la que la primera seccién acoplada 31d hace contacto con la primera seccién de
acoplamiento 31b, forma con una superficie plana que hace contacto con una superficie circunferencial externa de la
primera seccién cilindrica 31c en la primera seccion acoplada 31d es un angulo agudo (en este modo de realizacion,
aproximadamente 63 grados), y un angulo a que una superficie plana de la segunda seccién acoplada 32d, la
superficie plana en la que la segunda seccion acoplada 32d hace contacto con la segunda seccién de acoplamiento
32b, forma con una superficie plana que hace contacto con una superficie circunferencial externa de la segunda
seccion cilindrica 32c en la segunda seccion acoplada 32d es un angulo agudo (en este modo de realizacion,
aproximadamente 63 grados).

[0035] EI primer tope 41 conmuta la primera tela 11 a un estado de caida o a un estado detenido con una ligera
operacion del corddn operativo 14 en una direccion (FIGS. 1, 5 y 7). Especificamente, el primer tope 41 tiene una
primera leva cilindrica 41a que se ajusta sobre el primer eje de salida 21b y tiene una primera ranura de leva 41e
formada en una superficie circunferencial externa, una primera caja de leva 41c que esta conectada al cuerpo
principal de riel 18 de tal manera que aloja la primera leva cilindrica 41a y ha formado en la misma una primera
ranura de guia 41b que se extiende en la direccion axial del primer eje de salida 21b, y un primer elemento rodante
41d que rueda en un espacio superpuesto de la primera ranura de leva 41e y de la primera ranura de guia 41b (FIG.
1). Como se muestra en la FIG. 5 en detalle, la primera ranura de leva 41e tiene una primera ranura de borde
izquierdo sin fin 41f formada en una superficie circunferencial externa de borde de lado izquierdo de la primera leva
cilindrica 41a de tal manera que se extiende en la direccion circunferencial de la primera leva cilindrica 41a, una
primera ranura de borde derecho sin fin 4g formada en una superficie circunferencial externa de borde de lado
derecho de la primera leva cilindrica 41a de tal manera que se extiende, en la direccion circunferencial de la primera
leva cilindrica 41a, una primera ranura de acoplamiento 41h formada entre la primera ranura de borde izquierdo 41f
y la primera ranura de borde derecho 41g de tal manera que se extiende, en la direccion circunferencial de la
primera leva cilindrica 41a, la primera ranura de acoplamiento 41h conectada, en un extremo de la misma, a la
primera ranura de borde izquierdo 41f y conectada, en el otro extremo de la misma, a la primera ranura de borde

11



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 668 809 T3

derecho 41g, una primera ranura en forma de V 41i conectada, en un extremo de la misma, a la primera ranura de
acoplamiento 41h y conectada, en el otro extremo de la misma, a la primera ranura de borde derecho 41g entre la
primera ranura de acoplamiento 41h y la primera ranura de borde derecho 41g, la primera ranura en forma de V 41i
formada aproximadamente en la forma de una letra V, y una primera parte ahuecada 41j formada en una parte de
esquina situada a medio camino en la primera ranura en forma de V 41i.

[0036] La primera ranura de acoplamiento 41h descrita anteriormente se forma a partir de la primera ranura de borde
izquierdo 41f de la primera ranura de borde derecho 41g en la forma de una espiral izquierda. Ademas, en la primera
ranura de borde izquierdo 41f, se forma una primera parte curva izquierda 41k curvada hacia el lado izquierdo de la
primera leva cilindrica 41a, y una conexion en la que la primera ranura de acoplamiento 41h esta conectada a la
primera ranura de borde izquierdo 41f se forma de tal manera que coincide con un extremo de la primera parte curva
izquierda 41k de la primera ranura de borde izquierdo 41f. Ademas, la primera ranura de borde izquierdo 41f y la
primera ranura de acoplamiento 41h estan conectadas de tal manera que la primera ranura de borde izquierdo 41k
esta casi alineada con la primera ranura de acoplamiento 41h. Ademas, en la primera ranura de borde derecho 41g,
se forma una primera parte curva derecha 41m curva hacia el lado derecho de la primera leva cilindrica 41a, y una
conexion en la que la primera ranura en forma de V 41i esta conectada a la primera ranura de borde derecho 41g se
forma de tal manera que coincide con un extremo de la primera parte curva derecha 41m de la primera ranura de
borde derecho 41g. Ademas, la primera ranura de borde derecho 41g y la primera ranura de forma de V 41i estan
conectadas de tal manera que la primera ranura de borde derecho 41g esta casi alineada con un extremo de la
primera ranura en forma de V 41i. Ademas, un extremo de la primera ranura en forma de V 41i esté conectado a la
primera ranura de acoplamiento 41h cerca de una conexion entre la primera ranura de borde izquierdo 41f y la
primera ranura de acoplamiento 41h, y el otro extremo de la primera ranura en forma de V 41i esta conectado a la
primera ranura de borde derecho 41g cerca de una conexién entre la primera ranura de borde derecho 41g y la
primera ranura de acoplamiento 41h. La primera parte ahuecada 41j se forma para tener un tamafio que permita que
la primera parte ahuecada 41j aloje casi la mitad del primer elemento rodante 41d. La mitad restante del primer
elemento rodante 41d esta alojada en la primera ranura de guia 41b. Ademas, la primera ranura en forma de V 41i
se forma en forma de una letra V algo deformada para que el primer elemento rodante 41d alojado en la primera
parte rebajada 41j se guie hacia la primera ranura de acoplamiento 41h, no hacia la primera ranura de borde
derecho 41g, mediante la rotacion de la primera leva cilindrica 41a. Como resultado, después de que el primer
tambor de enrollado 21c se hace rotar en una direcciéon con una ligera operacion del cordén operativo 14 en una
direccion para elevar la primera tela 11 mediante el primer cordén de elevacion y bajada 21d, cuando la mano se
desacopla del cordén operativo 14, el primer tope 41 detiene la rotacion del primer tambor de enrollado 21c¢ en una
direccién en la que el primer corddn de elevacion y bajada 21d estd desenrollado y se baja la primera tela 11, y
después de que el primer tambor de enrollado 21c se hace rotar de nuevo en una direccién con una ligera operacion
del corddn operativo 14 en una direccion desde este estado para elevar la primera tela 11 nuevamente mediante el
primer cordén de elevacion y bajada 21d, cuando la mano se desacopla del cordén operativo 14, el primer tope 41
permite la rotacion del primer tambor de enrollado 21¢ en una direccion en la que el primer cordon de elevacion y
bajada 21d esta desenrollado y la primera tela 11 se baja.

[0037] Por otro lado, el segundo tope 42 tiene la misma estructura que el primer tope 41 y conmuta la segunda tela
12 a un estado de caida o a un estado detenido con una ligera operacién del cordén operativo 14 en la otra direccion
(FIGS. 1, 5y 7). Especificamente, el segundo tope 42 tiene una segunda leva cilindrica 42a que se ajusta sobre el
segundo eje de salida 22b y tiene una segunda ranura de leva 42e formada en una superficie circunferencial
externa, una segunda caja de leva 42¢ que esta conectada al cuerpo principal de riel 18 de tal manera que aloja la
segunda leva cilindrica 42a y ha formado en ella una segunda ranura de guia 42b que se extiende en la direccion
axial del segundo eje de salida 22b, y un segundo elemento de rodadura 42d que rueda en un espacio superpuesto
de la segunda ranura de leva 42e la segunda ranura de guia 42b (FIG. 1). Como se muestra en la FIG. 5 en detalle,
la segunda ranura de leva 42e tiene una segunda ranura de borde izquierdo sin fin 42f formada en una superficie
circunferencial externa de lado izquierdo de la segunda leva cilindrica 42a de tal manera que se extiende en la
direccion circunferencial de la segunda leva cilindrica 42a, una segunda ranura de borde derecho sin fin 42g
formada en una superficie circunferencial externa de lado de extremo derecho de la segunda leva cilindrica 42a de
tal manera que se extiende en la direccion circunferencial de la segunda leva cilindrica 42a, una segunda ranura de
acoplamiento 42h formada entre la segunda ranura de borde izquierdo 42f y la segunda ranura de borde derecho
42g de tal manera que se extiende en la direccion circunferencial de la segunda leva cilindrica 42a, la segunda
ranura de acoplamiento 42h conectada, en un extremo de la misma, a la segunda ranura de borde izquierdo 42f y
conectada, en el otro extremo de la misma, a la segunda ranura de borde derecho 42g, una segunda ranura en
forma de V 42i conectada, en uno de sus extremos, a la segunda ranura de acoplamiento 42h y conectada, en el
otro extremo de la segunda ranura de borde derecho 42g entre la segunda ranura de acoplamiento 42h y la segunda
ranura de borde derecho 42g, la segunda ranura en forma de V 42i formada aproximadamente en forma de una letra
V y una segunda parte ahuecada 42j formada en una parte de esquina situada a mitad de camino en la segunda
ranura en forma de V 42i.

[0038] La segunda ranura de acoplamiento 42h descrita anteriormente se forma desde la segunda ranura de borde
izquierdo 42f hasta la segunda ranura de borde derecho 42g en forma de una espiral hacia la izquierda. Ademas, en
la segunda ranura de borde izquierdo 42f, se forma una segunda parte curva izquierda 42k curva hacia el lado
izquierdo de la segunda leva cilindrica 42a, y una conexién en la que la segunda ranura de acoplamiento 42h esta
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conectada a la segunda ranura de borde izquierdo 42f se forma de tal manera que coincide con un extremo de la
segunda parte curva izquierda 42k de la segunda ranura de borde izquierdo 42f. Ademas, la segunda ranura de
borde izquierdo 42f y la segunda ranura de acoplamiento 42h estan conectadas de tal manera que la segunda
ranura de borde izquierdo 42f esta casi alineada con la segunda ranura de acoplamiento 42h. Ademas, en la
segunda ranura de borde derecho 42g, se forma una segunda parte curva derecha 42m curva hacia el lado de borde
derecho de la segunda leva cilindrica 42a, y una conexion en la que la segunda ranura en forma de V 42i esta
conectada a la segunda ranura de borde derecho 42g se forma de tal manera que coincide con un extremo de la
segunda parte curva derecha 42m de la segunda ranura de borde derecho 42g. Ademas, la segunda ranura de
borde derecho 42g y la segunda ranura en forma de V 42i estan conectadas de tal manera que la segunda ranura
del borde derecho 42m esta casi alineada con un extremo de la segunda ranura en forma de V 42i. Ademas, un
extremo de la segunda ranura en forma de V 42i esta conectado a la segunda ranura de acoplamiento 42h cerca de
una conexion entre la segunda ranura de borde izquierdo 42f y la segunda ranura de acoplamiento 42h, y el otro
extremo de la segunda ranura en forma de V 42i esta conectado a la segunda ranura de borde derecho 42g cerca de
una conexion entre la segunda ranura de borde derecho 42g y la segunda ranura de acoplamiento 42h. La segunda
parte ahuecada 42j se forma para tener un tamafo que permita que la segunda parte ahuecada 42j aloje casi la
mitad del segundo elemento rodante 42d. La mitad restante del segundo elemento rodante 42d esta alojada en la
segunda ranura de guia 42b. Ademas, la segunda ranura en forma de V 42i se forma en forma de letra V algo
deformada para que el segundo elemento rodante 42d alojado en la segunda parte ahuecada 42j se guie hacia la
segunda ranura de acoplamiento 42h, no hacia la segunda ranura de borde derecho. 42g, mediante la rotacién de la
segunda leva cilindrica 42a. Como resultado, después de que el segundo tambor de enrollado 22c se hace rotar en
una direccion con una ligera operacion del cordon operativo 14 en la otra direccion para elevar la segunda tela 12
mediante el segundo corddn de elevacion y bajada 22d, cuando la mano se desacopla del corddn operativo 14, el
segundo tope 42 detiene la rotacion del segundo tambor de enrollado 22¢ en una direccion en la que el segundo
corddn de elevacién y bajada 22d esta desenrollado y la segunda tela 12 se baja, y, después de que el segundo
tambor de enrollado 22c se hace rotar de nuevo en una direccién con una ligera operacion del cordén operativo 14
en la otra direccion desde este estado para elevar la segunda tela 12 otra vez mediante el segundo cordén de
elevacion y bajada 22d, cuando la mano se desacopla del cordon operativo 14, el segundo tope 42 permite la
rotacion del segundo tambor de enrollado 22¢ en una direccién en la que el segundo cordon de elevacion y bajada
22d esta desenrollado y la segunda tela 12 se baja.

[0039] Por otro lado, entre el primer eje de entrada 21a y el primer tambor de embrague 61, se proporciona un
primer mecanismo de aplicaciéon de resistencia 81 y, entre el segundo eje de entrada 22a y el segundo tambor de
embrague 62, se proporciona un segundo mecanismo de aplicacion de resistencia 82 (FIGS. 1 y 4). El primer
mecanismo de aplicacion de resistencia 81 esta formado por una primera placa de contacto de presion 81a ajustada
sobre el primer eje de leva 31e y por una primera arandela de onda 81b interpuesta entre la primera placa de
contacto de presion 81a y el primer disco 61a. El primer tambor de embrague 61 y el primer mecanismo de
aplicacion de resistencia 81 se conectan al primer eje de leva 31e en un estado en el que el primer tambor de
embrague 61 y el primer mecanismo de aplicacion de resistencia 81 estan intercalados entre un par de anillos de
presion en forma de C 81c, 81c y un par de arandelas planas 81d, 81d, y una carga de empuje se aplica al primer
tambor de embrague 61 y al primer mecanismo de aplicacién de resistencia 81 mediante la primera arandela de
onda 81b. Como resultado, se impide la rotaciéon del primer tambor de embrague 61 con relacién al primer eje de
entrada 21a. Ademas, el segundo mecanismo de aplicacién de resistencia 82 tiene la misma estructura que el primer
mecanismo de aplicacién de resistencia 81. El segundo mecanismo de aplicacién de resistencia 82 esta formado por
una segunda placa de contacto de presion 82a ajustada sobre el segundo eje de leva 32e y por una segunda
arandela de onda 82b interpuesta entre la segunda placa de contacto de presion 82a y el segundo disco 62a. El
segundo tambor de embrague 62 y el segundo mecanismo de aplicacion de resistencia 82 se conectan al segundo
eje de leva 32e en un estado en el que el segundo tambor de embrague 62 y el segundo mecanismo de aplicacion
de resistencia 82 estan intercalados entre un par de anillos de retencion en forma de C 82c, 82c y un par de
arandelas planas 82d, 82d, y una carga de empuje se aplica al segundo tambor de embrague 62 y al segundo
mecanismo de aplicacion de resistencia 82 mediante la segunda arandela de onda 82b. Como resultado, se evita la
rotacion del segundo tambor de embrague 62 con relacion al segundo eje de entrada 22a.

[0040] Por otro lado, en las primeras secciones de acoplamiento 31b, se proporciona un primer mecanismo de
resorte de retorno 91, y, en las segundas secciones de acoplamiento 32b, se proporciona un segundo mecanismo
de resorte de retorno 92 (FIGS. 1 y 3). El primer mecanismo de resorte de retorno 91 esta formado por una primera
base 91a ajustada de forma rotatoria sobre el primer eje de leva 31e, por tres primeras secciones de brazo curvo
91b que sobresalen de la primera base 91a mientras se curvan hacia fuera en la direccion radial del primer eje de
entrada 21a y por tres primeras secciones de clavijas 91c proporcionadas en las puntas de las tres primeras
secciones de brazo curvo 91b (FIG. 3). La primera base 91a, las tres primeras secciones de brazo curvo 91b y las
tres primeras secciones de pasador 91c se forman integralmente de resina sintética, y las primeras secciones de
pasador 91c en las puntas de las tres primeras secciones de brazo curvo 91b estan conectadas por inserciéon a
partes cerca de las puntas de las tres primeras secciones de acoplamiento 31b. Ademas, los angulos, que las
primeras secciones de brazo curvo 91b forman con las primeras secciones de brazo curvo 91b adyacentes, se
establecen en el mismo angulo (120 grados). Ademas, cuando una aplicacién de la fuerza externa que actua sobre
las primeras secciones de acoplamiento 31b finaliza en un estado en el que las primeras secciones de acoplamiento
31b sobresalen hacia el exterior en la direccion radial del primer eje de entrada 21a (FIG. 3 (a)), la elasticidad de la
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resina de las primeras secciones de brazo curvo 91b retrae las primeras secciones de acoplamiento 31b al interior
en la direccion radial del primer eje de entrada 21a (FIG. 3(b)). Ademas, el segundo mecanismo de resorte de
retorno 92 tiene la misma estructura que el primer mecanismo de resorte de retorno 91 y esta formado por una
segunda base 92a ajustada de forma rotatoria sobre el segundo eje de leva 32e, por tres segundas secciones de
brazo curvo 92b que sobresalen de la segunda base 92a siendo curvo hacia fuera en la direccion radial del segundo
eje de entrada 22a, y por tres segundas secciones de pasador 92c proporcionadas en las puntas de las tres
segundas secciones de brazo curvo 92b (FIG. 3). La segunda base 92a, las tres segundas secciones de brazo curvo
92b y las tres segundas secciones de pasador 92c se forman integralmente de resina sintética, y las segundas
secciones de pasador 92c en las puntas de las tres segundas secciones de brazo curvo 92b estan conectadas por
insercion a partes cerca de las puntas de las tres segundas secciones de acoplamiento 32b. Ademas, los angulos,
que las segundas secciones de brazo curvo 92b forman con las segundas secciones de brazo curvo 92b
adyacentes, se establecen en el mismo angulo (120 grados). Ademas, cuando una aplicacion de la fuerza externa
que actla sobre las segundas secciones de acoplamiento 32b termina en un estado en el que las segundas
secciones de acoplamiento 32b sobresalen hacia el exterior en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a
(FIG. 3 (a)), la elasticidad de la resina de la segunda seccién de brazo curva 92b retrae las segundas secciones de
acoplamiento 32b hacia el interior en la direccién radial del segundo eje de entrada 22a (FIG. 3(b)).

[0041] Se describira el funcionamiento de la pantalla romana 10 estructurada como se describié anteriormente.
Cuando el cordén operativo 14 se tira en una direccion, la polea 26 rota en una direccion, y la fuerza de giro de la
polea 26 en una direccion se transfiere al primer eje de entrada 21a a través del eje de accionamiento 27. Cuando el
primer eje de entrada 21a rota en una direccion, las primeras secciones de brazo 71a de la primera leva 71 rotan en
una direccion (una direccion indicada por una flecha sdélida en la FIG. 2(a)) como se muestra en las FIGS. 2(a) a 2(f),
de este modo las primeras secciones de acoplamiento 31b rotan alrededor de los primeros ejes de soporte 61¢c
como se muestra en las FIGS. 2(a) a 2(f), sobresalen gradualmente hacia el exterior en la direccién radial del primer
eje de entrada 21a y se acoplan a las primeras secciones acopladas 31d (FIG. 2(f) y la FIG. 3(b)). Como resultado,
puesto que la fuerza de giro del primer eje de entrada 21a en una direccion se transfiere al primer eje de salida 21b
a través del primer embrague 31, el primer tambor de enrollado 21c rota en una direccion, el primer corddn de
elevacion y bajada 21d se enrolla alrededor del primer tambor de enrollado 21c, y la primera tela 11 se eleva. En
este momento, la primera leva cilindrica 41a rota de tal manera que el primer elemento rodante 41d del primer tope
41 rueda en la primera ranura de borde derecho 41g en la direccion indicada por una flecha sélida en la FIG. 5. Por
otro lado, aunque la fuerza de giro de la polea 26 en una direccion se transfiere al segundo embrague 32 a través
del eje de accionamiento 27, del primer engranaje 51, del segundo engranaje 52 y del segundo eje de entrada 223,
el segundo embrague 32 no transfiere la fuerza de giro de la polea 26 en una direccion al segundo eje de salida 22b.
El motivo es el siguiente (mas adelante, denominado primer motivo). Cuando la polea 26 rota en una direccion, la
direccién de rotacion del segundo eje de entrada 22a se invierte mediante el acoplamiento entre el primer engranaje
51 y el segundo engranaje 52, y el segundo eje de entrada 22a rota en la otra direccion. Como resultado, puesto que
las segundas secciones de brazo 72a de la segunda leva 72 rotan en la otra direccion (una direccion indicada por
una flecha discontinua en la FIG. 2 (a)), las segundas secciones de brazo 72a no empujan las segundas secciones
de acoplamiento 32b hacia el exterior en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a, y las segundas
secciones de acoplamiento 32b se mantienen en un estado en el que las segundas secciones de acoplamiento 32b
se retraen en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a por la elasticidad de la resina de las segundas
secciones de brazo curvo 92b del segundo mecanismo de resorte de retorno 92 (FIG. 2(a) y la FIG. 3(a)). Por lo
tanto, el segundo embrague 32 no transfiere la fuerza de giro de la polea 26 en una direccion al segundo eje de
salida 22b.

[0042] Cuando la mano se desacopla del cordén operativo 14 en este estado, puesto que el primer elemento
rodante 41d se encuentra en la primera parte ahuecada 41j debido al peso de la primera tela 11, incluso cuando la
fuerza de giro en una direccion en que la primera tela 11 esta desenrollado debido al peso de la primera tela 11
actua sobre el primer eje de salida 21b, el primer eje de salida 21b no rota, y la primera tela 11 se detiene. En este
momento, la primera leva cilindrica 41a del primer tope 41 rota ligeramente menos de 360 grados en una direccion
en la que la primera tela 11 esta desenrollado, y, aunque el primer eje de salida 21b también rota en la misma
direccion, la rotacién de la leva 11b el primer eje de salida 21b apenas se transfiere a los primer y segundo ejes de
entrada 21a y 22a. El motivo es el siguiente (mas adelante, denominado segundo motivo). Puesto que la rotacion del
primer eje de salida 21b es la rotacidon en una direccién en la que las primeras secciones de acoplamiento 31b se
desacoplan de las primeras secciones acopladas 31d del primer tambor de salida 31a, solo cuando el primer eje de
entrada 21a rota alrededor de 50 grados, que es un angulo extremadamente pequefo, las primeras secciones de
acoplamiento 31b se desacoplan de las primeras secciones acopladas 31d. Como resultado, puesto que la fuerza de
giro del primer eje de salida 21b descrito anteriormente apenas se transfiere al primer eje de entrada 21a, la fuerza
de giro del primer eje de salida 21b descrito anteriormente también se transfiere apenas al segundo eje de entrada
22a.

[0043] Cuando se tira del cordéon operativo 14 ligeramente en una direccion, por ejemplo, cuando la primera leva
cilindrica 41a se hace rotar de 0,2 a 0,3 giros, mientras que la primera tela 11 estd en un estado detenido por el
primer tope 41, es decir, mientras el primer elemento rodante 41d se mantiene en un estado en el que el primer
elemento rodante 41d esté alojado en la primera parte ahuecada 41j, el primer elemento rodante 41d entra en la
primera ranura de acoplamiento 41h. Cuando la mano se desacopla del cordon operativo 14 en este estado, el
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primer elemento rodante 41d entra en la primera ranura de borde izquierdo 41f debido al peso de la primera tela 11,
la primera leva cilindrica 41a rota de tal manera que la primera laminacion el elemento 41d rueda en la primera
ranura de borde izquierdo 41f en la direccion indicada por una flecha discontinua en la FIG. 5, y la primera tela 11
conmuta a un estado de caida. En este momento, aunque la fuerza de giro de la polea 26 en una direccién se
transfiere al segundo embrague 32 a través del eje de accionamiento 27, del primer engranaje 51, del segundo
engranaje 52 y del segundo eje de entrada 22a, el segundo embrague 32 no transfiere la fuerza de giro de la polea
26 en una direccion al segundo eje de salida 22b. El motivo es el mismo que el primer motivo descrito anteriormente.
Entonces, cuando la primera tela 11 se conmuta a un estado de caida, la primera leva cilindrica 41a del primer tope
41 rota en una direccion en la que la primera tela 11 esta desenrollado, y el primer eje de salida 21b también rota en
la misma direccion. Sin embargo, la rotacion del primer eje de salida 21b apenas se transfiere a los primer y segundo
ejes de entrada 21a y 22a. El motivo es el mismo que el segundo motivo descrito anteriormente. Por otra parte, para
detener la caida de la primera tela 11, se tira del cordon operativo 14 en una direccion. Ademas, se proporciona un
primer controlador de velocidad (no mostrado) que funciona como un freno centrifugo en el riel de cabeza 13, y el
primer controlador de velocidad reduce la velocidad de rotacién del primer eje de salida 21b cuando la velocidad de
rotacion llega a ser excesivamente alta.

[0044] Por otro lado, cuando se tira del cordon operativo 14 en la otra direccion, la polea 26 rota en la otra direccién,
y la fuerza de giro de la polea 26 en la otra direccion se transfiere al segundo eje de entrada 22a a través del eje de
accionamiento 27, del primer engranaje 51 y del segundo engranaje 52. En este momento, debido al acoplamiento
entre el primer engranaje 51 y el segundo engranaje 52, la direccion de rotaciéon del segundo eje de entrada 22a se
vuelve opuesta a la direccion de rotacion de la polea 26, y el segundo eje de entrada 22a rota en una direccion.
Cuando el segundo eje de entrada 22a rota en una direccion, las segundas secciones de brazo 72a de la segunda
leva 72 rotan en una direccién (una direccién indicada por una flecha continua en la FIG. 2 (a)) como se muestra en
las FIGS. 2 (a) a 2(f), de este modo las segundas secciones de acoplamiento 32b rotan alrededor de los segundos
ejes de soporte 62c como se muestra en las FIGS. 2(a) a 2(f), gradualmente sobresalen hacia el exterior en la
direccion radial del segundo eje de entrada 22a y se acoplan a las segundas secciones acopladas 32d (FIG. 2(f) y la
FIG. 3(b)). Como resultado, puesto que la fuerza de giro del segundo eje de entrada 22a en una direccién se
transfiere al segundo eje de salida 22b a través del segundo embrague 32, el segundo tambor de enrollado 22¢ rota
en una direccion, el segundo corddn de elevacion y bajada 22d se enrolla alrededor del segundo tambor de
enrollado 22c y la segunda tela 12 se eleva. En este momento, la segunda leva cilindrica 42a rota de tal manera que
el segundo elemento rodante 42d del segundo tope 42 rueda en la segunda ranura de borde derecho 42g en la
direccion indicada por una flecha continua en la FIG. 5. Por otro lado, aunque la fuerza de giro de la polea 26 en la
otra direccion se transfiere al primer embrague 31 a través del eje de accionamiento 27 y del primer eje de entrada
21a, el primer embrague 31 no transfiere la fuerza de giro de la polea 26 en la otra direccién al primer eje de salida
21b. El motivo es el siguiente (mas adelante, denominado tercer motivo). Cuando la polea 26 rota en la otra
direccion, puesto que las primeras secciones de brazo 71a de la primera leva 71 rotan en la otra direccién (una
direccion indicada por una flecha discontinua en la FIG. 2(a)), las primeras secciones de brazo 71a no empujan las
primeras secciones de acoplamiento 31b al exterior en la direccion radial del primer eje de entrada 21a, y las
primeras secciones de acoplamiento 31b se mantienen en un estado en el que las primeras secciones de
acoplamiento 31b se retraen en la direccién radial del primer eje de entrada 21a por la elasticidad de la resina de las
primeras secciones de brazo curvo 91b del primer mecanismo de resorte de retorno 91 (FIG. 2 (a) y la FIG. 3(a)).
Por lo tanto, el primer embrague 31 no transfiere la fuerza de giro de la polea 26 en la otra direccién al primer eje de
salida 21b.

[0045] Cuando la mano se desacopla del cordon operativo 14 en este estado, puesto que el segundo elemento
rodante 42d esta alojado en la segunda parte ahuecada 42j debido al peso de la segunda tela 12, incluso cuando la
fuerza de giro en una direccion en la que la segunda tela 12 esta desenrollado debido al peso de la segunda tela 12
actua sobre el segundo eje de salida 22b, el segundo eje de salida 22b no rota y la segunda tela 12 se detiene. En
este momento, la segunda leva cilindrica 42a del segundo tope 42 rota ligeramente menos de 360 grados en una
direccién en la que la segunda tela 12 esta desenrollado, y, aunque el segundo eje de salida 22b también rota en la
misma direccién, la rotacién del segundo eje de salida 22b apenas se transfiere a los segundo y primer ejes de
entrada 22a y 21a. El motivo es el siguiente (mas adelante, denominado cuarto motivo). Puesto que la rotacién del
segundo eje de salida 22b es la rotacion en una direccion en la que las segundas secciones de acoplamiento 32b se
desacoplan de las segundas secciones acopladas 32d del segundo tambor de salida 32a, solo cuando el segundo
eje de entrada 22a rota alrededor de 50 grados, que es un angulo extremadamente pequeio, las segundas
secciones de acoplamiento 32b se desacoplan de las segundas secciones acopladas 32d. Como resultado, puesto
que la fuerza de giro del segundo eje de salida 22b descrito anteriormente apenas se transfiere al segundo eje de
entrada 22a, la fuerza de giro del segundo eje de salida 22b descrito anteriormente también se transfiere apenas al
primer eje de entrada 21a.

[0046] Cuando se tira del corddn operativo 14 ligeramente en la otra direccidn, por ejemplo, cuando la segunda leva
cilindrica 42a se hace rotar de 0,2 a 0,3 a su vez, mientras la segunda tela 12 esta en un estado detenido por el
segundo tope 42, es decir, cuando el segundo elemento rodante 42d se mantiene en un estado en el que el segundo
elemento rodante 12d esta alojado en la segunda parte ahuecada 42j, el segundo elemento rodante 42d entra en la
segunda ranura de acoplamiento 42h. Cuando la mano se desacopla del cordén operativo 14 en este estado, el
segundo elemento rodante 42d entra en la segunda ranura de borde izquierdo 42f debido al peso de la segunda tela
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12, la segunda leva cilindrica 42a rota de tal manera que el segundo elemento rodante 42d rueda en la segunda
ranura del borde izquierdo 42f en la direccion indicada por una flecha discontinua en la FIG. 5, y la segunda tela 12
se conmuta a un estado de caida. En este momento, aunque la fuerza de giro de la polea 26 en la otra direccion se
transfiere al primer embrague 31 a través del eje de accionamiento 27 y del primer eje de entrada 21a, el primer
embrague 31 no transfiere la fuerza de giro de la polea 26 en la otra direccién al primer eje de salida 21b. El motivo
es el mismo que el tercer motivo descrito anteriormente. Luego, cuando la segunda tela 12 se cambia a un estado
de caida, la segunda leva cilindrica 42a del segundo tope 42 rota en una direccién en la que la segunda tela 12 esta
desenrollado, y el segundo eje de salida 22b también rota en la misma direccién. Sin embargo, la rotacién del
segundo eje de salida 22b apenas se transfiere a los segundo y primer ejes de entrada 22a y 21a. La razén es la
misma que la cuarta razon descrita anteriormente. Por otra parte, para detener la caida de la segunda tela 12, se tira
del corddn operativo 14 en la otra direccion. Ademas, se proporciona un segundo controlador de velocidad (no
mostrado) que funciona como un freno centrifugo en el riel de cabeza 13, y el segundo controlador de velocidad
reduce la velocidad de rotacién del segundo eje de salida 22b cuando la velocidad de rotacion llega a ser
excesivamente alta. Por lo tanto, es posible elevar y bajar las primera y segunda telas 11 y 12 de forma
independiente.

[0047] Por otro lado, puesto que se proporciona el primer mecanismo de aplicacion de resistencia 81 entre el primer
eje de entrada 21a y el primer tambor de embrague 61, en el momento de torsién inicial del primer eje de entrada
21a, el primer tambor de embrague 61 sigue la rotacién del primer eje de entrada 21a mediante el primer mecanismo
de aplicacién de resistencia 81. Como resultado, las primeras secciones de acoplamiento 31b conectadas al primer
tambor de embrague 61 no se acoplan accidentalmente a las primeras secciones acopladas 31d del primer tambor
de salida 31a. Ademas, puesto que el segundo mecanismo de aplicacion de resistencia 82 se proporciona entre el
segundo eje de entrada 22a y el segundo tambor de embrague 62, en el momento del par inicial del segundo eje de
entrada 22a, el segundo tambor de embrague 62 sigue la rotacién del segundo eje de entrada 22a mediante el
segundo mecanismo de aplicacion de resistencia 82. Como resultado, las segundas secciones de acoplamiento 32b
conectadas al segundo tambor de embrague 62 no se acoplan accidentalmente a las segundas secciones acopladas
32d del segundo tambor de salida 32a. Por lo tanto, es posible elevar y bajar de forma fiable las primera y segunda
telas 11y 12 independientemente con la operacion de un cordon operativo 14.

[0048] Ademas, como se muestra en la FIG. 3(b) con detalle, puesto que un angulo a que una superficie plana de la
primera seccion acoplada 31d, la superficie plana en la que la primera seccion acoplada 31d hace contacto con la
primera seccién de acoplamiento 31b, forma con una superficie plana que hace contacto con una la superficie
circunferencial externa de la primera seccion cilindrica 31c en la primera seccién acoplada 31d se establece en un
angulo agudo (en este modo de realizacién, aproximadamente 63 grados), es decir, puesto que la configuracion del
vector se realiza para que, cuando la primera seccion cilindrica 31c rote en una direccién (una direccién indicada por
una cadena de doble flecha discontinua en la FIG. 3 (b)) en la que la primera seccién acoplada 31d se ponga en
contacto con la primera seccion de acoplamiento 31b por presion, la primera seccidon de acoplamiento 31b escape
en la direccion circunferencial usando la fuerza de giro de la primera seccién cilindrica 31c, la primera seccion
acoplada 31d muerde raramente mecanicamente la primera seccion de acoplamiento 31b y la primera seccion de
acoplamiento 31b muerde raramente mecanicamente la primera seccién de brazo 71a. Como resultado, la primera
seccion de acoplamiento 31b se extrae rapidamente de la primera seccién acoplada 31d.

[0049] Ademas, como se muestra en la FIG. 3(b) con detalle, puesto que un angulo a que una superficie plana de la
segunda seccién acoplada 32d, la superficie plana en la que la segunda seccién acoplada 32d hace contacto con la
segunda seccion de acoplamiento 32b, forma con una superficie plana que hace contacto con una la superficie
circunferencial externa de la segunda seccion cilindrica 32c en la segunda seccion acoplada 32d se establece en un
angulo agudo (en este modo de realizacion, aproximadamente 63 grados), es decir, puesto que la configuracién del
vector esta hecha para que, cuando la segunda seccion cilindrica 32c rote una direccidn (una direccion indicada por
una cadena de doble flecha discontinua en la FIG. 3 (b)) en la que la segunda seccion acoplada 32d se ponga en
contacto con la segunda seccién de acoplamiento 32b por presion, la segunda seccién de acoplamiento 32b escape
en la direccion circunferencial usando la fuerza de giro de la segunda seccién cilindrica 32c, la segunda seccion
acoplada 32d muerde raramente mecanicamente la segunda seccién de acoplamiento 32b y la segunda seccién de
acoplamiento 32b muerde raramente mecanicamente la segunda seccién de brazo 72a. Como resultado, la segunda
seccion de acoplamiento 32b se extrae rapidamente de la segunda seccion acoplada 32d.

<Segundo modo de realizacién>

[0050] Las FIGS. 8 a 11 muestran un segundo modo de realizacion de la presente invencion. En las FIGS. 8 a 11,
los mismos caracteres de referencia que los de las FIGS. 1 a 4 indican las mismas partes. En este modo de
realizacién, como se muestra en la FIG. 10(b) con detalle, un angulo a que una superficie plana de una primera
seccion acoplada 131d, la superficie plana en la que la primera seccion acoplada 131d hace contacto con una
primera seccion de acoplamiento 131b, forma con una superficie plana que hace contacto con una superficie
circunferencial externa de una primera seccién cilindrica 131c¢ en la primera seccién acoplada 131d se establece en
un angulo agudo (en este modo de realizacidn, aproximadamente 50 grados) que es mas pequefio que el angulo en
el primer modo de realizacién, y un angulo a que una superficie plana de un segunda seccién acoplada 132d, la
superficie plana en la que la segunda seccion acoplada 132d hace contacto con una segunda seccion de
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acoplamiento 132b, forma con una superficie plana que hace contacto con una superficie circunferencial externa de
una segunda seccion cilindrica 132c en la segunda seccion acoplada 132d en un angulo agudo (en este modo de
realizacién, aproximadamente 50 grados) que es mas pequefio que el angulo en el primer modo de realizacion.

[0051] Por otro lado, como se muestra en la FIG. 8, una polea 126 esta alojada de forma rotatoria en una caja de
polea 123. Especificamente, en la caja de polea 123, se proporciona una protuberancia 123a de tal manera que
sobresale hacia el interior de la caja 123 hacia un espacio inferior 18f de un cuerpo principal de riel 18, un eje de
accionamiento 127 se ajusta de forma rotatoria sobre la protuberancia 123a, y la polea 126 se ajusta (con ranuras) al
eje de accionamiento 127 de tal manera que la rotacién relativa es imposible. Ademas, alrededor de la polea 126, se
enrolla un cordén operativo de cadena de bolas (sin fin) en forma de anillo 14. En el eje de accionamiento 127
anteriormente descrito, un engranaje de accionamiento 153 se proporciona integralmente de tal manera que esta
situado entre la caja de polea 123 y una caja de embrague 119. Ademas, a la caja de polea 123 y a la caja de
embrague 119, un engranaje intermedio 154 que esta situado entre la caja de polea 123 y la caja de embrague 119
y se acopla al engranaje de accionamiento 153 anteriormente descrito esta conectado de forma rotatoria. Al
engranaje intermedio 154, un extremo de un segundo eje de entrada 22a de una segunda unidad de elevacién y
bajada 122 esta conectado por insercion, y, un segundo engranaje accionado 152 se ajusta sobre el segundo eje de
entrada 22a de tal manera que esta situado en una parte superior de la caja de embrague 119. Ademas, a una parte
inferior de la caja de embrague 119, un extremo de un primer eje de entrada 21a de una primera unidad de
elevacion y bajada 121 esta conectado de forma rotatoria, y un primer engranaje accionado 151 que esta situado
dentro de la caja de embrague 119 y se acopla al segundo el engranaje accionado 152 se ajusta sobre el primer eje
de entrada 21a. La fuerza de giro de la polea 126 se transfiere al segundo eje de entrada 22a a través del eje de
accionamiento 127, del engranaje de accionamiento 153, del engranaje intermedio 154 y del segundo engranaje
accionado 152 y se transfiere al primer eje de entrada 21a a través del eje de accionamiento 127, del engranaje de
accionamiento 153, del engranaje intermedio 154, del segundo engranaje accionado 152 y del primer engranaje
accionado 151. Ademas, el engranaje de accionamiento 153 se forma para tener un nimero de dientes menor que el
engranaje intermedio 154, y el primer engranaje accionado 151 se forma para tener el mismo numero de dientes que
el del segundo engranaje accionado 152. El engranaje de accionamiento 153 anteriormente descrito, el engranaje
intermedio 154, el primer engranaje accionado 151 y el segundo engranaje accionado 152 forman un mecanismo de
transferencia de fuerza de giro 150.

[0052] Un primer embrague 131 esta alojado en la parte inferior de la caja de embrague 119 (FIG. 8). El primer
embrague 131 tiene un primer tambor de salida 131a conectado a un primer eje de salida 21b de tal manera que el
primer tambor de salida 1.31a no puede rotar, un primer tambor de embrague 161 ajustado de forma rotatoria sobre
el primer eje de entrada 21a, una primera leva 171 ajustada sobre el primer eje de entrada 21a de tal manera que la
primera leva 171 no puede rotar, y las primeras secciones de acoplamiento 131b conectadas de forma giratoria al
primer tambor de embrague 161 (FIGS. 8, 9 y 11). En el primer tambor de salida 131a, se proporciona la primera
seccion cilindrica de gran diametro 131c que esta ajustada holgadamente sobre el primer eje de entrada 21a, y, en
una superficie circunferencial interna de la primera seccion cilindrica 131c¢, tres primeras secciones acopladas 131d
se forman a intervalos regulares (equiangularmente) en una direccién circunferencial. Ademas, un primer eje de
levas 131e se ajusta sobre el primer eje de entrada 21a de tal manera que la rotacion relativa es imposible. El primer
tambor de embrague 161 esta formado por un par de primeros discos 161a y 161b, teniendo cada uno un diametro
ligeramente mas pequefio que el diametro interior de la primera seccién cilindrica 131c, y por tres primeros ejes de
soporte 161c que conectan los primeros discos 161a y 161b entre si con un espacio predeterminado dejado entre
ellos. El par de primeros discos 161a y 161b se inserta ligeramente en la primera seccion cilindrica 131¢c en un
estado en el que el par de primeros discos 161a y 161b se ajusta de forma rotatoria sobre el primer eje de levas
131e. Ademas, los tres primeros ejes de soporte 161¢ estan dispuestos en la misma circunferencia de un circulo que
tiene un centro en el eje central de los primeros discos 161a y 161b a intervalos regulares (equiangularmente) en
una direccion circunferencial, y, en este estado, ambos extremos de cada uno de los tres primeros ejes de soporte
161c se conectan por insercion al par de primeros discos 161a y 161b. El primer tambor de embrague 161
anteriormente descrito esta situado dentro de la primera seccion cilindrica 131c.

[0053] La primera leva 171 estd formada integralmente con el primer eje de levas 131E (FIGS. 8, 9 y 11). Como
resultado, la primera leva 171 no puede rotar con respecto al primer eje de entrada 121a. Ademas, la primera leva
171 esta formada por tres primeras secciones de brazo 171a que se extienden radialmente hacia el exterior en la
direccion radial del primer eje de entrada 21a de tal manera que las tres primeras secciones de brazo 171a estan
situadas dentro de la primera seccion cilindrica 131c. Ademas, las primeras secciones de brazo 171a se estrechan
cada una desde el extremo de la base hacia la punta, y los angulos, que las primeras secciones de brazo 171a
forman con las primeras secciones de brazo 171a adyacentes, se establecen en el mismo angulo (120 grados). En
este modo de realizacion, se proporcionan tres primeras secciones de acoplamiento 131b, y las primeras secciones
de acoplamiento 131b tienen cada una forma de letra L. Los extremos de base de las tres primeras secciones de
acoplamiento 131b se ajustan de forma giratoria sobre los tres primeros ejes de soporte 161c. Como resultado, las
tres primeras secciones de acoplamiento 131b se conectan de forma giratoria a una superficie interna del primer
tambor de embrague 161 en un estado en el que las tres primeras secciones de acoplamiento 131b estan
intercaladas entre el par de primeros discos 161a y 161b. Ademas, las partes de esquina externas de flexion de las
tres primeras secciones de acoplamiento 131b se enfrentan cada una con un correspondiente de los extremos de
base de las tres primeras secciones de brazo 171a, y las puntas de las tres primeras secciones de acoplamiento
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131b se enfrentan con cada una de las tres primeras secciones acopladas 131d. Ademas, como resultado de que
las primeras secciones de brazo 171a se acoplan a las primeras secciones de acoplamiento 131b en el momento de
rotacion de la polea 126 en una direccion, las primeras secciones de acoplamiento 131b rotan alrededor de los
primeros ejes de soporte 161c en una direccion y las puntas de las primeras secciones de acoplamiento 131b
sobresalen hacia el exterior en la direccion radial del primer eje de entrada 21a y se acoplan con las primeras
secciones acopladas 131d; en el momento de la rotacion de la polea 126 en la otra direccién o en el momento de la
rotacién del primer eje de salida 21b, las primeras secciones de acoplamiento 131b rotan alrededor de los primeros
ejes de soporte 161c en la otra direccion y las puntas de las primeras secciones de acoplamiento 131b se retraen
hacia el interior en la direccién radial del primer eje de entrada 21a y no se acoplan a las primeras secciones
acopladas 131d. Es decir, como resultado de que las primeras secciones de acoplamiento 131b rotan hacia el
exterior en la direccion radial del primer eje de entrada 21a en el momento de rotacion de la polea 126 en una
direccion, el primer eje de salida 21b se acopla al primer eje de entrada 21a y rota en sincronizacion con el primer
eje de entrada 21a; como resultado de que las primeras secciones de acoplamiento 131b rotan hacia el interior en la
direccion radial del primer eje de entrada 21a en el momento de rotacion de la polea 126 en la otra direccion o en el
momento de rotacion del primer eje de salida 21b, el primer eje de salida 21b se desacopla del primer eje de entrada
21a y deja de rotar en sincronizacion con el primer eje de entrada 21a. Por otra parte, un angulo 6 en el que las
primeras secciones de brazo 171a rotan desde un estado en el que las primeras secciones de acoplamiento 131b se
retraen a las posiciones mas internas en la direccion radial del primer eje de entrada 21a (FIG. 9(a)) a un estado en
el que las primeras secciones de acoplamiento 131b sobresalen a las posiciones mas externas en la direccién radial
del primer eje de entrada 21a (FIG. 9 (f)) es de aproximadamente 50 grados y es extremadamente pequefio.

[0054] Por otro lado, el segundo embrague 132 tiene la misma estructura que el primer embrague 131 y se
encuentra en la parte superior de la caja de embrague 119 (FIG. 8). El segundo embrague 132 tiene el segundo
tambor de salida 132a anteriormente descrito conectado al segundo eje de salida 22b de tal manera que el segundo
tambor de salida 132a no puede rotar, un segundo tambor de embrague 162 ajustado de forma rotatoria sobre el
segundo eje de entrada 22a, una segunda leva 172 ajustada sobre el segundo eje de entrada 22a de tal manera que
la segunda leva 172 no puede rotar, y las segundas secciones de acoplamiento 132b conectadas de forma giratoria
al segundo tambor de embrague 162 (FIGS. 8, 9 y 11). En el segundo tambor de salida 132a, se proporciona la
segunda seccion cilindrica de gran diametro 132¢ que esta ajustada holgadamente sobre el segundo eje de entrada
22a, y, en una superficie circunferencial interna de la segunda seccion cilindrica 132c, se forman tres segundas
secciones acopladas 132d a la altura normal intervalos (equiangularmente) en una direcciéon circunferencial.
Ademas, un segundo eje de levas 132e se ajusta sobre el segundo eje de entrada 22a de tal manera que la rotacion
relativa es imposible. El segundo tambor de embrague 162 esta formado por un par de segundos discos 162a y
162b, teniendo cada uno un diametro ligeramente mas pequefio que el didmetro interior de la segunda seccién
cilindrica 132c, y por tres segundos ejes de soporte 162c que conectan los segundos discos 162a y 162b entre si
con un espacio predeterminado dejado entre ellos. El par de segundos discos 162a y 162b se inserta ligeramente en
la segunda seccion cilindrica 132¢ en un estado en el que el par de segundos discos 162a y 162b se ajusta de forma
rotatoria sobre el segundo eje de levas 132e. Ademas, los tres segundos ejes de soporte 162c estan dispuestos en
la misma circunferencia de un circulo que tiene un centro en el eje central de los segundos discos 162a y 162b a
intervalos regulares (equiangularmente) en una direccién circunferencial, y, en este estado, ambos extremos de
cada uno de los tres segundos ejes de soporte 162c se conectan por insercion al par de segundos discos 162a y
162b. El segundo tambor de embrague 162 anteriormente descrito estd situado dentro de la segunda seccion
cilindrica 132c.

[0055] La segunda leva 172 esta formada integralmente con el segundo eje de levas 132e (FIGS. 8, 9y 11). Como
resultado, la segunda leva 172 no puede rotar con respecto al segundo eje de entrada 22a. Ademas, la segunda
leva 172 esta formada por tres segundas secciones de brazo 172a que se extienden radialmente hacia el exterior en
la direccion radial del segundo eje de entrada 22a de tal manera que las tres segundas secciones de brazo 172a
estan situadas dentro de la segunda seccion cilindrica 132c. Ademas, cada una de las segundas secciones de brazo
172a se estrecha desde el extremo de la base hacia la punta, y los dngulos, que las segundas secciones de brazo
172a forman con las segundas secciones de brazo 172a adyacentes, se establecen en el mismo angulo (120
grados). En este modo de realizacion, se proporcionan tres segundas secciones de acoplamiento 132b, y las
segundas secciones de acoplamiento 132b tienen cada una forma de letra L. Los extremos de base de las tres
segundas secciones de acoplamiento 132b se ajustan de forma giratoria sobre los tres segundos ejes de soporte
162c. Como resultado, las tres segundas secciones de acoplamiento 132b se conectan de forma giratoria a una
superficie interna del segundo tambor de embrague 162 en un estado en el que las tres segundas secciones de
acoplamiento 131b estan intercaladas entre el par de segundos discos 162a y 162b. Ademas, las partes de esquina
externas curvas de las tres segundas secciones de acoplamiento 132b se enfrentan cada una con un
correspondiente de los extremos de base de las tres segundas secciones de brazo 172a, y las puntas de las tres
segundas secciones de acoplamiento 132b se enfrentan con cada una de las tres segundas secciones
acopladas132d. Ademas, como resultado de que las segundas secciones de brazo 72a se aplican a las segundas
secciones de acoplamiento 132b en el momento de rotacién de la polea 126 en la otra direccion, las segundas
secciones de acoplamiento 132b rotan alrededor de los segundos ejes de soporte 162c en una direccion, y las
puntas de las segundas secciones de acoplamiento 132b sobresalen hacia el exterior en la direccion radial del
segundo eje de entrada 22a y se acoplan a las segundas secciones acopladas 132d; en el momento de rotacion de
la polea 126 en una direccién o en el momento de la rotacién del segundo eje de salida 22b, las segundas secciones
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de acoplamiento 132b rotan alrededor de los segundos ejes de soporte 162c en la otra direccion, y las puntas de las
segundas secciones de acoplamiento 132b se retraen hacia el interior en la direccién radial del segundo eje de
entrada 22a y no se acoplan a las segundas secciones acopladas 132d. Es decir, como resultado de que las
segundas secciones de acoplamiento 132b rotan hacia el exterior en la direccion radial del segundo eje de entrada
22a en el momento de rotacion de la polea 126 en la otra direccion, el segundo eje de salida 22b se acopla al
segundo eje de entrada 22a y rota en sincronizacion con el segundo eje de entrada 22a; como resultado de que las
segundas secciones de acoplamiento 132b rotan hacia el interior en la direccién radial del segundo eje de entrada
22a en el momento de la rotacion de la polea 126 en una direccion o en el momento de rotacion del segundo eje de
salida 22b, el segundo eje de salida 22b se desacopla del segundo eje de entrada 22a y deja de rotar en
sincronizacion con el segundo eje de entrada 22a. Por otra parte, un angulo 6 en el que las segundas secciones de
brazo 172a rotan desde un estado en el que las segundas secciones de acoplamiento 132b se retraen a las
posiciones mas internas en la direccion radial del segundo eje de entrada 22a (FIG. 9(a)) a un estado en el que las
segundas secciones de acoplamiento 132b sobresalen a las posiciones mas externas en la direccion radial del
segundo eje de entrada 22a (FIG. 9 (f)) es de aproximadamente 50 grados y es extremadamente pequefio.

[0056] Por otra parte, entre el primer eje de entrada 21a y el primer tambor de embrague 161, se proporciona un
primer mecanismo de aplicacion de resistencia 181 y, entre el segundo eje de entrada 22a y el segundo tambor de
embrague 162, se proporciona un segundo mecanismo de aplicacion de resistencia 182 (FIGS. 8 y 11). El primer
mecanismo de aplicaciéon de resistencia 181 esta formado por una primera placa de contacto de presién 181a
ajustada sobre el primer eje de levas 131e y por una primera arandela de onda 181b interpuesta entre la primera
placa de contacto de presion 181a y el primer disco 161a. En ambos lados de la primera arandela de onda 181b y de
una cara extrema del primer disco 161a, se colocan arandelas planas 181c a 181e y se aplica una carga de empuje
al primer disco 161a y a la primera placa de contacto a presion 181a por la primera arandela de onda 181b. Como
resultado, se impide la rotacién del primer tambor de embrague 161 con relaciéon al primer eje de entrada 21a.
Ademas, el segundo mecanismo de aplicacién de resistencia 182 tiene la misma estructura que el primer mecanismo
de aplicacion de resistencia 181. El segundo mecanismo de aplicacion de resistencia 182 esta formado por una
segunda placa de contacto de presion 182a ajustada sobre el segundo eje de leva 132e y por una segunda arandela
de onda 182b interpuesta entre la segunda placa de contacto de presion 182a y el segundo disco 162a. En ambos
lados de la segunda arandela de onda 182b y de una cara de extremo del segundo disco 162a, se colocan
arandelas planas 182c a 182e, y se aplica una carga de empuje al segundo disco 162a y a la segunda placa de
contacto a presion 182a por la segunda arandela de onda 182b. Como resultado, se impide la rotacion del segundo
tambor de embrague 162 con relacién al segundo eje de entrada 22a.

[0057] Por lado, en el primer eje de levas 131E y en las primeras secciones de acoplamiento 131b, se proporciona
un primer mecanismo de resorte de retorno 191, y, en el segundo eje de levas 132e y en las segundas secciones de
acoplamiento 132b, se proporciona un segundo mecanismo de resorte de retorno 192 (FIGS. 8, 10 y 11). El primer
mecanismo de resorte de retorno 191 tiene un primer resorte de leva 191a ajustado sobre el primer eje de levas
131e y los primeros resortes de seccion de acoplamiento 191b ajustados sobre los primeros ejes de soporte 161c¢. El
primer resorte de leva 191a es un resorte helicoidal torsional que impulsa la primera leva 171, el primer eje de levas
131e y el primer eje de entrada 21a hacia los primeros discos de tal manera que la primera leva 171, el primer eje de
levas 131e y el primer eje de entrada 21a rotan en la otra direccién (una direccién indicada por una flecha
discontinua en la FIG. 9 (a)), y los primeros resortes de seccion de acoplamiento 191b son resortes helicoidales de
torsién que impulsan las primeras secciones de acoplamiento 131b hacia los primeros discos 161a y 161b de tal
manera que las primeras secciones de acoplamiento 131b rotan alrededor de los primeros ejes de soporte 161¢ en
una direccion en la que las primeras secciones de acoplamiento 131b se extraen de las primeras secciones
acopladas 131d. Ademas, el segundo mecanismo de resorte de retorno 192 tiene un segundo resorte de leva 192a
ajustado sobre el segundo eje de levas 132e y segundos resortes de seccion de acoplamiento 192b ajustados sobre
los segundos ejes de soporte 162c¢. El segundo resorte de leva 192a es un resorte helicoidal de torsion que impulsa
la segunda leva 172, el segundo eje de leva 132e y el segundo eje de entrada 22a hacia los segundos discos 162a y
162b de tal manera que la segunda leva 172, el segundo eje de leva 132e y el segundo eje de entrada 22a rotan en
la otra direccion (una direccién indicada por una flecha discontinua en la FIG. 9 (a)), y los segundos resortes de
seccion de acoplamiento 192b son resortes helicoidales de torsiébn que impulsan las segundas secciones de
acoplamiento 132b hacia los segundos discos 162a y 162b de tal manera que las segundas secciones de
acoplamiento 132b rotan alrededor de los segundos ejes de soporte 162c en una direccion en la que las segundas
secciones de acoplamiento 132b se extraen de las segundas secciones acopladas 132d. Dado que los primer y
segundo mecanismos de resorte de retorno 191 y 192 anteriormente descritos usan resortes helicoidales
torsionales hechos de acero elastico, los primer y segundo mecanismos de resorte de retorno 191 y 192 tienen
mayor durabilidad que los primer y segundo mecanismos de resorte de retorno del primer modo de realizacion,
usando los primer y segundo mecanismos de resorte de retorno la elasticidad de la resina. En otros aspectos, este
modo de realizacion tiene la misma estructura que el primer modo de realizacion.

[0058] En una pantalla romana 110 estructurada como se describié anteriormente, como se muestra en la FIG. 10
(b) con detalle, puesto que un angulo a que una superficie plana de la primera seccioén acoplada 131d, la superficie
plana en la que la primera seccion acoplada 131d hace contacto con la primera seccion de acoplamiento 131b,
forma con una superficie plana que hace contacto con una superficie circunferencial externa de la primera seccion
cilindrica 131c en la primera seccién acoplada 131d se establece en un angulo agudo (en este modo de realizacion,
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aproximadamente 50 grados) que es mas pequefio que el angulo en el primer modo de realizacion, es decir, puesto
que la configuracién del vector se hace para que, cuando la primera seccion cilindrica 131c rote en una direccion
(una direccion indicada por una cadena de doble flecha discontinua en la FIG. 10 (b)) en la que la primera seccién
acoplada 131d se ponga en contacto con la primera secciéon de acoplamiento 131b por presion, la primera seccion
de acoplamiento 131b escape en la direccién circunferencial usando la fuerza de giro de la primera seccion cilindrica
131c mas facilmente que en el primer modo de realizacion, la primera seccion acoplada 131d muerde mas
raramente mecanicamente la primera seccidén de acoplamiento 131b y la primera seccién de acoplamiento 131b
muerde mas raramente mecanicamente la primera seccién de brazo 171a que en el primer modo de realizacién.
Como resultado, la primera seccion de acoplamiento 131b se extrae de la primera seccion acoplada 131d mas
rapidamente.

[0059] Ademas, como se muestra en la FIG. 10(b) con detalle, puesto que un angulo a que una superficie plana de
la segunda seccion acoplada 132d, la superficie plana en la que la segunda seccion acoplada 132d hace contacto
con la segunda seccion de acoplamiento 132b, forma con una superficie plana que hace contacto con la superficie
circunferencial externa de la segunda seccion cilindrica 132c en la segunda seccion acoplada 132d se establece en
un angulo agudo (en este modo de realizacion, aproximadamente 50 grados), es decir, puesto que la configuracion
del vector se hace para que, cuando la segunda seccion cilindrica 132c rote en una direccion (una direccion indicada
por una cadena de doble flecha discontinua en la FIG. 10 (b)) en la que la segunda seccién acoplada 132d se ponga
en contacto con la segunda seccién de acoplamiento 132b por presion, la segunda seccion de acoplamiento 132b
escape en la direccion circunferencial usando la fuerza de giro de la segunda seccion cilindrica 132c mas facilmente
que en el primer modo de realizacion, la segunda seccion acoplada 132d muerde mas raramente mecanicamente la
segunda seccion de enganche 132b y la segunda seccién de enganche 132b muerde mas raramente
mecanicamente la segunda seccion de brazo 172a que en el primer modo de realizaciéon. Como resultado, la
segunda seccion de acoplamiento 132b se extrae de la segunda seccién acoplada 132d mas rapidamente. Las otras
operaciones son las mismas que las del primer modo de realizacién y, por lo tanto, se omiten las explicaciones
superpuestas.

[0060] Por otra parte, en los primer y segundo modos de realizacién anteriormente descritos, la pantalla romana se
ha tomado como ejemplo del aparato de proteccion contra la radiacion solar; sin embargo, el aparato de proteccion
contra la radiacién solar puede ser una persiana horizontal, una pantalla plisada y similares. Ademas, en los primer y
segundo modos de realizacion anteriormente descritos, la polea se ha tomado como ejemplo de un elemento de
rotacién; sin embargo, el elemento de rotacién puede ser un pifién u otros elementos rotatorios. Ademas, en los
primer y segundo modos de realizacion anteriormente descritos, la tela de la pantalla romana se ha tomado como
ejemplo de un elemento de proteccion; sin embargo, el elemento de proteccion puede ser un liston de una persiana
horizontal, una pantalla de una pantalla plisada, y similares.

[0061] Ademas, en los primer y segundo modos de realizacidon anteriormente descritos, las primera y segunda
secciones de acoplamiento se acoplan a las primera y segunda secciones acopladas o se desacoplan de las primera
y segunda secciones acopladas como resultado de las primera y segunda secciones de acoplamiento que giran
hacia el exterior o el interior en la direccidn radial de los primer y segundo ejes de entrada. Sin embargo, las primera
y la segunda secciones de acoplamiento pueden acoplarse a las primera y segunda secciones acopladas o pueden
desacoplarse de las primera y segunda secciones acopladas como resultado de que las primera y la segunda
secciones de acoplamiento son reciprocas hacia afuera o hacia adentro en la direccion radial de los primer y
segundo ejes de entrada. Ademas, en los primer y segundo modos de realizacion anteriormente descritos, se
proporcionan tres primeras secciones de acoplamiento, tres segundas secciones de acoplamiento, tres primeras
secciones acopladas, tres segundas secciones acopladas, tres primeras secciones de brazo, tres segundas
secciones de brazo, tres primeras secciones de brazo curvo y tres segundas secciones de brazo curvo; sin embargo,
pueden proporcionarse dos, cuatro o cinco 0 mas primeras secciones de acoplamiento, segundas secciones de
acoplamiento, primeras secciones acopladas, segundas secciones acopladas, primeras secciones de brazo,
segundas secciones de brazo, primeras secciones de brazo curvo y segundas secciones de brazo curvo.

APLICABILIDAD INDUSTRIAL

[0062] Un aparato de proteccion contra la radiacion solar de la presente invencion se puede usar para elevar y bajar
un primer elemento de proteccidn y un segundo elemento de proteccion independientemente de la operacion de un
corddn operativo.

EXPLICACION DE LOS NUMEROS DE REFERENCIA
[0063]

10, 110 pantalla romana (aparato de proteccién contra la radiacién solar)
11 primera tela (primer elemento de proteccion)

12 segunda tela (segundo elemento de proteccion)

13 riel de cabeza

14 cordén operativo
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21, 121 primera unidad de elevacion y bajada

21a primer eje de entrada

21b primer eje de salida

22, 122 segunda unidad de elevacioén y bajada

22a segundo eje de entrada

22b segundo eje de salida

26, 126 polea (elemento de rotacion)

31, 131 primer embrague

31a, 131a primer tambor de salida

31b, 131b primera seccién de acoplamiento

31c, 131c primera seccion cilindrica

31d, 131d primera seccion acoplada

32, 132 segundo embrague

32a, 132a segundo tambor de salida

32b, 132b segunda seccion de acoplamiento

32c, 132¢ segunda seccidn cilindrica

32d, 132d segunda seccién acoplada

41 primer tope

42 segundo tope

50, 150 mecanismo de transferencia de fuerza de giro
61, 161 primer tambor de embrague

62, 162 segundo tambor de embrague

71, 171 primera leva

71a, 171a primera seccion de brazo

72, 172 segunda leva

72a, 172a segunda seccién de brazo

81, 181 primer mecanismo de aplicacion de resistencia
82, 182 segundo mecanismo de aplicacion de resistencia
91, 191 primer mecanismo de resorte de retorno

92, 192 segundo mecanismo de resorte de retorno
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REIVINDICACIONES

Un aparato de proteccion contra la radiacién solar que comprende:

un riel de cabeza (13);
unos primer y segundo elementos de proteccion (1, 12) colgados del riel de cabeza (13);

una primera unidad de elevacion y bajada (21) dispuesta en el riel de cabeza (13) y conectada al primer
elemento de proteccioén (11);

una segunda unidad de elevacion y bajada (22) proporcionada en el riel de cabeza (13) y conectada al
segundo elemento de proteccion (12); y

un unico cordon operativo (14) acoplado a las primera y segunda unidades de elevacion y bajada (21, 22),
elevando y bajando el cordén operativo (14) los primer y segundo elementos de proteccion (11, 12)
independientemente accionando las primera y segunda unidades de elevacion y bajada (21, 22),

un elemento de rotacién (26) se conecta de forma rotatoria al riel de cabeza (13),

el cordoén operativo (14) se enrolla alrededor del elemento de rotacion (26),

la primera unidad de elevacion y bajada (21) tiene un primer eje de entrada (21a) conectado de forma
rotatoria al riel de cabeza (13), el primer eje de entrada (21a) al que se transfiere una fuerza de giro del
elemento de rotacién (26) sin un mecanismo de transferencia de fuerza de giro (50) o a través del
mecanismo de transferencia de fuerza de giro (50), un primer eje de salida (21b) conectado de forma
rotatoria al riel de cabeza (13) coaxialmente con el primer eje de entrada (21a), el primer eje de salida
(21b) que puede elevar y bajar el primer elemento de proteccidon (11), un primer embrague (31)
proporcionado entre el primer eje de entrada (21a) y el primer eje de salida (21b), transfiriendo el primer
embrague una fuerza de giro del elemento de rotacion (26), la fuerza de giro en una direccion, al primer
eje de salida (21b) a través del primer eje de entrada (21a), el primer embrague (31) que no transfiere una
fuerza de giro del elemento de rotacion (26), la fuerza de giro en la otra direccion, al primer eje de salida
(21b) y no transfiere una fuerza de giro desde el primer eje de salida (21b) al primer eje de entrada (21a),
y un primer tope (41) proporcionado en el primer eje de salida (21b), conmutando el primer tope (41) el
primer elemento de proteccion (11) a un estado de caida o a un estado detenido con una operacion ligera
del cordon operativo (14) en una direccion, y

la segunda unidad de elevacion y bajada (22) tiene un segundo eje de entrada (22a) conectado de forma
rotatoria al riel de cabeza (13), el segundo eje de entrada (22a) al que se transfiere una fuerza de giro del
elemento de rotacion (26) a través de un mecanismo de transferencia de fuerza de giro (50) o sin el
mecanismo de transferencia de fuerza de giro (50), un segundo eje de salida (22b) conectado de forma
rotatoria al riel de cabeza (13) coaxialmente con el segundo eje de entrada (22a), el segundo eje de salida
(22b) que puede elevar y bajar el segundo elemento de proteccion (12), un segundo embrague (32)
proporcionado entre el segundo eje de entrada (22a) y el segundo eje de salida (22b), transfiriendo el
segundo embrague (32) una fuerza de giro del elemento de rotacion (26), la fuerza de giro en la otra
direccion, al segundo eje de salida (22b) a través del segundo eje de entrada (22a), el segundo embrague
(32) que no transfiere una fuerza de giro del elemento de rotacion (26), la fuerza de giro en una direccion,
al segundo eje de salida (22b) y no transfiere una fuerza de giro desde el segundo eje de salida (22b) al
segundo eje de entrada (22a), y un segundo tope (42) proporcionado en el segundo eje de salida (22b),
conmutando el segundo tope (42) el segundo elemento de proteccién (12) a un estado de caida o a un
estado detenido con una ligera operacion del cordon operativo (14) en la otra direccion, caracterizado
por que

el primer eje de entrada (21a) y el primer eje de salida (21b) estan orientados uno al lado del otro en una
direccion axial del primer eje de entrada (21a) a fin de no colocarse uno dentro del otro en la direccion
axial del primer eje de entrada (21a), y

el segundo eje de entrada (22a) y el segundo eje de salida (22b) estan orientados uno al lado del otro en
una direccion axial del segundo eje de entrada (22a) a fin de no colocarse uno dentro del otro en la
direccion axial del segundo eje de entrada (22a).

El aparato de proteccion contra la radiacion solar de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que

el primer embrague (31) tiene una primera seccién de acoplamiento (31b) giratoria o reciproca en una
direccion radial del primer eje de entrada (21a), y el primer embrague (31) transfiere la fuerza de giro del
elemento de rotacion (26), la fuerza de giro en una direccion, al primer eje de salida (21b) a través del
primer eje de entrada (21a) por la primera seccion de acoplamiento (31b) y no transfiere la fuerza de giro
del elemento de rotacién (26), la fuerza de giro en la otra direccién, al primer eje de salida (21b) y la
fuerza de giro desde el primer eje de salida (21b) al primer eje de entrada (21a), y

el segundo embrague (32) tiene una segunda seccion de acoplamiento (32b) giratoria o reciproca en una
direccion radial del segundo eje de entrada (22a), y el segundo embrague (32) transfiere la fuerza de giro
del elemento de rotacion (26), la fuerza de giro en la otra direccion, al segundo eje de salida (22b) a
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través del segundo eje de entrada (22a) por la segunda seccién de acoplamiento (32b) y no transfiere la
fuerza de giro del elemento de rotacion (26), la fuerza de giro en una direccion, al segundo eje de salida
(22b) y la fuerza de giro desde el segundo eje de salida (22b) al segundo eje de entrada (22a).

El aparato de proteccion contra la radiacién solar de acuerdo con la reivindicacion 2, en el que

como resultado de que la primera seccion de acoplamiento (31b) rota o se mueve hacia el exterior en la
direccion radial del primer eje de entrada (21a), el primer eje de salida (21b) se acopla al primer eje de
entrada (21a) y rota en sincronizacion con el primer eje de entrada (21a) y, como resultado de que la
primera seccién de acoplamiento (31b) rota o se mueve hacia el interior en la direccion radial del primer
eje de entrada (21a), el primer eje de salida (21b) se desacopla del primer eje de entrada (21a) y deja de
rotar en sincronizacion con el primer eje de entrada (21a), y

como resultado de que la segunda seccion de acoplamiento (32b) rota o se mueve hacia el exterior en la
direccion radial del segundo eje de entrada (22a), el segundo eje de salida (22b) se acopla al segundo eje
de entrada (22a) y rota en sincronizacién con el segundo eje de entrada (22a) y, como resultado de que la
segunda seccidon de acoplamiento (32b) rota o se mueve hacia el interior en la direccion radial del
segundo eje de entrada (22a), el segundo eje de salida (22b) se desacopla del segundo eje de entrada
(22a) y deja de rotar en sincronizacién con el segundo eje de entrada (22a).

El aparato de proteccion contra la radiacién solar de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a
3, enel que

el primer embrague (31) tiene un primer tambor de salida (31a) conectado al primer eje de salida (21b) de
tal manera que el primer tambor de salida (31a) no puede rotar, el primer tambor de salida (31a) en el que
se proporciona una primera seccion cilindrica (31c) que esta ajustada holgadamente sobre el primer eje
de entrada (21a), teniendo la primera seccion cilindrica (31c) una superficie circunferencial interna en la
que se forma una primera seccién acoplada (31d), un primer tambor de embrague (61) ajustado de forma
rotatoria sobre el primer eje de entrada (21a) de tal manera que el primer tambor de embrague (61) esta
situado dentro de la primera seccion cilindrica (31¢), una primera leva (71) ajustada sobre el primer eje de
entrada (21a) de tal manera que la primera leva (71) no puede rotar y esta situada dentro de la primera
seccion cilindrica (31c), se forma la primera leva (71) en la que una primera seccion de brazo (71a) se
extiende en la direccion radial del primer eje de entrada (21a), y la primera seccién de acoplamiento (31b)
se conecta de forma giratoria a una cara lateral del primer elemento de tambor (61), acoplandose la
primera seccion de acoplamiento (31b) con la primera secciéon acoplada (31d) sobresaliendo hacia el
exterior en la direccion radial del primer eje de entrada (21a) como resultado de que la primera seccion de
brazo (71a) de la primera leva (71) se acopla a la primera seccién de acoplamiento (31b) en el momento
de rotacion del elemento de rotacion (26) en una direccion, la primera seccion de acoplamiento (31b) que
no se acopla a la primera seccion acoplada (31d) como resultado de la retraccion hacia el interior en la
direccion radial del primer eje de entrada (21a) en el momento de rotacion del elemento de rotacion (26)
en la otra direccién o en el momento de rotacion del primer eje de salida (21b), y

el segundo embrague (32) tiene un segundo tambor de salida (32a) conectado al segundo eje de salida
(22b) de tal manera que el segundo tambor de salida (32a) no puede rotar, el segundo tambor de salida
(32a) en el que se proporciona una segunda seccion cilindrica (32c) que esta ajustada holgadamente
sobre el segundo eje de entrada (22a), teniendo la segunda seccion cilindrica (32c) una superficie
circunferencial interna en la que se forma una segunda seccién acoplada (32d), un segundo tambor de
embrague (62) ajustado de forma giratoria sobre el segundo eje de entrada (22a) de tal manera que el
segundo tambor de embrague (62) esta situado dentro de la segunda seccion cilindrica (32c), una
segunda leva (72) ajustada sobre el segundo eje de entrada (22a) de tal manera que la segunda leva (72)
no puede rotar y esta situada dentro de la segunda seccion cilindrica (32c), se forma la segunda leva (72)
en la que una segunda seccion de brazo (72a) se extiende hacia el exterior en la direccion radial del
segundo eje de entrada (22a), y la segunda seccién de acoplamiento (32b) se conecta de forma giratoria
a un lado del segundo tambor de embrague (62), acoplandose la segunda seccién de acoplamiento (32b)
a la segunda seccién acoplada (32d) sobresaliendo hacia el exterior en la direccion radial del segundo eje
de entrada (22a) como resultado de que la segunda seccién del brazo (72a) de la segunda leva (72) se
acopla a la segunda seccién de acoplamiento (32b) en el momento de rotacidon del elemento de rotacion
(26) en la otra direccion, la segunda seccion de acoplamiento (32b) que no se acopla a la segunda
seccién acoplada (32d) como resultado de la retraccion hacia el interior en la direccién radial del segundo
eje de entrada (22a) en el momento de rotacion del elemento de rotacion (26) en una direccién o en el
momento de rotacién del segundo eje de salida ( 22b).

El aparato de proteccion contra la radiacion solar de acuerdo con la reivindicacién 4, en el que

un angulo que una superficie plana de la primera seccion acoplada (31d), la superficie plana en la que la
primera seccion acoplada (31d) hace contacto con la primera seccion de acoplamiento (31b), forma con
una superficie plana que hace contacto con una superficie circunferencial externa de la primera seccion
cilindrica (31c) en la primera seccion acoplada (31d) se establece en un angulo agudo, y
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un angulo que una superficie plana de la segunda seccién acoplada (32d), la superficie plana en la que la
segunda seccion acoplada (32d) hace contacto con la segunda seccion de acoplamiento (32b), forma con
una superficie plana que hace contacto con una superficie circunferencial externa de la segunda seccion
cilindrica (32c) en la segunda seccion acoplada (32d) se establece en un angulo agudo.

El aparato de proteccion contra la radiacién solar de acuerdo con la reivindicacion 4 o 5, en el que

entre el primer eje de entrada (21a) y el primer tambor de embrague (61), se proporciona un primer
mecanismo de aplicacion de resistencia (81) que impide la rotacién del primer tambor de embrague (61)
respecto al primer eje de entrada (21a), y
entre el segundo eje de entrada (22a) y el segundo tambor de embrague (62), se proporciona un segundo
mecanismo de aplicacion de resistencia (82) que impide la rotaciéon del segundo tambor de embrague (62)
respecto al segundo eje de entrada (22a).

El aparato de proteccion contra la radiacién solar de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 4 a
6, en el que

se proporciona un primer mecanismo de resorte de retorno (91) que impulsa la primera seccién de
acoplamiento (31b) de tal manera que la primera seccién de acoplamiento (31b) se retrae hacia el interior
en la direccidn radial del primer eje de entrada (21a) en la primera seccién de acoplamiento (31b), y

se proporciona un segundo mecanismo de resorte de retorno (92) que impulsa la segunda seccion de
acoplamiento (32b) de tal manera que la segunda seccién de acoplamiento (32b) se retrae hacia el
interior en la direccién radial del segundo eje de entrada (22a) en la segunda seccion de acoplamiento
(32b).
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[FIG. 2]
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[FIG. 3]
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[FIG. 4]

| —0 qzg ‘a1e agg ‘@1¢

0z8 0
oL 1L BZZ ‘B
¢z ®le pz8 ‘PI8
N
$ \
N N N
oggorg | I w
_M
5 9z9 a19

PZ8 ‘P18 L q qz8 ‘qI8  ©Z8 ‘®I8
28°18

226 016
26 ‘16< qz6 ‘916
©Z6 ‘216

)
IN
A

— —— um@ 19

vzg ‘e19 ~ 69 ‘19

BZ¢ ‘BIC

28



ES 2 668 809 T3

[FIG. 5]
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[FIG. 6]
18a 16 17—
\ ~ m /
18e RN koo
22C\;;~N\_ } —
22a— LT
73<E,
13———”\7& 1
18 el L
18— :
18b—"1] &
18d— \
21c—1 N 1 18¢
/'!
21a—"—
21
/:

21f ——

21d — f
11— 7B
2

/ 2lg AL

AN
AN
3

21g 29g

\

30



ES 2 668 809 T3

[FIG. 7]
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[FIG. 8]
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[FIG. 9]
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[FIG. 10]
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[FIG. 11]
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