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DESCRIPCION
Elemento de retencion para una pieza de herraje de un herraje de barra de conduccion

La invencion se refiere a un elemento de retencion para una pieza de herraje de un herraje de barra de conduccion
que presenta una seccion de barra de conduccién desplazable longitudinalmente en una ranura de herraje de una
ventana con un equipo de posicionamiento previsto para el apoyo en paredes laterales de la ranura de herraje, con
un cuerpo de base para la retencion de un carril de recubrimiento de la pieza de herraje, estando unido el equipo de
posicionamiento de manera separable con el cuerpo de base.

El documento EP 0 843 064 A2 desvela un herraje para una ventana, en el que un elemento de retencion esta
dispuesto entre dos piezas de herraje. El elemento de retencién se apoya en dos paredes de ranura opuestas de
una ranura de encaje. El herraje se inserta en la ranura de encaje, se alinea y con ayuda del elemento de retencion
se retiene en esta posicion alineada. Con ello, el elemento de retencion se adapta a la ranura de encaje presente.

El documento DE 75 22 553 U desvela un dispositivo para la compensacion de tolerancias en correderas. Las
correderas presentan una ranura semicircular, en la que esta insertado un anillo obturador de caucho. Con el anillo
obturador se apoya el dispositivo en un perfil de una ventana.

El documento EP 0 056 484 A2 desvela un herraje de carril de recubrimiento, en el que estan atornillados varios
retenedores en forma de U con un carril de recubrimiento. Un distanciador esta insertado adicionalmente entre el
carril de recubrimiento y el elemento de retencion. Los retenedores en forma de U presentan ramas laterales, con las
que engranan por detras de bandas de una ranura de alojamiento.

Un elemento de retencion de este tipo se conoce, por ejemplo, por el documento EP 2 444 574 A2. El elemento de
retencion para el posicionamiento dentro de la ranura de herraje tiene salientes de resorte que sobresalen
lateralmente y salientes rigidos. Los salientes de resorte retienen la pieza de herraje adicionalmente por medio de
fuerza de sujecion. Los salientes estan elaborados de una sola pieza con el cuerpo de base. Para ranuras de herraje
de ancho diferente tienen que crearse diferentes elementos de retencion.

Por el documento EP 2 058 463 B1 se ha dado a conocer una deflexiéon angular en la que una seccién de rama del
carril de recubrimiento esta retenida por medio de un elemento de resorte de sujecién en la ranura de herraje. El
elemento de resorte de sujecidon esta montado por separado entre la seccion de barra de conduccion y la seccion de
rama del carril de recubrimiento. Un cuerpo de base para el apoyo de la pieza de herraje en la base de la ranura de
herraje esta montado desde el lado de la seccion de barra de conduccion. De este modo esta disefiado el montaje
del herraje de barra de conducciéon de manera costosa.

Por el documento EP 1 099 819 B1 se ha dado a conocer una unidad de herraje en la que un elemento de seguridad
tiene salientes configurados como salientes de fijacion para la fijacion en ubicacion relativa de la seccion de barra de
conduccién con respecto al carril de recubrimiento. Estos salientes cizallan en la primera activacion del herraje de
barra de conduccion y sirven para la simplificacion del montaje del herraje de barra de conduccion.

Es desventajoso en el elemento de retencion conocido que en el caso de diferentes piezas de herraje y sistemas de
perfil en ventanas presenten diferencias a menudo la forma y la distancia de las barras de conduccion y el tamafio y
la forma de la ranura de herraje. Esto conduce a que tenga que elaborarse y mantenerse disponible una pluralidad
de elementos de retencion.

La invencién se basa en el problema de disefiar un elemento de retencion del tipo mencionado al principio que sea
adecuado para piezas de herraje y sistemas de perfil y pueda montarse de la manera mas sencilla posible.

Este problema se soluciona de acuerdo con la invencién mediante un saliente de fijacion sobresaliente que penetra
en una entalladura de la seccién de barra de conduccion, presentando el saliente de fijacién una resistencia baja de
tal modo que durante la primera activacion del herraje de barra de conduccion esta disefiado para el cizallamiento y
de modo que el saliente de fijacion esta dispuesto sobre el equipo de posicionamiento.

Mediante este disefio puede adaptarse el equipo de posicionamiento en funcién de la ranura de herraje presente. El
equipo de posicionamiento puede estar configurado como cuerpo de sujecién, como cuerpo de enclavamiento, como
soporte o similar. El cuerpo de base puede estar elaborado gracias a la invencion como componente estandarizado.
El elemento de retencion puede elaborarse, por tanto, de manera especialmente econémica y montarse de manera
economica como componente individual. El elemento de retencién posibilita mediante un saliente de fijacion
sobresaliente que penetra en una entalladura de la seccidén de barra de conduccién, presentando el saliente de
fijacion una resistencia baja de tal modo que durante la primera activacion del herraje de barra de conduccion esta
disefiado para el cizallamiento, una simplificacion del montaje del herraje de barra de conduccién. La complejidad
constructiva para preparar el elemento de retencién con y sin saliente de fijacién puede mantenerse de manera
especialmente baja cuando el saliente de fijacion esta dispuesto sobre el equipo de posicionamiento.
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El elemento de retencion puede usarse de acuerdo con otro perfeccionamiento ventajoso de la invencion para
ranuras de herraje de diferente ancho cuando el equipo de posicionamiento tiene un distanciador entre el cuerpo de
base y un soporte previsto para el apoyo en paredes laterales de la ranura de herraje.

El elemento de retencién presenta de acuerdo con un perfeccionamiento ventajoso de la invencion una alta
estabilidad cuando el cuerpo de base tiene un alojamiento dispuesto transversalmente a la direccién de movimiento
de la seccion de barra de conduccion y el equipo de posicionamiento un cuerpo de acoplamiento insertado en el
alojamiento. Preferentemente, el alojamiento tiene una guia y una pieza de guia que penetra en la guia.

La pieza de herraje se retiene de acuerdo con otro perfeccionamiento ventajoso de la invenciéon de manera fiable
mediante fuerzas de sujecion cuando el soporte esta disefiado con elasticidad de resorte. Mediante este disefio, la
pieza de herraje puede montarse, ademas, de manera especialmente sencilla. El soporte elastico por resorte
compensa, ademas, tolerancias de la ranura de herraje y de la pieza de herraje.

El soporte presenta de acuerdo con otro perfeccionamiento ventajoso de la invencion altas fuerzas de pre-tension
cuando el soporte disefiado con elasticidad de resorte presenta la forma de un arco cerrado.

A menudo presentan las piezas de herraje diferentes distancias del carril de recubrimiento con respecto a la seccion
de barra de conduccion. La complejidad constructiva para la retencion de las piezas de herraje puede mantenerse
especialmente baja de acuerdo con otro perfeccionamiento ventajoso de la invencién cuando el equipo de
posicionamiento tiene un segundo distanciador para distanciar el carril de recubrimiento con respecto a la seccién de
barra de conduccion.

La alineacion del equipo de posicionamiento con respecto al cuerpo de base se disefia de acuerdo con otro
perfeccionamiento ventajoso de la invencion de manera especialmente sencilla cuando el cuerpo de base tiene un
tope para el apoyo del equipo de posicionamiento.

La invencion permite numerosas formas de realizaciéon. Para una aclaracién adicional de su principio basico se
representa una de ellas en el dibujo y se describe a continuacion. Este muestra en

la Figura 1 en perspectiva una zona angular de una aleta con una pieza de herraje,
la Figura 2 una representacion en corte a través de la aleta con la pieza de herraje a lo largo de la linea Il - II,
la Figura 3a en perspectiva una representacion ampliada de un elemento de retencion para la retenciéon de la

pieza de herraje de la Figura 2 en una ranura de herraje de la aleta,

la Figura 3b el elemento de retencién de la Figura 3a antes del montaje,

la Figura 4a una forma de realizacién adicional del elemento de retencion en una representacién en
perspectiva,

la Figura 4b el elemento de retencién de la Figura 4a antes del montaje.

La Figura 1 muestra una zona de esquina de una aleta 1, de una ventana o de una puerta ventana con una pieza de
herraje 2 configurada como deflexién angular de un herraje de barra de conduccién no representado en mas detalle.
La aleta 1 tiene una ranura de herraje 3, en la que esta fijada la pieza de herraje 2. Para llevar a cabo un atornillado
con la aleta 1, la pieza de herraje 2 tiene un orificio 4. Ademas, la pieza de herraje 2 tiene un pasador de cierre de un
cierre de la aleta 1. La pieza de herraje 2 estd apoyada en paredes laterales 5 de la ranura de herraje 3.

La Figura 2 muestra de manera ampliada una zona parcial de una representacion en corte a través de la aleta 1 de
la Figura 1 a lo largo de la linea Il - Il. En este sentido puede reconocerse que la pieza de herraje 2 esta apoyada en
un elemento de retencién 6 en el fondo 7 de la ranura de herraje 3. El elemento de retencién 6 tiene un orificio 8
alineado con el orificio 4 de la pieza de herraje 2 para el atornillado con la aleta 1. La pieza de herraje 2 tiene un
carril de recubrimiento 9 estacionario atornillado con la aleta 1 y una seccién de barra de conduccién 10 guiada de
manera desplazable longitudinalmente en la ranura de herraje 3.

La Figura 3a muestra de manera ampliada el elemento de retencion 6 de la Figura 2 en una representacion en
perspectiva. El elemento de retencioén 6 tiene un cuerpo de base 11 con un pedestal 12 para el apoyo en el fondo 7
de la ranura de herraje 3 y un equipo de posicionamiento 13 para el apoyo en las paredes laterales 5 de la ranura de
herraje 3 de la Figura 1. El equipo de posicionamiento 13 esta unido de manera separable con el cuerpo de base 11
y tiene un primer distanciador 14 para establecer la distancia del cuerpo de base 11 con el orificio 8 con respecto a
las paredes laterales 5 de la ranura de herraje 3 y un segundo distanciador 15 para establecer la distancia de la
seccién de barra de conduccion 10 con respecto al carril de recubrimiento 9. El equipo de posicionamiento 13 tiene
un soporte 16 disefiado con elasticidad de resorte para el apoyo en las paredes laterales 5 de la ranura de herraje 3.
El soporte 16 tiene para ello la forma de un arco cerrado.
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Ademas, el elemento de retencion 6 tiene un saliente de fijacion 17, que durante el primer montaje del herraje de
barra de conducciéon penetra en una entalladura disefiada correspondientemente de la seccién de barra de
conduccién 10 y que se cizalla durante la primera activacion del herraje de barra de conduccion.

La Figura 3b muestra que el equipo de posicionamiento 13 y el cuerpo de base 11 estan disefiados como dos
componentes independientes. El equipo de posicionamiento 13 tiene los dos distanciadores 14, 15, el soporte 16 y el
saliente de fijacién 17, asi como un cuerpo de acoplamiento 18. El cuerpo de base 11 tiene un alojamiento 19
alargado y dispuesto transversalmente a la direccion de movimiento prevista de la seccién de barra de conduccién
10 para la introduccion del cuerpo de acoplamiento 18. El saliente de fijacion 17 esta dispuesto sobre el equipo de
posicionamiento y puede intercambiarse, por tanto, por el mismo.

Ademas, las Figuras 3a y 3b muestran que el cuerpo de base 11 tiene un tope 20 para el apoyo del equipo de
posicionamiento 13.

Las Figuras 4a y 4b muestran un elemento de retencion 106, que se diferencia del de la Figura 1 solo en que un
cuerpo de base 111 tiene un equipo de posicionamiento 113 que se apoya sobre ambas paredes laterales 5 de la
ranura de herraje 3. El equipo de posicionamiento 113 tiene para ello dos soportes 116, 116’, que estan construidos
como se describe en la Figura 3a. De lo contrario, el elemento de retencién 106 esta construido como el de las
Figuras 3ay 3b.
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REIVINDICACIONES

1. Elemento de retencién (6, 106) para una pieza de herraje (2) de un herraje de barra de conduccién que presenta
una seccion de barra de conduccion (10) desplazable longitudinalmente en una ranura de herraje (3) de una ventana
con un equipo de posicionamiento (13, 113) previsto para el apoyo en paredes laterales (5) de la ranura de herraje
(3), con un cuerpo de base (11, 111) para la retencion de un carril de recubrimiento de la pieza de herraje (2),
estando unido el equipo de posicionamiento (13, 113) de manera separable con el cuerpo de base (11, 111),
caracterizado por un saliente de fijacion (17) sobresaliente que penetra en una entalladura de la seccién de barra de
conduccién (10), presentando el saliente de fijacion (17) una baja resistencia de tal modo que durante la primera
activacion del herraje de barra de conduccién esta disefiado para el cizallamiento y de modo que el saliente de
fijacidn (17) esta dispuesto sobre el equipo de posicionamiento (13, 113).

2. Elemento de retencion segun la reivindicaciéon 1, caracterizado por que el equipo de posicionamiento (13, 113)
tiene un distanciador (14) entre el cuerpo de base (11, 111) y un soporte (16, 116, 116') previsto para el apoyo en
paredes laterales (5) de la ranura de herraje (3).

3. Elemento de retencion segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado por que el cuerpo de base (11, 111) tiene un
alojamiento (19) dispuesto transversalmente a la direccion de movimiento de la seccion de barra de conduccion (10)
y el equipo de posicionamiento (13, 113) un cuerpo de acoplamiento (18) insertado en el alojamiento (19).

4. Elemento de retencion segun la reivindicacién 2 o 3, caracterizado por que el soporte (16, 116, 116') esta
disefado con elasticidad de resorte.

5. Elemento de retencion segun la reivindicaciéon 4, caracterizado por que el soporte (16, 116, 116') disefiado con
elasticidad de resorte presenta la forma de un arco cerrado.

6. Elemento de retencidon segun una de las reivindicaciones 2 a 5, caracterizado por que el equipo de
posicionamiento (13, 113) tiene un segundo distanciador (15) para distanciar el carril de recubrimiento (9) con
respecto a la seccion de barra de conduccién (10).

7. Elemento de retencién segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que el cuerpo de base (11, 111)
tiene un tope (20) para el apoyo del equipo de posicionamiento (13, 113).
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FIG 1

FIG 2
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