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DESCRIPCION

Componente de un sistema de gas de escape y soporte para este componente

La presente invencion se refiere a un componente de un sistema de gas de escape para un motor de combustion
interna, especialmente de un vehiculo motorizado, con las caracteristicas del preambulo de la reivindicacion 1. La
invencion se refiere ademas a un sistema de gas de escape dotado de al menos un componente de este tipo.

Por los documentos DE 10 2011 077 183 A1y DE 10 2010 015 322 A1 se conoce respectivamente un componente
del sistema de gas de escape genérico en forma de un silenciador. Un componente de este tipo comprende una
carcasa que presenta un revestimiento, dos fondos finales y al menos un fondo intermedio. El revestimiento abarca
un espacio interior de la carcasa en una direccién perimetral, mientras que los dos fondos finales limitan el espacio
interior en los extremos opuestos en una direccion axial y se unen firmemente al revestimiento. El fondo intermedio
se dispone axialmente entre los fondos finales en el espacio interior y se apoya radialmente en el revestimiento.

Para mantener un sistema de gas de escape en una periferia del sistema de gas de escape, por ejemplo, en un
fondo inferior de un vehiculo motorizado, se utilizan soportes que se unen de forma fija por un extremo a una
estructura de la periferia del sistema de gas de escape y por el otro extremo a una estructura del sistema de gas de
escape. Dependiendo de la situacion de la instalacion, también puede ser necesario fijar al menos un soporte como
éste en un componente del tipo antes mencionado. En principio, en este caso es posible fijar un cuerpo de retencion
correspondiente del soporte en la carcasa del componente. Aqui resultan preferibles las uniones soldadas. Por
ejemplo, se pueden soldar los cuerpos de retencion mencionados en el revestimiento o en uno de los fondos finales.

En cuanto a una disminucién del peso, en el caso de los componentes de este tipo los grosores de pared de las
chapas, con las que se fabrican el revestimiento y los fondos finales, se reducen, con lo que los respectivos
componentes son mas ligeros. Sin embargo, la reduccién del grosor de pared va acompafada al mismo tiempo de
una reduccion de la estabilidad. Durante el funcionamiento del sistema de gas de escape, especialmente en un
vehiculo, los puntos de sujecion, por medio de los cuales el sistema de gas de escape se mantiene en su periferia,
estan expuestos a cargas elevadas. En este caso se ha demostrado que la union entre los cuerpos de retencién y la
carcasa esta expuesta a un mayor riesgo de deterioro. En especial existe el riesgo de que se produzcan grietas en la
zona de la unién soldada en el revestimiento o en el fondo final respectivo.

Por el documento DE 10 2005 026 376 A1 se conoce un silenciador, en cuyo espacio interior los fondos intermedios
adyacentes se apoyan unos en otros mediante tuberias o varillas sin posibilidad de flujo.

Por el documento DE 10 2010 015 322 A1 se conoce otro silenciador en el que un fondo intermedio en el espacio
interior se apoya en el fondo final adyacente a través de una tuberia sin flujo.

Por el documento US 4 854 417 se conoce un colector de escape con silenciador integrado en el que varios tubos
de colector, a través de los cuales el gas de escape puede fluir, se fijan en la culata de un motor de combustion
interna a través de una brida y se extienden hacia el interior de una carcasa del silenciador. La carcasa del
silenciador se fija en los tubos colectores y, por lo tanto, también en la culata.

La presente invencion trata el problema de proponer una forma de realizaciéon mejorada para un componente del tipo
citado al principio o para un sistema de gas de escape equipado con el mismo, que se caracteriza especialmente por
mejorar la posibilidad de una unién a una periferia del sistema de gas de escape. En especial se pretende reducir el
riesgo de deterioro del componente durante el funcionamiento del sistema de gas de escape.

Este problema se resuelve segun la invencion mediante el objeto de la reivindicacion independiente. Formas de
realizacién ventajosas son objeto de las reivindicaciones dependientes.

La invencion se basa en la idea general de crear, con la ayuda de al menos un tubo de sujecion, un punto de
sujecion en la carcasa que permita una alta transmision de fuerza entre un soporte que actua sobre el tubo de
sujecion y el componente. Con esta finalidad, el tubo de sujecion respectivo se sujeta en el espacio interior de la
carcasa en el fondo intermedio citado y se guia a través de uno de los fondos finales, fijandose en el mismo. Por otra
parte, el tubo de sujecion es impermeable al gas, de manera que ningin gas de escape pueda salir a través del tubo
de sujecion al entorno del componente. Mediante el apoyo del tubo de sujecidon en dos fondos axialmente
distanciados, concretamente en el fondo final citado, asi como en el fondo intermedio mencionado, es posible
transmitir fuerzas comparativamente elevadas a la carcasa a través del tubo de sujecién sin sobrecargar el fondo
intermedio o el fondo final. Por consiguiente, con la ayuda del tubo de sujecion en una cara exterior del fondo final
citado separada del espacio interior se pone a disposicion, segun la invencion, un punto de sujecion, en el que un
soporte para la sujecion del componente o del sistema de gas de escape puede actuar sobre una periferia. Asi se
reduce el riesgo de dafios en el fondo final o en el revestimiento, de manera que también se puedan utilizar sin mas
grosores de pared reducidos para la realizacion del revestimiento o del fondo final respectivo.

En este contexto, el término "impermeable al gas" debe entenderse como una impermeabilizacién suficiente contra
los gases que se producen normalmente en un sistema de gas de escape, es decir, el gas de escape del motor de
combustion interna y el aire.
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Preferiblemente, el respectivo tubo de sujecion se sujeta o apoya al menos radialmente en el fondo intermedio
correspondiente. Como consecuencia, los momentos de flexion que se transmiten a la carcasa a través de un
soporte que actla sobre el tubo de sujecion pueden estar apoyados de forma especialmente favorable por el tubo de
sujecion, por una parte, en el fondo final respectivo y, por otra parte, en el fondo intermedio respectivo, siendo las
fuerzas que se producen en virtud de la distancia axial entre el fondo final y el fondo intermedio relativamente
pequefas. Al mismo tiempo, por ejemplo, una unién soldada entre el soporte y el tubo de sujecion queda en gran
medida liberada de estos momentos.

Para poder transmitir momentos grandes entre el tubo de sujecion y la carcasa, una distancia axial entre el fondo
final, a través del cual se guia el tubo de sujecion, y el fondo intermedio, en el que se apoya el tubo de sujecion, es
comparativamente grande. Por ejemplo, esta distancia axial puede ser de al menos el 50 % de un diametro de la
carcasa. Preferiblemente, la distancia es de al menos el 100 % del didametro de la carcasa.

El tubo de sujecion respectivo sirve, por lo tanto, para la fijaciéon de un soporte en la carcasa, con el que el
componente se puede unir a la periferia del sistema de gas de escape. El tubo de sujeciéon es impermeable al gas,
de manera que no permite ningun intercambio de gases entre el espacio interior de la carcasa y el entorno del
componente. Por lo tanto, en el caso del tubo de sujecion no se trata en cualquier caso de un tubo de entrada, a
través del cual el gas de escape puede entrar en la carcasa, ni de un tubo de salida a través del cual el gas de
escape puede salir de la carcasa.

De acuerdo con una forma de realizacion ventajosa, el fondo final puede presentar un orificio de fondo a través del
cual se guia el tubo de sujecion y que esta rodeado por un reborde anular que se une al tubo de sujecion de forma
fija e impermeable al gas. En este caso se puede utilizar preferiblemente una unién soldada, por ejemplo, en forma
de costura de soldadura perimetral, a fin de crear al mismo tiempo la fijacion y la impermeabilizacion.
Alternativamente, aqui también se pueden utilizar una soldadura o una unién adhesiva. El uso de un reborde anular,
separado del fondo final respectivo, el asi llamado "paso” o la asi llamada "protuberancia”, mejora la transmision de
fuerza entre el tubo de sujecion y el fondo final, de manera que se puedan transmitir fuerzas mayores.

En otra forma de realizacion se puede fijar en el tubo de sujeciéon por una respectiva cara exterior del fondo final
separada del espacio interior, un soporte para la unién del componente a una periferia del sistema de gas de
escape. En este

En otra forma de realizacion se puede fijar en el tubo de sujeciéon por una respectiva cara exterior del fondo final
separada del espacio interior, un soporte para la unién del componente a una periferia del sistema de gas de
escape. En este caso, el soporte forma parte del perimetro del componente, lo que simplifica la fijacion adecuada del
soporte en el componente.

En un perfeccionamiento ventajoso, el soporte puede presentar un cuerpo de tubo insertado axialmente en el tubo
de sujecién y unido de forma fija al tubo de sujecion. Asi resulta un montaje especialmente sencillo que permite
ademas una gran transmision de la fuerza y del momento entre el cuerpo del tubo y el tubo de sujecion a través de
la zona de insercion axial. En este caso, el cuerpo tubular se puede insertar en el tubo de sujecion. También es
posible imaginar colocar el cuerpo tubular en el tubo de sujeciéon. En caso de un cuerpo tubular insertado en el tubo
de sujecion, el tubo de sujecion puede terminar en la zona del orificio de fondo. Por el contrario, si el cuerpo tubular
esta colocado sobre el tubo de sujecion, el tubo de sujecion sobresale axialmente del fondo final. Se puede realizar
una union fija entre el tubo de sujecidon y el cuerpo tubular de un modo especialmente sencillo, por ejemplo,
mediante un ajuste prensado. No obstante, para un montaje simplificado resulta preferible una unién soldada.
Alternativamente, también es posible imaginar una soldadura o una unién adhesiva.

En otro perfeccionamiento ventajoso, el cuerpo tubular, el tubo de sujecion y el reborde anular se pueden fijar unos a
otros por medio de una costura soldada conjunta. Como consecuencia, el componente con el soporte montado se
puede realizar de un modo especialmente sencillo y econdémico.

De acuerdo con ofra forma de realizaciéon ventajosa, el tubo de sujecion puede presentar una seccion transversal
escalonada, poseyendo el tubo de sujecion en la zona del fondo final una seccién transversal mayor que en la zona
del fondo intermedio. El tubo de sujecion escalonado es especialmente facil de montar. Por ejemplo, el tubo de
sujecion se puede introducir en la carcasa a través del orificio de fondo.

En otro perfeccionamiento ventajoso, el cuerpo de tubo se puede insertar en el tubo de sujecion, sirviendo un
escaldon anular del tubo de sujecion, que separa una de otra las dos zonas de secciones transversales diferentes,
como tope axial para limitar la profundidad de insercién del cuerpo de tubo. La construccion escalonada del tubo de
sujecion obtiene, por tanto, una funcién adicional que simplifica la fabricacién del componente con soporte.

En otra forma de realizacion, el soporte puede presentar un brazo de sujecidon que posee un orificio de soporte en el
que se inserta el tubo de sujecion, fijandose el brazo de sujecion en el tubo de sujecion por la zona del orificio de
soporte. Aqui también pueden considerarse como métodos de fijacion adecuados una unién soldada, una soldadura
0 una unioén adhesiva, prefiriéndose también aqui una unién soldada. En esta forma constructiva, el tubo de sujecion
sobresale axialmente del fondo final respectivo, de manera que el brazo de sujeciéon pueda colocarse por su cara
exterior sobre el tubo de sujecion. A pesar de todo, una disposicion de este tipo resulta comparativamente compacta
y permite una alta transmision de fuerza entre el soporte y la carcasa, concretamente a través del tubo de sujecion.
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En un perfeccionamiento ventajoso, el brazo de sujecion puede ser un cuerpo hueco y presentar dos paredes que se
desarrollan paralelamente y que preferiblemente estan unidas firmemente entre si y que presentan respectivamente
un orificio de pared, formando juntas el orificio de soporte y uniéndose de forma fija el tubo de sujecion a ambas
paredes. El resultado es una forma constructiva que se puede realizar de forma especialmente ligera y econémica
para el soporte, pudiéndose transmitir, a pesar de todo, fuerzas elevadas.

Por ejemplo, en el caso del brazo de sujecion se trata de una pieza moldeada de chapa fabricada a partir de una
sola pieza de chapa mediante moldeo. Alternativamente, el brazo de sujecién también puede ser un cuerpo de
concha, por ejemplo, estar fabricado de dos o mas conchas. Preferentemente, el brazo de sujecion es de doble
concha, de manera que se prevén dos conchas que presentan respectivamente una de las paredes y que se pueden
fijar de un moco adecuado la una en la otra, por ejemplo, mediante uniones soldadas.

Las paredes pueden presentar pasos que forman respectivamente un reborde anular que rodea el orificio de pared
correspondiente, lo que mejora la transmision de fuerza entre el tubo de sujecién y la pared. Las costuras soldadas
perimetrales también se pueden fabricar mas facilmente.

En otra forma de realizacion, el tubo de sujecion se puede fijar en el fondo intermedio en la cara orientada hacia el
fondo final respectivo. De este modo, el tubo de sujecién no sélo se apoya en el fondo intermedio de forma radial,
sino también axial, lo que mejora la integracion estructural del tubo de sujecion en la carcasa.

En una forma constructiva alternativa, el tubo de sujecion puede atravesar el fondo intermedio por un orificio de
fondo correspondiente y apoyarse radialmente en un borde de orificio. En esta forma constructiva, el tubo de
sujecion atraviesa el fondo intermedio. Esto puede simplificar la fabricacion, especialmente si el tubo de sujecion se
apoya libremente en el fondo intermedio para la configuracion de un ajuste movil, de manera que sean posibles los
movimientos relativos axiales entre el tubo de sujecion y el fondo intermedio, por ejemplo, para la reduccion de las
tensiones inducidas térmicamente.

Segun otra forma de realizacion, el tubo de sujecidon puede presentar un cierre que cierra el tubo de sujecion de
forma impermeable al gas. En este caso, el cierre representa preferiblemente un componente separado con respecto
al tubo de sujecion que posteriormente se monta en el tubo de sujecion o que estd montado en el tubo de sujecion.
Gracias al cierre impermeable al gas del tubo de sujecidn se consigue que no se pueda producir un intercambio de
gas entre el espacio interior y el entorno de la carcasa a través del tubo de sujecion.

Aqui, el cierre puede configurarse en principio como una pared de separacion insertada en el tubo de sujecion por la
zona de un extremo axial del tubo de sujecién y unirse al tubo de sujecién de forma impermeable al gas. En
principio, la pared de separaciéon se puede disponer en cualquier posicion entre el extremo interior del tubo de
sujecion y el extremo exterior del tubo de sujecion, siendo ademas posibles un posicionamiento en el extremo
interior, asi como un posicionamiento en el extremo exterior. Si la pared de separacion se dispone en uno de los
extremos axiales del tubo de sujecion, el tubo de sujeciéon rodea una cavidad que bien sélo esta abierta hacia el
espacio interior o bien sélo esta abierta hacia el entorno de la carcasa. Si, por el contrario, la pared de separacién se
dispone axialmente entre los extremos axiales del tubo de sujecion, la pared de separacion provoca al mismo tiempo
una division de la cavidad del tubo de sujecidon en una seccion interior que comunica con el espacio interior y en una
seccién exterior que comunica con el entorno de la carcasa. La cavidad abierta hacia el espacio interior o la secciéon
interior abierta hacia el espacio interior se puede dotar adicionalmente, en una forma de realizacion preferida, de una
funcién de guiado de gas y/o de una funcion de guiado de sonido. Por ejemplo, el tubo de sujecion puede presentar
una perforacion, con lo que la cavidad citada del tubo de sujecién o la seccion interior citada del tubo de sujecion
estan en contacto con una primera camara que envuelve el tubo de sujecion. Esta primera camara puede, por
ejemplo, estar separada de una segunda camara por el fondo intermedio. El extremo interior abierto del tubo de
sujecion puede unirse a la segunda camara atravesando el fondo intermedio. De este modo es posible establecer
una union entre las dos camaras a través del tubo de sujecidon, por ejemplo, para permitir un flujo de gas
correspondiente y/o para provocar un guiado de sonido determinado. Por ejemplo, la primera camara puede ser una
camara de resonancia o una camara de absorcion.

Sin embargo, resulta preferible una forma de realizacién en la que el cierre esta configurado como una tapa
colocada sobre un extremo axial del tubo de sujecion. Asi, el tubo de sujecion cerrado de forma impermeable al gas
resulta especialmente facil de fabricar. Ademas resulta preferible una forma de realizacion en la que el tubo de
sujecion no presenta ningun efecto de guiado de gas y/o de guiado de sonido. En este caso, el tubo de sujecion
puede integrarse de un modo especialmente sencillo en los conceptos existentes de un componente de este tipo.

Por ejemplo, la tapa se puede disponer en el tubo de sujecion en la zona del fondo final atravesado por el tubo de
sujecion, de manera que la cavidad rodeada por el tubo de sujecion esté abierta en el espacio interior de la carcasa.
Es posible imaginar un ajuste especifico del tubo de sujecion como silenciador de resonancia, por ejemplo, en forma
de un tubo M2 o en forma de un tubo A4.

De acuerdo con otro perfeccionamiento ventajoso, la tapa se puede disponer en el tubo de sujecion en la zona del
fondo intermedio y unirse de forma fija al fondo intermedio, asi como al tubo de sujecién. En esta forma constructiva,
la fijacion del tubo de sujecion en el fondo intermedio no se realiza directamente, sino indirectamente, en concreto a
través de la tapa. En especial, de esta forma se simplifica considerablemente la fijacién del tubo de sujecion en el
fondo intermedio. Especialmente es posible imaginar una fabricacién separada del tubo de sujecion con tapa y un
montaje posterior en la carcasa de este mdédulo compuesto por un tubo de sujecion y una tapa. Convenientemente,
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este mddulo puede comprobarse antes de su montaje en la carcasa en relacion con su impermeabilidad al gas, con
lo que resulta un alto grado de fiabilidad funcional para el componente respectivo. La fijacion entre el médulo y el
fondo intermedio es especialmente facil de realizar, por ejemplo, mediante un punto de soldadura que une
firmemente el fondo intermedio a la tapa.

Ademas es posible imaginar una unién positiva en direccion radial entre el fondo intermedio y el tubo de sujecion o
entre el fondo intermedio y la tapa. Por ejemplo, el fondo intermedio puede presentar para ello un ahuecamiento
moldeado de forma complementaria a la cara frontal axial del tubo de sujecion o de forma complementaria a la tapa,
de manera que un borde perimetral que rodea el ahuecamiento permita un apoyo radial en arrastre de forma del
tubo de sujecion en el fondo intermedio. Con la ayuda de un ahuecamiento como éste se puede provocar al menos
un centrado o un posicionamiento durante el montaje. En el fondo intermedio, por la zona de este ahuecamiento,
puede configurarse un orificio, con lo que una cavidad rodeada por el tubo de sujecidon se une a una camara de la
carcasa dispuesta en el fondo intermedio en una cara separada del tubo de sujecion si el tubo de sujecion termina
abierto en el ahuecamiento.

En el caso de este componente se trata preferiblemente de un silenciador. Alternativamente, en el caso del
componente puede tratarse también de un catalizador o de un filtro de particulas. En principio también es posible
imaginar componentes combinados si en una carcasa comun se disponen al menos dos elementos del grupo
silenciador, catalizador y filtro de particulas.

Un sistema de gas de escape segun la invencion comprende al menos un tramo de gas de escape que por la cara
de entrada presenta al menos un colector de gas de escape y que por la cara de salida presenta al menos un tubo
final. El sistema de gas de escape presenta ademas al menos un componente del tipo antes descrito que se dispone
en el tramo de gas de escape.

Otras caracteristicas y ventajas importantes de la invencion resultan de las reivindicaciones dependientes, de los
dibujos y de la descripcion correspondiente de las figuras por medio de los dibujos.

Se entiende que las caracteristicas antes citadas y las que se explicaran a continuacion pueden utilizarse no sélo en
la combinacién respectivamente indicada, sino también en otras combinaciones o individualmente, sin renunciar al
alcance de proteccion de la presente invencion definido por las reivindicaciones adjuntas. En los dibujos se
representan ejemplos de realizaciéon preferidos de la invenciéon y se explican con mayor detalle en la siguiente
descripcion, refiriéndose las mismas referencias a componentes idénticos o similares o funcionalmente iguales.

Se muestra respectivamente de forma esquematica,

Figuras 1 y 2 respectivamente una vista simplificada de un sistema de gas de escape en distintas formas de
realizacion,

Figuras 3 y 4 respectivamente una vista ampliada de los sistemas de gas de escape de las figuras 1y 2 en la zona
de un silenciador,

Figuras 5 y 6 respectivamente una vista isométrica del silenciador con revestimiento transparente en distintas formas
de realizacion,

Figura 7 una vista isométrica del silenciador en la zona de un tubo de sujecion sin revestimiento,
Figura 8 una vista lateral del silenciador sin revestimiento,

Figura 9 una vista isométrica del tubo de sujecion,

Figura 10 una seccion longitudinal del silenciador en la zona del tubo de sujecion,

Figura 11 media seccion longitudinal del silenciador en la zona del tubo de sujecion, no obstante, en otra forma de
realizacion,

Figura 12 una vista isométrica del silenciador en la zona de un soporte,
Figura 13 una vista isométrica del silenciador en la zona del soporte, no obstante, en otra forma de realizacion,
Figura 14 una vista isométrica como en la figura 13, sin embargo, en otra perspectiva.

De acuerdo con las figuras 1y 2, un sistema de gas de escape 1 comprende al menos un tramo de gas de escape 2.
En este caso, el sistema de gas de escape 1 sirve para evacuar los gases de combustion, abreviado el gas de
escape, procedentes de un motor de combustion interna 3 que puede estar dispuesto especialmente en un vehiculo
motorizado. El tramo de gas de escape 2 esta dotado por el lado de entrada de al menos un colector de gas de
escape 4 y por el lado de salida de al menos un tubo final 5. El sistema de gas de escape 1 esta equipado ademas
con al menos un componente 6 que se explica a continuaciéon mas detalladamente en las figuras 3 a 14. En el
ejemplo aqui presentado, este componente 6 se configura como silenciador, preferiblemente como silenciador final,
de manera que en lo sucesivo el componente 6 también puede denominarse silenciador 6. En principio, un
componente 6 de este tipo también puede estar formado como filtro de particulas o catalizador o a partir de cualquier
combinacion de al menos un catalizador, al menos un filtro de particulas y al menos un silenciador. En la seccion del
sistema de gas de escape 1 mostrada en las figuras 1y 2, el tramo de gas de escape 2 incluye otro componente 7



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2670356 T3

configurado como silenciador, catalizador o filtro de particulas. Los respectivos componentes 6, 7 se disponen en el
tramo de gas de escape 2, es decir, integrados en el mismo en lo que se refiere al guiado del gas de escape.

El sistema de gas de escape 1 o su tramo de gas de escape 2 se une a una periferia 9 del sistema de gas de escape
1 a través de varios puntos de sujecion 8. En caso de una aplicacion en vehiculos, el sistema de gas de escape 1
queda suspendido por medio de los puntos de sujecion 8 en un fondo inferior del vehiculo, formando en este caso la
periferia 9 del sistema de gas de escape 1. Segun las formas de realizacién de las figuras 1 y 2, al menos uno de
estos puntos de sujecion 8 esta formado con la ayuda de un soporte 10 unido de forma fija al componente 6 antes
citado o al silenciador 6. Este soporte 10 esta expuesto a cargas especialmente elevadas, dado que el silenciador 6
presenta una masa comparativamente elevada.

De acuerdo con las figuras 3 a 14, el componente 6, configurado preferiblemente como silenciador 6, comprende
una carcasa 11 que presenta un revestimiento 12, dos fondos finales 13, 14 y al menos un fondo intermedio 15. En
las figuras 5 a 8, 10 y 11 se puede ver el respectivo fondo intermedio 15. En la forma de realizacién mostrada en la
figura 5 so6lo se prevé un unico fondo intermedio 15. En las formas de realizacion de las figuras 6 y 8 se prevé
adicionalmente al fondo intermedio 15 otro fondo intermedio 16. En principio también puede haber mas de dos
fondos intermedios 15, 16.

La carcasa 11 se configura aqui fundamentalmente cilindrica, con lo que define un eje longitudinal o una direccion
axial 17 que se indica en las figuras por medio de una flecha doble. El revestimiento 12 rodea un espacio interior 18
de la carcasa 11 en una direccion perimetral 19 indicada en las figuras 5, 7 y 12 a 14 respectivamente mediante una
flecha doble. En este caso, la direccion perimetral 19 se refiere a la direccion axial 17 o al eje central longitudinal de
la carcasa 11 aqui no mostrado. Los dos fondos finales 13, 14 se disponen en las dos caras frontales de la carcasa
11 de manera que delimiten por extremos opuestos el espacio interior 18 en la direccién axial 17. Ademas, los dos
fondos finales 13, 14 se unen de forma fija respectivamente al revestimiento 12. Una técnica de union adecuada es,
por ejemplo, una unién engatillada. Sin embargo, los fondos finales 13, 14 se sueldan preferiblemente al
revestimiento 12. El respectivo fondo intermedio 15, 16 se dispone axialmente entre los fondos finales 13, 14 y se
separa ademas del respectivo fondo final 13, 14 en la direcciéon axial 17. Por otra parte, el respectivo fondo
intermedio 15, 16 se apoya radialmente en el revestimiento 12. En este caso, el respectivo fondo intermedio 15, 16
se puede fijar en el revestimiento 12, por ejemplo, por medio de puntos de soldadura. No obstante, en principio
también es posible imaginar una disposicion suelta del fondo intermedio 15, 16 en el revestimiento 12.

El fondo intermedio 15 se posiciona a distancia de los dos fondos finales 13, 14 en la direccién axial 17. Segun la
figura 10, el fondo intermedio 15 presenta desde el fondo final 13 una distancia axial A que en el ejemplo es
aproximadamente del mismo tamafio que un diametro D de la carcasa 11 y que se crea en la carcasa 11
transversalmente respecto a la direccion axial 17 en una zona entre el fondo intermedio 15 y el fondo final 13.

En las formas de realizacién mostradas, un tubo de escape 20 del tramo de gas de escape 2 suministra el gas de
escape del componente 6 durante el funcionamiento del sistema de gas de escape 1. Un dispositivo tubular 21 en el
espacio interior 18 de la carcasa 11 aporta el gas de escape a los dos tubos finales 5 que estan unidos a la carcasa
11 por el lado de salida. En los ejemplos mostrados, el tubo de escape 20 esta unido al revestimiento 12, mientras
que los tubos finales 5 estan unidos a uno de los dos fondos finales 13, 14.

Por otra parte, el componente 6 aqui presentado también esta equipado con al menos un tubo de sujecion 22 que se
puede ver en las figuras 5 a 13. El tubo de sujecion 22 se sujeta radialmente en el espacio interior 18 en el fondo
intermedio 15. Ademas, el tubo de sujecion 22 atraviesa uno de los fondos finales 13, 14 y se fija en el mismo. Por
otra parte, el tubo de sujecion 22 esta cerrado de forma impermeable al gas. Por lo tanto, el tubo de sujecion 22 se
apoya en el fondo final citado 13 en una zona exterior 23, es decir, en la zona de un extremo exterior 24 del tubo de
sujecion 22 proximal con respecto al fondo final 13 atravesado por el tubo de sujecion 22, apoyandose también en el
fondo intermedio 15 en una zona interior 25, es decir, en la zona de un extremo interior 26 del tubo de sujecion 22
distal con respecto al fondo final 13 atravesado por el tubo de sujeciéon 22. Las dos zonas de apoyo 23, 25 estan
separadas una de otra en la direccion axial 17, con lo que el tubo de sujecién 22 puede soportar momentos de
flexiébn comparativamente altos en la carcasa 11.

Como se deduce especialmente de las figuras 10 a 14, el fondo final en cuestion 13 presenta un orificio de fondo 27
rodeado por un reborde anular 28. El tubo de sujecion 22 atraviesa el orificio de fondo 27, uniéndose al reborde
anular 28 de forma fija e impermeable al gas. Aqui se utiliza preferiblemente una unién soldada.

Como se puede deducir en principio de las figuras 1 a 4 y en detalle de las figuras 12 a 14, en el tubo de sujecion 22
se fija, por una cara exterior 29 del fondo final correspondiente 13, un soporte de este tipo 10. El componente 6 se
puede unir firmemente a la periferia 9 del sistema de gas de escape 1 a través del soporte 10. En este caso, segun
las figuras 12 a 14, el soporte 10 puede dotarse normalmente de un apoyo de elastémero 30. La cara exterior 29 del
fondo final 13 esta separada del espacio interior 18.

En la forma de realizacion mostrada en las figuras 1, 3y 12, el soporte 10 se dota de un cuerpo tubular 31 que se
inserta axialmente en el tubo de sujecion 22. Preferiblemente, el cuerpo tubular 31 se introduce axialmente en el
tubo de sujecién 22. Ademas, el cuerpo tubular 31 se une firmemente al tubo de sujecion 22. Para ello puede
preverse una costura soldada perimetral cerrada comun 32 que sélo se indica en la figura 12 en la zona de un
segmento periférico. Con la ayuda de la costura soldada comun 32, el cuerpo tubular 31, el tubo de sujecion 22 y el
reborde anular 28 se fijan unos en otros. Con otras palabras, la costura soldada 32 une, por una parte, el tubo de
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sujecion 22 al reborde anular 28 y, por otra parte, el cuerpo de tubo 31 al tubo de sujecion 22. En el ejemplo de las
figuras 1, 3, 10y 12, el tubo de sujecion 22 termina en la zona del reborde anular 28, sobresaliendo sélo axialmente
mas alla del reborde anular 28, de manera que la costura soldada citada 32 se pueda crear sin problemas.

Segun las figuras 10y 11, el tubo de sujecidn 22 posee una seccion transversal escalonada, presentando el tubo de
sujecion 22 en los ejemplos mostrados respectivamente sélo un Unico escalén anular 33. El escalén anular 33 forma
en este caso la transicion entre una primera seccion 34, que presenta una primera seccion transversal 35, y una
segunda seccion longitudinal 36 que presenta una segunda seccion transversal 37. Aqui, la primera seccion
longitudinal 34 se dispone distal con respecto al fondo final 13 atravesado por el tubo de sujecidon 22, mientras que la
segunda seccion transversal 36 se dispone proximal con respecto a este fondo final 13. Se puede ver que la primera
seccion longitudinal 34 posee una seccién transversal mas pequefa que la segunda seccion transversal 36. Con
otras palabras, la segunda seccion transversal 37 es mayor que la primera seccion transversal 35. En este sentido,
el tubo de sujecion 22 presenta en la zona del fondo final 13 una seccién transversal mayor que en la zona del fondo
intermedio 15.

Ahora, el cuerpo tubular 31 del soporte 10 se puede ajustar convenientemente al tubo de sujecion 22 de manera que
el mismo se pueda insertar axialmente, sirviendo por otra parte el escalén anular 33 como tope axial para limitar la
profundidad de insercion del cuerpo tubular 31. En este sentido se simplifica la fabricacion del componente 6.

En la forma de realizaciéon mostrada en las figuras 2, 4, 13 y 14, el soporte 10 presenta un brazo de sujecioén 38 con
un orificio de soporte 39 en el que se inserta el tubo de sujecion 22. Con este proposito, el tubo de sujecion 22
sobresale, segun las figuras 5 a 7, 11, 13 y 14, axialmente del fondo final citado 13. A continuacion, el brazo de
sujecion 38 se puede fijar adecuadamente en el tubo de sujecion 22 en la zona del orificio de soporte 39. Para ello
vuelven a resultar apropiadas especialmente las uniones soldadas.

En el caso del brazo de sujecion 38 se trata preferiblemente de un cuerpo hueco que se caracteriza por un peso
reducido. El brazo de sujecion 38 presenta, por lo tanto, dos paredes 40 y 41 que se desarrollan paralelamente y
que se unen entre si con preferencia de forma fija. En la figura 13, una de las paredes 40 se orienta hacia el
observador. En la figura 14, la otra pared 41 se orienta al observador. Cada pared 40, 41 presenta sendos orificios
de pared 42 6 43 que se alinean axialmente uno respecto a otro formando conjuntamente el orificio de soporte 39.
Por consiguiente, el tubo de sujecién 22 se introduce a través de los dos orificios de pared 42, 43 y se une
firmemente a la pared respectiva 40, 41 en la zona del respectivo orificio de pared 42, 43. Por lo tanto, el tubo de
sujecion 22 se une firmemente a ambas paredes 40, 41.

En el ejemplo mostrado, el brazo de sujecion 38 se concibe con dos conchas, de manera que el mismo presente dos
conchas formadas respectivamente por piezas de chapa acodadas y presentando respectivamente una de las
paredes 40, 41. En este caso, las dos conchas se pueden unir firmemente entre si mediante las costuras soldadas
correspondientes. Las respectivas paredes 40, 41 poseen en la zona del orificio de pared correspondiente 42, 43
respectivamente un paso 44 6 45 que forma un cerco anular para el orificio de pared respectivo 42, 43. A lo largo de
este paso 44, 45, la pared respectiva 40, 41 puede unirse al tubo de sujecion 42 a través de las correspondientes
costuras soldadas o puntos de soldadura no mostrados aqui.

Como se puede ver especialmente en las figuras 10 y 11, el tubo de sujecion 22 se puede fijar en el fondo
intermedio 15 por una cara 46 del fondo intermedio 15 orientada hacia el respectivo fondo final 13, por ejemplo, por
medio de un punto de soldadura 47. De este modo resulta un apoyo axial y radial del tubo de sujecién 22 en el fondo
intermedio 15.

El tubo de sujecion 22 esta dotado de un cierre 48 que cierra el tubo de sujecion 22 de forma impermeable al gas.
En los ejemplos de las figuras 7 a 11, el cierre 48 se configura como tapa 49 que se coloca sobre el extremo interior
26 del tubo de sujecion 22. Ademas, la tapa 49 se une adecuadamente al tubo de sujecion 22 de forma fija e
impermeable al gas. Por ejemplo, la tapa 49 se puede soldar al tubo de sujecidon 22. Sin embargo, aqui también
resulta preferible una unién soldada. La realizacion del cierre 48 en forma de una tapa 49, que se puede colocar
sobre el extremo interior 26 del tubo de sujecion 22, simplifica la fabricacion de un médulo 50 representado por
separado en la figura 9 y compuesto por el tubo de sujecion 22 y el cierre 48. La impermeabilidad de este médulo 50
se puede comprobar independientemente del otro componente 6. A continuacién, el médulo 50 se puede insertar en
la carcasa 11.

Como se puede ver en las figuras 7 a 11, la tapa 49 se fija directamente en el fondo intermedio 15, mientras que el
tubo de sujecion 22 se fija por su parte directamente en la tapa 49, de manera que finalmente el tubo de sujecion 22
no se fija en el fondo intermedio 15 directamente, sino que se fija en el fondo intermedio 15 indirectamente, en
concreto, a través de la tapa 49. Como consecuencia resulta una fijacion simplificada del tubo de sujecion 22 en el
fondo intermedio 15, por ejemplo, mediante el punto de soldadura mencionado 47. Como se puede ver en las figuras
10y 11, el fondo intermedio 15 puede presentar, por su cara 46 orientada hacia el fondo final 13, un ahuecamiento
51 moldeado complementariamente a la tapa 49 y que, por lo tanto, constituye una ayuda de posicionamiento para
la tapa 49 en la insercion del moédulo 50.

En el ejemplo preferido aqui mostrado, una cavidad 52 del tubo de sujecién 22 esta completamente separada
durante el flujo del espacio interior 18 de la carcasa 11, concretamente en la direccién perimetral por el tubo de
sujecion 22 y en la direccion axial por el cierre 48.
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En las figuras 12 a 14 se fija por la cara exterior 29 del fondo final 13 un soporte 53 a través del cual se puede unir a
la carcasa 11 un amortiguador de vibraciones aqui no mostrado. Con la ayuda de un amortiguador de vibraciones de
este tipo se pueden generar contravibraciones en el rango de frecuencias de resonancia que dan lugar a una

amortiguacion de vibraciones significativa.
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REIVINDICACIONES

1. Componente de un sistema de gas de escape (1) para un motor de combustién interna (3), especialmente de un
vehiculo motorizado,

- con una carcasa (11) que presenta un revestimiento (12), dos fondos finales (13, 14) y al menos un fondo
intermedio (15, 16),

- rodeando el revestimiento (12) un espacio interior (18) de la carcasa (11) en una direccién perimetral (19),

- limitando los dos fondos finales (13, 14) el espacio interior (18) por extremos opuestos en una direccion axial (17) y
uniéndose firmemente al revestimiento (12),

- disponiéndose el fondo intermedio (15) axialmente entre los fondos finales (13, 14) en el espacio interior (18) y
apoyandose radialmente en el revestimiento (12),

- con un tubo de sujecion (22) sujetado en el espacio interior (18) en el fondo intermedio (15) y cerrado de forma
impermeable al gas,

caracterizado por que

- el tubo de sujecion (22) atraviesa uno de los fondos finales (13) y se fija en el mismo y

- poniéndose a disposicion en el tubo de sujecion (22), por una cara exterior (29) del respectivo fondo final (13)
opuesta al espacio interior (18), un punto de sujecion (8) en el que se puede colocar un soporte (10) para la unién
del componente (6) a una periferia (9) del sistema de gas de escape (1).

2. Componente segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el fondo final (13) presenta un orificio de fondo (27),
a través del cual se guia el tubo de sujecion (22), que esta rodeado por un reborde anular (28) que se une al tubo de
sujecion (22) de forma fija e impermeable al gas.

3. Componente segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado por que en el tubo de sujecion (22) se fija, por una cara
exterior (29) del respectivo fondo final (13) opuesta al espacio interior (18), un soporte (10) para la union del
componente (6) a una periferia (9) del sistema de gas de escape (1).

4. Componente segun la reivindicacion 3, caracterizado por que el soporte (10) presenta un cuerpo tubular (31) que
se inserta axialmente con el tubo de sujecion (22) y que se une firmemente al tubo de sujecion (22).

5. Componente segun las reivindicaciones 2 y 4, caracterizado por que el cuerpo tubular (31), el tubo de sujecion
(22) y el reborde anular (28) se fijan unos en otros por medio de una costura soldada comun (32).

6. Componente segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por que el tubo de sujecion (22) presenta una
seccion transversal escalonada, presentando el tubo de sujecion (22) en la zona del fondo final (13) una seccion
transversal mayor que en la zona del fondo intermedio (15).

7. Componente segun las reivindicaciones 4 y 6, caracterizado por que el cuerpo tubular (31) se inserta en el tubo de
sujecion (22), sirviendo un escaldn anular (33) del tubo de sujeciéon (22), que separa dos zonas (34, 36) con
secciones transversales diferentes (35, 37) una de otra, como tope axial para la limitacién de la profundidad de
insercion del cuerpo tubular (31).

8. Componente segun la reivindicacion 3 o segun las reivindicaciones 3 y 6, caracterizado por que el soporte (10)
presenta un brazo de sujecion (38) con un orificio de soporte (39) en el que se inserta el tubo de sujecion (22),
fijandose el brazo de sujecion (38) en el tubo de sujecion (22) en la zona del orificio de soporte (39).

9. Componente segun la reivindicacion 8, caracterizado por que el brazo de sujecion (38) es un cuerpo hueco y
presenta dos paredes (40, 41) que se desarrollan paralelamente y que presentan respectivamente un orificio de
pared (42, 43) que forman conjuntamente el orificio de soporte (39), uniéndose el tubo de sujecion (22) a las dos
paredes (40, 41) de forma fija.

10. Componente segun una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado por que el tubo de sujecion (22) se fija en el
fondo intermedio (15) por una cara (46) del fondo intermedio (15) orientada hacia el fondo final respectivo (13).

11. Componente segun una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado por que el tubo de sujecion (22) atraviesa el
fondo intermedio (15) por un orificio de fondo correspondiente y se apoya radialmente en un borde de orificio.

12. Componente segun una de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado por que el tubo de sujecion (22) presenta
un cierre (48) que cierra el tubo de sujecion (22) de forma impermeable al gas.

13. Componente segun la reivindicacion 12, caracterizado por que el cierre (48) se configura como tapa (49) que se
coloca sobre un extremo axial (26) del tubo de sujecion (22).
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14. Componente segun la reivindicacion 13, caracterizado por que la tapa (49) se dispone en la zona del fondo
intermedio (15) en el tubo de sujecion (22) y se une de forma fija al fondo intermedio (15), asi como al tubo de

sujecion (22).

15. Sistema de gas de escape para un motor de combustion interna (3), especialmente de un vehiculo motorizado,
- con un tramo de gas de escape (2) que por el lado de entrada presenta al menos un colector de gas de escape (4)

y que por el lado de salida presenta al menos un tubo final (5),
- con al menos un componente (6) dispuesto en el tramo de gas de escape (2) segun una de las reivindicaciones 1 a

14.
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