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DESCRIPCION
Soporte de enrollador de cinturén de seguridad con deformacién programada

La invencidn concierne a un soporte destinado a soportar un enrollador de cinturon de seguridad dispuesto en el
interior de un vehiculo, especialmente para pasajero trasero.

Actualmente, los dispositivos de retencion de pasajeros traseros de un vehiculo son ampliamente conocidos. La
publicacion FR2862034 describe por ejemplo un dispositivo de retencion de pasajero trasero constituido por un
cinturén de seguridad y por un medio de enrollamiento automatico del cinturdn. Para utilizar este medio de retencion,
el pasajero tira del cinturén con el fin de desenrollarle y hacerle pasar por delante del mismo, y después lo abrocha
sobre un medio de bloqueo previsto a tal efecto a nivel de la base de su asiento. El dispositivo de enrollamiento del
cinturdén esta situado en la zona trasera del habitaculo, en la proximidad de un montante de estructura de la caja del
vehiculo y detras del respaldo del asiento del pasajero trasero, de manera que el cinturén pase por encima del
respaldo. El enrollador esta fijado a un soporte plano de perfil de chapa orientado segun un plano aproximadamente
paralelo al plano horizontal del vehiculo. Esta chapa esta fijada por su borde a la pared interior de la estructura del
vehiculo. En caso de choque, el esfuerzo de retenciéon de los pasajeros por el cinturén es transmitido al soporte a
través del enrollador. La forma plana del soporte de enrollador y su orientacion con respecto al esfuerzo de retencion
del pasajero limitaran sus capacidades para deformarse, generando esfuerzos importantes a nivel de sus puntos de
fijacién con la estructura del vehiculo. Estos esfuerzos importantes en los puntos de fijacion haran aparecer riesgos
de arranque y por tanto una disminucion de la eficacia del medio de retencion. Por la técnica anterior se conocen
también soportes de enrollador de cinturon de seguridad de forma plana, aproximadamente paralelos a los ejes
longitudinales y transversales del vehiculo, y que reciben el enrollador en su cara superior. Su disefio similar al
documento FR2862034 genera el mismo problema de riesgo de arranque.

El documento GB2379419 describe un vehiculo automévil que comprende un soporte de enrollador de acuerdo con
el preambulo de la reivindicacion 1,

Las soluciones de la técnica anterior no permiten asegurar una limitacion de los esfuerzos transmitidos a nivel de los
puntos de fijacion del soporte de enrollador con la estructura lateral del vehiculo.

La presente invencion propone un disefio particular de la pieza que constituye un soporte de enrollador, situada en la
parte trasera de un respaldo de asiento, simple de poner en practica, constituida por un nimero limitado de piezas, y
que asegura una deformacion particular del soporte de enrollador que permite limitar los esfuerzos a nivel de los
puntos de fijacion de este soporte con la estructura del vehiculo durante la retencion de los pasajeros por el cinturon
de seguridad en caso de choque.

De acuerdo con este objetivo, se propone un vehiculo automévil que comprende un soporte de enrollador definido
por las caracteristicas de la reivindicacion 1.

De acuerdo con una variante de la invencién, el soporte de enrollador comprende una tercera placa que se extiende
en la prolongacion de la placa de recepcion a partir del borde opuesto a la segunda placa, y no paralela a la placa de
recepcion.

De acuerdo con ofra variante de la invencién, un medio de bloqueo destinado a bloquear el respaldo de un asiento
puede estar fiado a la placa de recepcion. En una realizacion preferida, el medio de bloqueo puede estar fijado a la
tercera placa.

En un modo de realizacion preferido de la invencion, se elige el angulo saliente entre la placa de recepcion y la
segunda placa, obtuso. Preferentemente, este angulo saliente obtuso entre las dos placas es elegido comprendido
entre 160 y 170 grados para obtener un buen despliegue del soporte de enrollador de cinturén sin ser molestado por
efectos del punzonado. En efecto, se obtiene asi ventajosamente un despliege suficiente del soporte de enrollador,
siendo el angulo saliente entre la placa de recepcién y la segunda placa suficientemente alejado de 180 grados al
tiempo que se evita un fendmeno de punzonado de la segunda placa sobre la placa de recepcion cuando este
angulo es demasiado proximo a 90 grados y que podria disminuir el efecto de absorcién de energia deseado, siendo
la direccion de la segunda placa demasiado préxima a la direccion de deformacioén de la placa de recepcion.

En otra variante de realizacion, se podra elegir un angulo estrictamente agudo.

De acuerdo con otro modo preferido de la invencion, el posicionamiento de la segunda placa es elegido de modo
que la linea del pliegue sea sensiblemente paralela al eje transversal del vehiculo.

De acuerdo con otro modo de realizacién de la invencion, la placa de recepcion esta situada sensiblemente paralela
al plano horizontal del vehiculo definido por los ejes longitudinales y transversales del citado vehiculo.

En una variante que comprende una tercera placa, de acuerdo con un modo preferido de la invencién, esta tercera
placa esta situada de manera que sea paralela a la cara trasera del respaldo del asiento y en contacto con este
dorso de respaldo cuando el mismo esta en posicion de utilizacion para acoger un pasajero sentado.
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De acuerdo con la invencion, el soporte de enrollador comprende medios de fijacion a la estructura lateral del
vehiculo situados en uno de sus lados laterales tomando como referencia el sentido del vehiculo. Esta configuracion
permite conservar el lado opuesto a aquél que comprende estos medios de fijacion libre de cualquier fijacion, y por
tanto capaz de moverse en el momento en que los esfuerzos de retencion del pasajero lleguen a nivel del soporte
del enrollador, permitiendo la deformacion a nivel de pliegue de este soporte. En un modo alternativo de este modo
de realizacion, estan previstos medios de fijacion a la estructura del vehiculo en la extremidad delantera o trasera del
soporte de enrollador, o de acuerdo con la invencién a nivel de estas extremidades, tomando como referencia el
sentido del vehiculo. En otro modo de realizacion el soporte de enrollador comprende medios de fijacion a la
estructura del vehiculo situados Unicamente en estas dos extremidades delantera y trasera tomando como
referencia el sentido del vehiculo.

De esta manera, estando fijado por dos o tres de sus lados, el soporte de enrollador conserva una buena aptitud
para deformarse bajo la accion del esfuerzo que proviene del enrollador y resultante de la retencion del pasajero por
el cinturén de seguridad, al tiempo que se mantiene una construccion simple de poner en practica, con un minimo de
piezas y por tanto ligera.

Otras particularidades y ventajas de la invencion se pondran de manifiesto todavia a lo largo de la descripcion que
sigue. En los dibujos anejos, dados a modo de ejemplo, no limitativos:

- la figura 1 representa esquematicamente la implantacion del soporte de enrollador (1) en el vehiculo y su entorno
segun una vista lateral del interior del vehiculo, detras de la banqueta trasera del vehiculo.

- la figura 2 es una vista esquematica en perspectiva lateral delantera del soporte de enrollador de acuerdo con un
modo de realizacién que comprende tres placas.

- la figura 3 representa una vista esquematica lateral del enrollador, su soporte y la extremidad del cinturén en una
situacion en la que el cinturén no genera esfuerzo importante sobre el enrollador.

- la figura 4 representa una vista de acuerdo con la figura 3 del soporte de enrollador deformado bajo la accién de la
llegada de esfuerzo transmitido por el enrollador y el cinturén de seguridad que retiene al pasajero.

En la figura 1, el soporte de enrollador 1 constituido por un perfil de chapa esta representado en su forma de tres
placas. Este perfil estd conformado para comprender una placa de recepcién 4 sobre la cual esta colocado un
enrollador de cinturdn 2, una segunda placa 5 en la prolongacién de la placa de recepcion 4, que forma un angulo
saliente obtuso con respecto a la placa de recepcion 4 por una linea de pliegue 15. Esta segunda placa 5 esta
orientada hacia el mismo lado de la placa de recepcion 4 que recibe el enrollador de cinturén 2. Una tercera placa 6
se extiende en la prolongacion de la placa de recepcion 4 y en el lado opuesto a la segunda placa 5, y esta orientada
de manera que se extiende paralelamente al dorso del respaldo de asiento 8 del pasajero 9 que sera retenido por el
cinturén de seguridad 3. Esta placa 6 sirve en el ejemplo propuesto de tope para el respaldo de asiento 8 y soporta
un medio de bloqueo 7 del respaldo de asiento 8 en posicion levantada. Pueden considerarse otras posiciones del
sistema de bloqueo, como por ejemplo un posicionamiento directamente en la placa de recepcién 4. La placa de
recepcion 4 esta representada paralela al plano horizontal del vehiculo, plano definido por los ejes longitudinales y
transversales del vehiculo, y el enrollador 2 esta situado encima de la placa de recepcion 4, con respecto al sistema
de referencia del vehiculo, extendiéndose la placa 5 por consiguiente también por encima de la placa de recepcion
4. Puede considerarse también una solucion que propone un posicionamiento del enrollador 2 debajo de la placa de
recepcion 4, extendiéndose entonces la segunda placa 5 por debajo de la placa de recepcion 4.

La figura 2 representa el soporte de enrollador 1 solo. La placa 6 puede comprender una abertura que permita el
paso de un sistema de bloqueo de la banqueta. La fijacion del soporte con la estructura del vehiculo 10 puede ser
realizada por los diferentes medios conocidos por el especialista en la materia para fijar el perfil de chapa a un
elemento de estructura de vehiculo. Por ejemplo, se realizan de la misma manera un borde caido 14 en la parte
lateral del soporte de enrollador 1 asi como una pata 11 en la extremidad trasera libre de la segunda placa 5 de
manera que se fije el soporte de enrollador 1 por puntos de soldadura a la estructura 10 del vehiculo.

La figura 3 muestra el soporte de enrollador 1 y su posicion cuando no es aplicado ningun esfuerzo importante sobre
el enrollador 2 por el cinturdn de seguridad 3

La figura 4 muestra, segun la misma vista lateral interior que la figura 3, la deformacion del soporte de enrollador 1 a
nivel del pliegue 15 entre la placa 4 de recepcion y la segunda placa 5 durante un choque delantero, en los instantes
en que el cinturdn 3 retiene al pasajero. El esfuerzo del cinturon 3 representado por la flecha 12 genera un esfuerzo
del enrollador 2 representado por la flecha 13 sobre el soporte de enrollador 1. Este esfuerzo 12 tendra una
componente normal a la placa de recepcion 4 y otra componente paralela al esta placa de recepcion 4. El hecho de
haber dejado al menos uno de los lados del soporte de enrollador 1 libre de fijacion, asociado al angulo entre la
placa de recepcion 4 y la segunda placa 5, permite una deformacion del soporte de enrollador 1, a nivel del pliegue
15. Los esfuerzos transmitidos hacia los puntos de fijacion con la estructura 10 del vehiculo son reducidos por
disipacion de la energia en la deformacion del soporte de acuerdo con la invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo automévil que comprende un soporte de enrollador (1) situado en una zona situada en la parte trasera
del respaldo (8) de un asiento de vehiculo con respecto al sentido del citado vehiculo, fijado a uno de los elementos
de estructura del vehiculo, estando constituido el soporte (1) de enrollador por un perfil de chapa fijado por al menos
uno de sus bordes a una parte de la estructura interior (10) del vehiculo, estado conformado el soporte para formar
al menos dos placas, una placa de recepcion (4) destinada a recibir el enrollador (2) y una segunda placa (5) situada
en la prolongacion de la placa de recepcion (4), estando situadas las dos placas (4) y (5) en planos no paralelos
entre si por un pliegue (15) del citado perfil, siendo el eje longitudinal del soporte de enrollador (1) definido por una
recta que pasa por los baricentros respectivos de la placa de recepcion (4) y de la segunda placa (5) sensiblemente
paralelo al plano definido por el eje longitudinal y vertical del vehiculo, estando situada la placa de recepcion (4)
delante del pliegue (15) con respecto al sentido del vehiculo, caracterizado por que la segunda placa (5) esta
orientada hacia el lado de la placa de recepcion (4) que recibe el enrollador (2), de modo que un esfuerzo que tenga
al menos una componente sensiblemente normal a la placa de recepcion (4), orientado hacia el mismo lado de la
placa de recepcion (4) que recibe el enrollador (2), genera una deformacioén del soporte de enrollador (1) a nivel del
pliegue (15), el valor del angulo agudo entre la placa de recepcion (4) y el plano horizontal del vehiculo definido por
el gje longitudinal y transversal del citado vehiculo es inferior al valor del angulo agudo entre la segunda placa (5)
con este mismo plano horizontal, y el soporte de enrollador (1) esta fijado por medios de fijacion a la estructura
lateral (10) del vehiculo, estando situados estos medios de fijacion a nivel de las extremidades delantera y trasera
del citado soporte y en uno de sus lados laterales tomando como referencia el sentido del vehiculo.

2. Vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que el soporte (1) comprende una tercera placa (6)
que se extiende en la prolongacion de la placa de recepcion (4) a partir del borde opuesto a la segunda placa (5), y
no paralela a la placa de recepcion (4).

3. Vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 2, caracterizado por que un medio de bloqueo (7) destinado a bloquear
el respaldo de asiento (8) esta fijado a la tercera placa (6).

4. Vehiculo de acuerdo con al menos una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por que el angulo saliente
formado entre la placa de recepcion (4) y la segunda placa (5) es obtuso.

5. Vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado por que el angulo entre la placa de recepcion (4) y la
segunda placa (5) tiene un valor comprendido entre 160 y 170 grados.

6. Vehiculo automovil de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por que el pliegue (15) entre
la placa de recepcion (4) y la segunda placa (5) es sensiblemente paralelo al eje transversal del vehiculo.

7. Vehiculo automovil de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que la placa de recepcion
(4) es sensiblemente paralela al plano definido por los ejes longitudinales y transversales del vehiculo.
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Figura 1
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Figura 2
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Figura 3
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Figura 4
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