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DESCRIPCION
Tapacubos
Descripcion

La presente invencion se refiere a un tapacubos, en particular a un tapacubos aerodinamico que optimiza el flujo de
aire sobre la cara de la rueda, disminuyendo el consumo de combustible del vehiculo.

Antecedentes de la invencion

El flujo de aire sobre la parte posterior de la rueda es generalmente suficiente para mantener los frenos del vehiculo
refrigerados a un nivel correcto de funcionamiento. Sin embargo, cuando el vehiculo va muy lento o cuando los
frenos del vehiculo estan calientes y el vehiculo se detiene repentinamente, aumentara la temperatura del freno, lo
que requiere un mayor flujo de aire a través de la rueda.

Los orificios en el tapacubos se proporcionan para permitir mas flujo de aire a través de la rueda durante estas
condiciones, pero estos orificios reducen el flujo de aire suave sobre la cara externa de la rueda a medida que
aumenta la velocidad del vehiculo.

Si se utiliza un tapacubos solido, es decir, sin orificios, el consumo de combustible es menor que el consumo con un
tapacubos provisto de orificios en las mismas condiciones. Sin embargo, esta solucion provoca temperaturas mas
altas en el freno para las condiciones antes mencionadas.

Se conocen tapacubos provistos de orificios y que comprenden uno o mas elementos que, cuando la velocidad del
vehiculo es lo suficientemente alta, cierran los orificios y permiten un flujo de aire suave sobre la cara externa de la
rueda, lo que reduce el consumo de combustible.

En estos tapacubos de la técnica anterior, este o cada elemento esta asociado con un resorte, de modo que la
fuerza centrifuga de la rueda, cuando el vehiculo alcanza una alta velocidad predeterminada, el o cada elemento
contra la presion ejercida por el resorte para cerrar los orificios, y cuando la velocidad es inferior a dicha velocidad
predeterminada, el o cada elemento vuelve a su posicién original, dejando los orificios abiertos.

Sin embargo, estos tapacubos conocidos no tienen en cuenta la temperatura de los frenos, solo la velocidad del
vehiculo, y pueden evitar un enfriamiento adecuado de los frenos.

El documento DE 10 2011 010509 A1 divulga una rueda de vehiculo que incluye un tapacubos en el que se
proporciona una pluralidad de elementos de cubierta a modo de placa, que se montan para pivotar alrededor de un
eje de pivote, para cerrar temporalmente las aberturas asociadas en el tapacubos; en el que cada elemento de
cubierta puede desplazarse a lo largo del eje de pivote bajo una fuerza centrifuga en contra de la fuerza de un
elemento de restauracion y se conecta al tapacubos por medio de un elemento de acoplamiento, lo que imparte una
guia positiva durante un movimiento de desplazamiento, de tal manera que el elemento de cubierta se puede hace
pivotar entre una posiciéon abierta radialmente interna y una posicion cerrada radialmente externa, en el que una
barra de eje de pivote dispuesta en el lado externo del tapacubos se conecta al elemento de cubierta a través de un
amortiguador de vibraciones hidraulico o neumatico.

Por lo tanto, el objetivo de la invencidon es proporcionar un tapacubos que permita un menor consumo de
combustible cuando el vehiculo circula a una alta velocidad y, al mismo tiempo, permite garantizar una refrigeracion
adecuada de los frenos, y siendo dicho tapacubos sencillo y manteniendo el coste lo mas bajo posible.

Descripcidn de la invencion

Con el tapacubos de la invencién dichos inconvenientes se pueden solucionar, presentando otras ventajas que se
describiran a continuacion.

El tapacubos de acuerdo con la invencion comprende un elemento de base provisto de orificios y un elemento de
cubierta colocado sobre dicho elemento de base, estando vinculado el elemento de cubierta con el elemento de
base mediante un elemento de activacion de velocidad y siendo dicho elemento de cubierta mévil entre una posicion
de reposo, en la que los orificios no estan cubiertos por el elemento de cubierta, y una posicion activa, en la que los
orificios estan cubiertos total o parcialmente por el elemento de cubierta, cuando la velocidad de giro de la rueda es
mayor que una velocidad predeterminada, estando el elemento de cubierta también esta vinculado con el elemento
de base mediante un elemento de activacién de temperatura, de modo que cuando la temperatura detectada por
dicho elemento de activacion de temperatura es mayor que una temperatura predeterminada, el elemento de
activacion de temperatura mueve el elemento de cubierta a dicha posicidon de reposo o abierta.

De acuerdo con una realizacion preferida, el elemento de activaciéon de temperatura es un resorte fabricado de una
aleacion con memoria de forma, tal como una aleacion de efecto de memoria de memoria bidireccional, y el
elemento de activacion de velocidad puede ser un resorte metalico o un cilindro de gas.
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Preferentemente, un primer extremo del elemento de activacion de temperatura y/o del elemento de activacion de
velocidad se fija al elemento de base y un segundo extremo del elemento de activacion de temperatura y/o del
elemento de activacion de velocidad se fija al elemento de cubierta, siendo dicho segundo extremo mévil dentro de
una ranura proporcionada en el elemento de base.

El elemento de cubierta esta preferentemente unido al elemento de base mediante un cojinete central que permite el
giro del elemento de cubierta con respecto al elemento de base, y el elemento de base comprende una pluralidad de
elementos de retencion para la fijacion del tapacubos a una rueda.

De acuerdo con una realizacién, el elemento de activacion de velocidad comprende un cuerpo en uno de sus
extremos, de modo que cuando la velocidad de giro del tapacubos es mayor que una velocidad predeterminada, el
elemento de activacion de velocidad mueve dicho elemento de cubierta a dicha posicién activa.

Ademas, dicho elemento de activacion de velocidad y/o el elemento de activacion de temperatura estan
preferentemente unidos a dicho elemento de cubierta mediante un brazo.

Un primer extremo del elemento de activacion de temperatura y/o el elemento de activacion de velocidad esta fijado
al elemento de base y un segundo extremo del elemento de activacion de temperatura y/o el elemento de activacion
de velocidad esta vinculado al elemento de cubierta mediante un brazo, siendo el segundo extremo del brazo mavil
dentro de una ranura proporcionada en el elemento de base.

Con el tapacubos de acuerdo con la invencién se puede optimizar el consumo de combustible, debido a que los
orificios en el elemento de base estan cubiertos, al menos parcialmente, cuando el vehiculo circula por encima de
una velocidad predeterminada, y al mismo tiempo, abre los orificios cuando la temperatura entre la rueda y el
tapacubos esta por encima de una temperatura predeterminada.

Ademas, la construccion del elemento de activacion de temperatura y/o del elemento de activacion de velocidad es
muy simple.

Breve descripcion de los dibujos:

Para una mejor comprension de lo que se ha expuesto, se adjuntan algunos dibujos en los que, esquematicamente y
tan solo como un ejemplo no limitativo, se representa una realizacion.

la Figura 1 es una vista frontal de una primera realizacion del tapacubos de acuerdo con la invencién en su
posicion de reposo o en la posicion cuando el vehiculo se detiene o circula a baja velocidad o cuando los frenos
estan a una temperatura mas alta que una temperatura predeterminada;

la Figura 2 es una vista frontal de la primera realizacion del tapacubos de acuerdo con la invenciéon en su
posicion activa cuando el vehiculo circula a alta velocidad;

la Figura 3 es una vista posterior de la primera realizacion del tapacubos de acuerdo con la invencién en su
posicion de reposo o en la posicion cuando el vehiculo se detiene o circula a baja velocidad o cuando los frenos
estan a una temperatura mas alta que una temperatura predeterminada; y

la Figura 4 es una vista posterior de la primera realizacion del tapacubos de acuerdo con la invencién en su
posicion activa cuando el vehiculo circula a alta velocidad;

las Figuras 5 y 6 son vistas en perspectiva del tapacubos de acuerdo con una segunda realizacion de la
invencion en las posiciones de reposo y activa, respectivamente;

las Figuras 7 y 8 son vistas en perspectiva del tapacubos de acuerdo con una tercera realizacion de la invencion
en las posiciones de reposo y activa, respectivamente; y

las Figuras 9 y 10 son vistas en perspectiva del tapacubos de acuerdo con una cuarta realizacion de la invencion
en las posiciones de reposo y activa, respectivamente. La primera, segunda y cuarta realizaciones ya no se
encuentran dentro del alcance de las reivindicaciones adjuntas. El tapacubos de acuerdo con la invencion,
identificado generalmente con el nimero 1, comprende un elemento de base 2 que se fija a una rueda (no
mostrada) de un vehiculo mediante una pluralidad de elementos de retencién 9, y un elemento de cubierta 4 que
esta colocado en el elemento de base 2 y es movil (por ejemplo, giratorio) con respecto a este elemento de base
2. Para permitir este movimiento, el elemento de base 2 y el elemento de cubierta 4 estan preferentemente
vinculados mediante un cojinete central 8.

El elemento de base 2 comprende una pluralidad de orificios 3, distribuidos preferentemente alrededor de la periferia
del elemento de base 2, como se muestra en la Figura 1.

El elemento de cubierta 4 es movil entre una posicién de reposo, que se muestra en la Figura 1, en la que el
elemento de cubierta 4 no cubre los orificios 3, y una posicidn activa, mostrada en la Figura 2, en la que el elemento
de cubierta 4 cubre los orificios 3.
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Debe sefialarse que el elemento de cubierta 4 también se puede colocar en cualquier posicion intermedia entre esta
posicion de reposo y activa. Sin embargo, por razones de simplicidad, en esta descripcion y en las reivindicaciones,
la posicién activa se debe considerar cualquier posicién en la que los orificios 3 se cubran total o parcialmente por el
elemento de cubierta 4.

El elemento de cubierta 4 se coloca automaticamente en su posicion de reposo cuando el vehiculo se detiene o se
hace circular a baja velocidad o cuando los frenos estan a una temperatura mas alta que una temperatura
predeterminada, como se describira mas adelante.

Para mover el elemento de cubierta 4, el tapacubos 1 de acuerdo con la invencién comprende un elemento de
activacion de velocidad 5 que mueve el elemento de cubierta 4 desde la posicién de reposo a la posicion activa
cuando el vehiculo circula por encima de una velocidad predeterminada. De acuerdo con realizaciones alternativas,
el elemento de activacion de velocidad 5 es un resorte, tal como un resorte metalico helicoidal, o un cilindro de gas.

El tapacubos 1 de acuerdo con la invencién comprende también un elemento de activacion de temperatura 6 que
mueve el elemento de cubierta 4 desde la posicion activa a la posicién de reposo cuando la temperatura detectada
por este elemento de activacion de temperatura 6 esta por encima de una temperatura predeterminada. De acuerdo
con una realizacién preferida, este elemento de activacién de temperatura 6 es un resorte fabricado de una aleacién
con memoria de forma, tal como una aleacion de memoria de forma bidireccional, es decir, un resorte que puede
adoptar dos formas, una forma cuando la temperatura esta por encima de un valor de temperatura predeterminado y
otra forma cuando la temperatura esta por debajo de dicha temperatura predeterminada.

Como se muestra en las Figuras 3 y 4, cada uno del elemento de activacién de velocidad 5 y del elemento de
activacion de temperatura 6 comprende dos extremos, un primer extremo fijado al elemento de base 2 y un segundo
extremo fijado al elemento de cubierta 4, siendo dicho segundo extremo mavil dentro de una ranura curvada 7
proporcionada en el elemento de base 2.

En la posicion de reposo, que se muestra en la Figura 3, este segundo extremo de cada uno del elemento de
activacion de velocidad 5 y del elemento de activacion de temperatura 6 se coloca en una porcion media de la
ranura 7, y en la posiciéon activa, mostrada en la Figura 4, este segundo extremo cada uno del elemento de
activacion de velocidad 5 y del elemento de activacion de temperatura 6 se coloca en una porcion de extremo de la
ranura 7.

El funcionamiento de los elementos de activacion 5, 6 es el siguiente.

Cuando el vehiculo esta parado, el elemento de cubierta 4 esta en su posicién de reposo mediante la accién del
elemento de activacion de velocidad 5. Cuando el vehiculo circula a una velocidad por encima de una velocidad
predeterminada, la fuerza centrifuga de la propia rueda superara la fuerza ejercida por el elemento de activacion 5y
girara a la posicion activa, cubriendo los orificios 3.

Ademas, cuando el vehiculo vuelve a una velocidad por debajo de dicha velocidad predeterminada, el elemento de
cubierta 4 volvera a su posicion de reposo.

En cualquier caso, si la temperatura del elemento de activacién de temperatura 6 esta por encima de una
temperatura predeterminada, gracias a las caracteristicas de la aleaciéon con memoria de forma, este elemento de
activacion 6 movera el elemento de cubierta 4 a su posicion de reposo 4, sin cubrir los orificios 3. La razén principal
del aumento de la temperatura del elemento de activacion de temperatura 6 es el calor desde los frenos del
vehiculo, y los orificios 3, no cubiertos por el elemento de cubierta 4 permitiran la refrigeracion de los frenos.

Una segunda realizacion del tapacubos de acuerdo con la invencién se muestra en las Figuras 5y 6. Por razones de
simplicidad las mismas referencias numéricas que en la realizacién anterior se utilizan para indicar los mismos
elementos o equivalentes.

En esta segunda realizacion, el elemento de activacion de velocidad 5 comprende un cuerpo 50 en uno de sus
extremos, de modo que cuando la velocidad de giro del tapacubos 1 es mayor que una velocidad predeterminada, el
elemento de activaciéon de velocidad 5 mueve dicho elemento de cubierta 4 a dicha posicién activa. Este cuerpo 50
tiene un peso que es suficiente para permitir el movimiento del elemento de cubierta 4 de la posiciéon de reposo a la
posicion activa cuando el vehiculo circula por encima de dicha velocidad predeterminada.

Para mover el elemento de cubierta 4, dicho elemento de activacién de velocidad 5 esta vinculado con el elemento
de cubierta 4 mediante un brazo 10, como se muestra en los dibujos.

Una tercera realizacion del tapacubos de acuerdo con la invencidon se muestra en las Figuras 7 y 8, en las que cada
uno del elemento de activacion de velocidad 5 y del elemento de activacion de temperatura 6 comprende dos
extremos, un primer extremo fijado al elemento de base 2 y un segundo extremo vinculado al elemento de cubierta 4
mediante dicho brazo 10, siendo el segundo extremo del brazo 10 mdvil dentro de una ranura curvada 7
proporcionada en el elemento de base 2.
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En esta realizacion, el elemento de cubierta 4 esta en la cara de la rueda y los elementos de activacion 5, 6 detras
del elemento de base 2.

Una cuarta realizacion del tapacubos de acuerdo con la invenciéon se muestra en las Figuras 9 y 10, en las que los
elementos de activacion 5, 6 se ven, pero que se encuentran por debajo del nivel del elemento de base 2.

A pesar de que se ha hecho referencia a una realizacion especifica de la invencion, es evidente para una persona
experta en la técnica que el tapacubos divulgado es susceptible de numerosas variaciones y modificaciones, y que
todos los detalles mencionados pueden sustituirse por otros técnicamente equivalentes, siempre que el tapacubos
no se aparte del alcance de proteccion definido por las reivindicaciones adjuntas.



10

15

20

25

30

ES 2674179 T3

REIVINDICACIONES

1. Tapacubos (1) que comprende un elemento de base (2) provisto de orificios (3) y un elemento de cubierta (4)
colocado sobre dicho elemento de base (2), estando vinculado el elemento de cubierta (4) con el elemento de base
(2) mediante un elemento de activacion de velocidad (5) y siendo dicho elemento de cubierta (4) movil entre una
posiciéon de reposo, en la que los orificios (3) no estan cubiertos por el elemento de cubierta (4), y una posicion
activa, en la que los orificios (3) estan cubiertos total o parcialmente por el elemento de cubierta (4), cuando la
velocidad de giro de la rueda es mayor que una velocidad predeterminada, estando el elemento de cubierta (4)
también vinculado con el elemento de base (2) mediante un elemento de activacion de temperatura (6), de modo
que cuando la temperatura detectada por dicho elemento de activacion de temperatura (6) es mayor que una
temperatura predeterminada, el elemento de activacion de temperatura (6) mueve el elemento de cubierta (4) a
dicha posicion de reposo,

en el que el elemento de cubierta (4) esta unido al elemento de base (2) mediante un cojinete central (8) que permite
el giro del elemento de cubierta (4) con respecto al elemento de base (2), y en el que el elemento de base (2)
comprende una pluralidad de elementos de retencion (9) para la fijacion del tapacubos (1) a una rueda,
caracterizado porque un primer extremo del elemento de activacién de temperatura (6) y/o del elemento de
activacion de velocidad (5) esta fijado al elemento de base (2) y un segundo extremo del elemento de activacion de
temperatura (6) y/o del elemento de activacion de velocidad (5) esta vinculado al elemento de cubierta (4) por un
brazo (10), siendo el segundo extremo del brazo maévil dentro de una ranura (7) proporcionada en el elemento de
base (2).

2. Tapacubos (1) de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que el elemento de activacion de temperatura (6) es un
resorte fabricado de una aleacién con memoria de forma.

3. Tapacubos (1) de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que el elemento de activacion de velocidad (5) es un
resorte metalico o un cilindro de gas.

4. Tapacubos (1) de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que el elemento de activacion de velocidad (5) comprende
un cuerpo (50) en uno de sus extremos, de modo que cuando la velocidad de giro del tapacubos (1) es mayor que
una velocidad predeterminada, el elemento de activacion de velocidad (5) mueve dicho elemento de cubierta (4) a
dicha posicion activa.

5. Tapacubos (1) de acuerdo con la reivindicacion 1 o 4, en el que dicho elemento de activacién de velocidad (5)
esta vinculado a dicho elemento de cubierta (4) mediante el brazo (10).

6. Tapacubos (1) de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que dicho elemento de activacion de temperatura (6) esta
vinculado a dicho elemento de cubierta (4) mediante el brazo (10).
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