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DESCRIPCION
Dispositivo de control, volante de vehiculo, asi como procedimiento para la operacion de un dispositivo de control

La invencion se refiere a un dispositivo de control para un volante de vehiculo, a un volante de vehiculo, asi como a
un procedimiento para la operacion de un dispositivo de control para un volante de vehiculo.

En el sector automotriz se controlan una pluralidad de funciones del vehiculo, aunque también aplicaciones
multimedia, por ejemplo, radio, misica o teléfono, a través de pulsadores o paneles de control que se pueden
encontrar dispuestos en el volante del vehiculo, de manera que el ocupante del vehiculo pueda controlarlos sin que
deba soltar el volante del vehiculo. Sin embargo, la cantidad de aplicaciones que se deben controlar a través de esta
clase de dispositivos de control, es cada vez mayor. Sin embargo, debido al lugar disponible y por motivos de
visibilidad, la cantidad de interruptores y pulsadores en el volante del vehiculo no se puede incrementar de forma
arbitraria. Ademas, se debe evitar una operacién no intencional o bien, una operacién incorrecta de los dispositivos
de control.

A partir del estado de la técnica se conocen, por ejemplo, paneles de control con una pluralidad de pulsadores, en
donde los pulsadores pueden presentar multiples ocupaciones. Es decir que, mediante el accionamiento de un
conmutador, con un pulsador se pueden controlar diferentes funciones. Sin embargo, por motivos visuales no resulta
oportuna la disposicién de demasiados pulsadores en el volante. Ademas, el alojamiento de la superficie de control
de esta clase de pulsadores resulta muy costoso, y los pulsadores deben presentar un tamafio minimo para poder
ser controlados. Ademas, se conocen superficies de sensor tactiles, a través de las cuales se pueden controlar una
pluralidad de funciones del vehiculo.

En la patente US 2009/0140994 Al se muestra un dispositivo de control para un vehiculo, con una superficie de
sensor y un elemento de conmutacién mecanico dispuesto debajo. La superficie de sensor se encuentra dispuesta
sobre un soporte giratorio, en donde mediante la rotacion del soporte se puede accionar el elemento de conmutacion
mecanico.

La patente US 2007/0119698 A1l muestra un elemento de control para un dispositivo electrénico. El elemento de
control presenta una superficie de sensor tactil debajo de la cual se prevé una pluralidad de elementos de
conmutacion mecanicos que pueden ser accionados mediante la compresién de la superficie de sensor.

El objetivo de la invencion consiste en proporcionar un dispositivo de control para un volante de vehiculo, asi como
un volante de vehiculo que permita un control méas simple de una pluralidad de funciones del vehiculo. Ademas, otro
objetivo de la invencién consiste en proporcionar un procedimiento para la operacion de un elemento de control de
esta clase.

Para conseguir el objetivo, se prevé un dispositivo de control para un volante de vehiculo, con una superficie de
sensor cerrada, tactil, conformada preferentemente de forma tridimensional, y con, al menos, dos elementos de
conmutacion mecanicos que se encuentran dispuestos debajo de la superficie de sensor y que pueden ser
accionados mediante la deformacion de la superficie de sensor. La superficie de sensor tactil estd disefiada con una
flexibilidad tal que permite el accionamiento individual de los elementos de conmutacién mecénicos. Ademas, se
prevé un conmutador que puede activar y/o desactivar los elementos de conmutacion mecanicos y/o la superficie de
sensor tactil. Segun la invencion, los elementos de conmutacion y la superficie de sensor no se prevén uno al lado
del otro, sino que los elementos de conmutacion se encuentran dispuestos debajo de la superficie de sensor. Debido
a la flexibilidad de la superficie de sensor, si la superficie de sensor tactil se desactiva, los elementos de
conmutacion mecanicos que se encuentran debajo se pueden controlar individualmente. De manera opcional,
también se pueden desactivar los elementos de conmutacion mecanicos, de manera que solo se puedan controlar
funciones mediante el contacto con la superficie de sensor.

La superficie de sensor se puede conformar de manera plana, aunque también resulta concebible que dicha
superficie presente un conformado previo tridimensional, de manera que, por ejemplo, se pueda atinar la posicion de
los elementos de conmutacién que se encuentran debajo. De esta manera, el ocupante del vehiculo se distrae
mucho menos durante la operacion del dispositivo de control, y se puede concentrar en el trafico. Mediante la forma
tridimensional, la superficie de sensor también se puede adaptar a la superficie del volante de vehiculo, de manera
que la superficie de sensor no sobresalga de la superficie del volante. Dado que la superficie de sensor se encuentra
cerrada, también se garantiza una limpieza mas simple del volante de vehiculo, y se evita de manera segura un
ensuciamiento de los elementos de conmutacion mecénicos.
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Los elementos de conmutacion mecénicos son, por ejemplo, interruptores eléctricos de carrera corta que se pueden
activar o desactivar con un recorrido de activacion muy reducido. De esta manera, solo se requiere una compresion
reducida de la superficie de sensor, de manera que dicha superficie se pueda conformar de una forma mas rigida,
con el fin de mejorar la haptica del volante de vehiculo. Ademas, mediante el recorrido de activacion reducido se
evita de forma segura que se dafie la superficie de sensor.

Para poder controlar con exactitud los elementos de conmutacion, en el lado posterior de la superficie de sensor se
prevén, por ejemplo, elementos de accionamiento que accionan los interruptores de carrera corta. Los interruptores
de carrera corta presentan dimensiones relativamente reducidas, de manera que resulta dificil el control exacto de
dichos interruptores. Los elementos de accionamiento pueden presentar una superficie de mayor tamafio, asi como
un saliente de control que se apoya contra el interruptor de carrera corta, con lo cual sobre la superficie de sensor se
encuentra a disposicion un area de mayor tamafio para controlar el respectivo elemento de conmutacién mecanico.

Preferentemente, la superficie de sensor estd conformada de forma transparente o translicida, al menos en
secciones, y se prevé, al menos, una fuente de luz, en particular un diodo emisor de luz, que puede iluminar la
superficie de sensor en el lado posterior. Mediante una iluminacién correspondiente se pueden resaltar, por ejemplo,
areas individuales a través de las cuales se marcan los elementos de conmutacién o bien, los elementos de
accionamiento en el caso de un disefio plano de la superficie de sensor. Sin embargo, también resulta concebible
resaltar areas individuales de la superficie de sensor mediante la iluminacién. En particular, los elementos de
accionamiento también se pueden conformar de forma transparente, de manera que la fuente de luz pueda iluminar
la parte posterior de la superficie de sensor, atravesando dichos elementos.

La superficie de sensor puede ser, por ejemplo, una superficie de sensor sensible al tacto de forma capacitiva, de
manera que se pueda pulsar de manera simple mediante el contacto de la superficie de sensor.

Segun la invencién, se prevé ademas un volante de vehiculo con un dispositivo de control de esta clase, en donde el
dispositivo de control esta previsto en el area de los radios del volante y/o del aro del volante. Preferentemente, el
dispositivo de control se encuentra dispuesto de manera que se pueda controlar sin que el ocupante del vehiculo
deba modificar la posicion de las manos en el volante. Por este motivo, el dispositivo de control se prevé
preferentemente en el area exterior radial de los radios del volante. De esta manera, se puede controlar, por
ejemplo, con los pulgares sin que el ocupante del vehiculo deba soltar el volante.

El conmutador se puede encontrar dispuesto en el volante de vehiculo de manera separada de la superficie de
sensor y de los elementos de conmutacién mecanicos, de manera que el conmutador se pueda controlar de una
manera mas simple. El conmutador se puede encontrar dispuesto, por ejemplo, de manera que pueda ser controlado
con una mano, mientras que la superficie de sensor y los elementos de conmutacion mecanicos que se encuentran
debajo se encuentran dispuestos de manera que puedan ser controlados con la otra mano.

Para ello, el conmutador y la superficie de sensor con los elementos de conmutacion mecanicos, se pueden
encontrar dispuestos en el volante de vehiculo, por ejemplo, desplazados en el sentido periférico.

El conmutador puede estar dispuesto en un primer radio del volante, y la superficie de sensor, asi como los
elementos de conmutacion mecanicos, en un segundo radio del volante. Ademas, los radios del volante le permiten
al ocupante del vehiculo orientarse mas facilmente, de manera que el dispositivo de control pueda ser encontrado y
controlado facilmente, con lo cual se evita una distraccion del ocupante del vehiculo y se facilita el control.

Segun la invencidn, se prevé ademas un procedimiento para la operacién de un elemento de control segun la
invencién, en donde la superficie de sensor y los elementos de conmutacidn mecéanicos se desactivan
opcionalmente mediante el accionamiento del conmutador, de manera que se pueda realizar un control preciso ya
sea solo de los elementos de conmutacion o solo de la superficie de sensor.

La activacion o la desactivacion de los elementos de conmutacion o de la superficie de sensor se puede anular, por
ejemplo, en funcién del tiempo, en funcién de la funcién o de forma manual. Resulta concebible, por ejemplo, que la
superficie de sensor se active a través del conmutador para controlar una funcién deseada a través de la superficie
de sensor, y que la superficie de sensor se desactive nuevamente de forma automatica después de la introduccion y
de la deteccion de la introduccion, para evitar una introduccion adicional, eventualmente incorrecta. También resulta
concebible que después de la activacion de la superficie de sensor, se encuentre a disposicion del ocupante del
vehiculo un intervalo de tiempo durante el cual debe realizarse una introduccion. Sin embargo, la desactivacion
también se puede realizar de forma manual mediante el conmutador o mediante un control determinado de la
superficie de sensor.
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Otras ventajas y caracteristicas se deducen de la siguiente descripcién en relacion con los dibujos incluidos.

En estos se muestran:

Figura 1 un volante de vehiculo segun la invencién, y

Figura 2 una vista de un corte parcial a través de un dispositivo de control para el volante de vehiculo de la figura 1.

En la figura 1 se muestra un volante de vehiculo (10) con un aro de volante (12) asi como tres radios (14), con los
cuales el aro de volante (12) se encuentra sujetado a un cubo de volante (16).

En dos de los radios (14) se prevé un dispositivo de control dividido en dos partes (18). En el primer radio (14) se
encuentra dispuesto un conmutador (24) del dispositivo de control (18), en el segundo radio (14) se encuentra
dispuesta una superficie de sensor tactil (20) cuya superficie (30) se encuentra cerrada.

Preferentemente, la superficie de sensor (20) es sensible al tacto de forma capacitiva, de manera que dicha
superficie también puede registrar ligeros contactos del ocupante del vehiculo. Ademas, en la forma de realizacién
que se muestra aqui, la superficie de sensor (20) esta conformada parcialmente de forma transparente o translicida,
y flexible.

Como se observa en particular en la figura 2, debajo de la superficie de sensor (20) se encuentran dispuestos una
pluralidad de elementos de conmutacién mecanicos (22) que en la forma de realizaciéon que se muestra aqui, son
interruptores de carrera corta.

En el lado posterior (26) de la superficie de sensor (20), en el area de los elementos de conmutacion mecénicos (22)
se prevén respectivamente elementos de accionamiento (28). Los elementos de accionamiento (28) se apoyan de
manera plana contra el lado posterior (26) de la superficie de sensor (20), y se encuentran unidos a esta en
particular por adherencia de material. Ademas, los elementos de accionamiento (28) presentan respectivamente un
resalte (30) que se apoya contra el interruptor de carrera corta o bien, contra los elementos de conmutacion
mecanicos (22), de manera que en el caso de una compresion puntual de la superficie de sensor en el area de los
elementos de accionamiento (28), se realiza un accionamiento del respectivo elemento de conmutacién mecanico
(22).

Sobre la superficie (32) de la superficie de sensor (20) se prevén simbolos (34) que identifican la posicion de los
elementos de accionamiento (28) o bien, de los elementos de conmutacion mecanicos que se encuentran debajo
(22).

En el lado posterior (26) de la superficie de sensor (20) se prevén ademas una pluralidad de fuentes de luz (36) que
presentan respectivamente un diodo emisor de luz (38). Mediante las fuentes de luz (36) es posible una iluminacion
del lado posterior de la superficie de sensor (20). La superficie de sensor (20) asi como los elementos de
accionamiento (28) estdn conformados preferentemente de forma transparente o translicida, de manera que
mediante las fuentes de luz (36) se puedan iluminar y/o identificar areas sobre la superficie (32) de la superficie de
sensor (20).

La superficie de sensor (20) esta conformada de forma flexible, de manera que se pueda deformar dicha superficie
mediante una compresion mas fuerte sobre la superficie de sensor (20), con lo cual los elementos de accionamiento
(28) se pueden desplazar en direccion hacia los elementos de conmutacién mecéanicos (22) y se pueden accionar
dichos elementos.

Mediante el conmutador (24) previsto en el segundo radio (14), se pueden desactivar o bien, activar opcionalmente
los elementos de conmutacién mecanicos (22) y/o la superficie de sensor tactil (20). Ademas, mediante el
conmutador (24) se puede conmutar entre diferentes niveles de control de los elementos de conmutacién mecanicos
(22) y de la superficie de sensor (20).

De esta manera, se puede realizar el control o bien, la introduccion de diferentes funciones del vehiculo.

Para controlar los elementos de conmutacion (22), se desactiva, por ejemplo, la superficie de sensor (20) de manera
gue mediante la deformacién o bien, la compresion de la superficie de sensor (20) solo se controlen los elementos
de conmutacién mecanicos (22).

Para controlar otras funciones para las que se requiere la superficie de sensor (22), se puede activar la superficie de
sensor (20), de manera que mediante un ligero contacto de la superficie (32) se pueda realizar una introduccion. De

4



10

15

20

25

ES 2 675822 T3

manera opcional, se pueden desactivar simultdaneamente los elementos de conmutacion que se encuentran debajo
(22), para evitar un control de los elementos de conmutacion (22) por error.

Mediante la fuente de luz (36) se puede iluminar o marcar el area respectiva de la superficie de sensor (20) que se
debe comprimir o tocar para una introduccion o un accionamiento de los elementos de conmutacion (22) o de la
superficie de sensor. Las fuentes de luz (36), por ejemplo, se pueden activar o bien, se pueden encontrar acopladas
con el conmutador (24) de manera que, por ejemplo, la iluminacion de los simbolos (34) solo se realice cuando los
elementos de conmutacién mecanicos (22) se encuentran activados.

Preferentemente, en la superficie de sensor (20) se puede encontrar integrada también una pantalla de visualizacién
mediante la cual se marcan areas de control de la superficie de sensor (20).

La superficie (32) de la superficie de sensor (20) también puede presentar un conformado previo tridimensional, de
manera que se adapte a la forma del volante de vehiculo (10). Por lo tanto, de manera alternativa, se pueden marcar
areas sobre la superficie (32) de la superficie de sensor (20), de manera que se puedan atinar mas facilmente.

Una desactivacion de la superficie de sensor (20) o bien, de los elementos de conmutacion (22) después del
accionamiento de la funcion, se puede realizar mediante el conmutador (24). Sin embargo, una desactivacion a
continuacion se puede realizar, por ejemplo, también en funcion de los detalles o de las funciones introducidas, de
manera que, por ejemplo, después de la identificacion de una introduccién completa se activen o desactiven la
superficie de sensor (20) o los elementos de conmutacién (22), para evitar una introduccion adicional. De manera
alternativa, la desactivacion se puede realizar también en funcién del tiempo, de manera que un intervalo de tiempo
definido para la introduccién se encuentre a disposicion del ocupante del vehiculo.

De manera ideal, el dispositivo de control estd conformado por la superficie de sensor (20) con los elementos de
conmutacion (22) dispuestos debajo, asi como por el conmutador (24) dispuesto en el area exterior radial de los
radios de volante (14) o en el aro de volante (12), de manera que sea posible un control por parte de los ocupantes
del vehiculo sin soltar el volante del vehiculo.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de control para un volante de vehiculo (10), con una superficie de sensor cerrada, tactil,
conformada preferentemente de forma tridimensional (20), al menos, dos elementos de conmutacién mecanicos (22)
que se encuentran dispuestos debajo de la superficie de sensor (20) y que pueden ser accionados mediante la
deformacion de la superficie de sensor (20), en donde la superficie de sensor tactil (20) esta disefiada con una
flexibilidad tal que permite el accionamiento individual de los elementos de conmutacidon mecanicos (22), y con un
conmutador (24) que puede activar y/o desactivar los elementos de conmutacion mecanicos (22) y/o la superficie de
sensor tactil (20).

2. Dispositivo de control de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque los elementos de
conmutacion mecanicos (22) son interruptores eléctricos de carrera corta.

3. Dispositivo de control de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 6 2, caracterizado porque
en el lado posterior (26) de la superficie de sensor (20) se prevén elementos de accionamiento (28) que accionan los
elementos de conmutacién mecanicos (22).

4, Dispositivo de control de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque la superficie de sensor (20) estad conformada de forma transparente o translicida, al menos en secciones, y
se prevé, al menos, una fuente de luz (36), en particular un diodo emisor de luz (38), que puede iluminar la superficie
de sensor (20) en el lado posterior.

5. Dispositivo de control de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque la superficie de sensor tactil (20) es sensible al tacto de forma capacitiva.
6. Volante de vehiculo (10) con un dispositivo de control de acuerdo con cualquiera de las

reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el dispositivo de control se encuentra dispuesto en el area de los
radios de volante (14) y/o del aro de volante (12).

7. Volante de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizado porque el conmutador (24) se
encuentra dispuesto en el volante de vehiculo (10) de manera separada de la superficie de sensor (20) y de los
elementos de conmutacién mecanicos (22).

8. Volante de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizado porque el conmutador (24) y la
superficie de sensor (20) se encuentran dispuestos en el volante de vehiculo (10) con los elementos de conmutacion
mecanicos (22) desplazados en el sentido periférico (U).

9. Volante de vehiculo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 7 y 8, caracterizado porque el
conmutador (24) se encuentra dispuesto en un primer radio de volante (14), y la superficie de sensor (20) asi como
los elementos de conmutaciéon mecanicos (22) se encuentran dispuestos en un segundo radio de volante (14).

10. Procedimiento para la operacion de un elemento de control de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque la superficie de sensor (20) y los elementos de conmutacion
mecanicos (22) se desactivan opcionalmente mediante el accionamiento del conmutador (24).

11. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 10, caracterizado porque la desactivacion se puede
anular en funcion del tiempo, en funcion de la funcién o de forma manual.
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