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ES 2676451 T3

DESCRIPCION
Estructura delantera de cuadro de vehiculo de motocicleta

La presente invencion se refiere a una estructura delantera de cuadro de vehiculo de una motocicleta en la que
espejos retrovisores e intermitentes se soportan en una porcion de soporte de manillar.

Como una estructura delantera de cuadro de vehiculo de una motocicleta, se conoce una estructura donde espejos
retrovisores que reflejan una zona detras de un cuadro de vehiculo se soportan en una porciéon de soporte de
manillar montada en una porcién delantera de un bastidor de cuadro de vehiculo (véase JP-A2007-185987 A, por
ejemplo).

En la motocicleta descrita en JP-A2007-185987 A, un elemento de cubierta (carenado) que cubre un lado delantero
de la porcion de soporte de manillar estda montado en la porcidon de soporte de manillar del bastidor de cuadro de
vehiculo, y espejos retrovisores izquierdo y derecho que reflejan una zona detras del cuadro de vehiculo estan
montados en la porcion de soporte de manillar por medio de soportes respectivamente. Cada uno de los espejos
retrovisores izquierdo y derecho incluye: una porcion de base de montaje que esta montada en el soporte en un lado
de porcién de soporte de manillar; y una porcion de sujecion de cuerpo de espejo para sujetar un cuerpo de espejo,
y la porcion de sujecion de cuerpo de espejo sobresale hacia fuera del elemento de cubierta. Los espejos
retrovisores izquierdo y derecho estan configurados de tal manera que la porciéon de sujecion de cuerpo de espejo
puede desplazarse rotativamente entre una posicion de uso donde la porcidon de sujecion de cuerpo de espejo
sobresale a un lado y una posicion plegada donde la porcion de sujecion de cuerpo de espejo cae hacia atras o
hacia delante.

En el caso de la motocicleta descrita en JP-A-2007-185987 A, al tiempo de uso normal, la porcién de sujecion de
cuerpo de espejo del espejo retrovisor esta fijada en la posicién de uso. Al tiempo de aparcamiento o analogos, la
porcién de sujecion de cuerpo de espejo se desplaza por rotacion a la posicion plegada cuando es necesario,
evitando asi que el espejo retrovisor sobresalga a un lado.

Como un espejo retrovisor de una motocicleta, se conoce un espejo retrovisor donde un intermitente esta montado
en una superficie de una porcion de sujecion de cuerpo de espejo que mira a una zona en la parte delantera de un
cuadro de vehiculo.

La motocicleta descrita en el Documento de Patente 1 tiene la estructura donde la porcion de sujecion de cuerpo de
espejo se baja hacia un lado trasero o hacia un lado delantero cuando el espejo retrovisor no se usa.
Consiguientemente, en la estructura donde un intermitente estda montado en la porciéon de sujecion de cuerpo de
espejo, cuando la porcién de sujecion de cuerpo de espejo esta en un estado plegado, el intermitente montado en la
porcién de sujecion de cuerpo de espejo es visible desde encima de una porcién trasera de la porcidon de soporte de
manillar. Consiguientemente, por ejemplo, cuando un motorista enciente el intermitente (incluyendo una lampara de
peligro) en un estado donde la porcion de sujecion de cuerpo de espejo del espejo retrovisor ha caido a la posicion
plegada y el motorista mueve el vehiculo empujandolo mientras agarra el manillar de direccidon en tal estado, hay
posibilidad de que la luz del intermitente entre en los ojos del motorista.

Una estructura delantera de cuadro de vehiculo de una motocicleta, que tiene todas las caracteristicas del
preambulo de la reivindicacion 1, se describe en JP 2011 255725 A.

Ademas, por JP 2006 069299 A se conoce una estructura delantera de cuadro de vehiculo de una motocicleta en la
que se soportan espejos retrovisores e intermitentes en una porcion de soporte de manillar.

Un objeto de la invencién es proporcionar una estructura delantera de cuadro de vehiculo de una motocicleta donde
la luz de un intermitente entra minimamente de forma directa en los ojos de un motorista incluso cuando el motorista
enciende el intermitente en un estado donde una porcién de sujecion de cuerpo de espejo de un espejo retrovisor
esta desplazada a una posicién plegada.

Este objeto se logra con una estructura delantera de cuadro de vehiculo segun la reivindicaciéon independiente 1
anexa. Se definen caracteristicas ventajosas de la presente invencion en las reivindicaciones secundarias
correspondientes.

La invencidon segun la reivindicacion 1 se refiere a una estructura delantera de cuadro de vehiculo de una
motocicleta donde un manillar de direccién se soporta en una porciéon de soporte de manillar de una porcién
delantera de un bastidor de cuadro de vehiculo de manera rotativa, y espejos retrovisores izquierdo y derecho que
reflejan una zona detras del cuadro de vehiculo se soportan en la porcién de soporte de manillar, donde los espejos
retrovisores izquierdo y derecho incluyen respectivamente: una porciéon de base de montaje que estda montada en un
lado de porcidén de soporte de manillar; una porciéon de sujecién de cuerpo de espejo que sujeta un cuerpo de
espejo; y un mecanismo de conexion que conecta la porcion de sujecion de cuerpo de espejo a la porcion de base
de montaje de manera desplazable entre una posicion de uso y una posiciéon plegada, un intermitente estda montado
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en una superficie de la porcidn de sujecion de cuerpo de espejo en un lado opuesto a una superficie de la porcion de
sujecion de cuerpo de espejo en la que esta dispuesto el cuerpo de espejo, y la porcién de sujecion de cuerpo de
espejo esta configurada de tal manera que el cuerpo de espejo se dirige hacia arriba y el intermitente se dirige hacia
abajo cuando la porcién de sujecion de cuerpo de espejo esta en la posicion plegada.

Con la presente invencion, cuando la porcién de sujecion de cuerpo de espejo del espejo retrovisor esta desplazada
a la posicion plegada, el cuerpo de espejo en la porcion de sujecion de cuerpo de espejo se dirige hacia arriba y el
intermitente se dirige hacia abajo. Consiguientemente, incluso cuando un motorista enciende el intermitente en tal
estado y mueve un vehiculo empujandolo mientras agarra el manillar de direccion, la luz del intermitente entra
minimamente de forma directa en los ojos del motorista.

Ademas, la porcion de sujecion de cuerpo de espejo puede colocarse a una altura donde la porcidon de sujecion de
cuerpo de espejo interseca con un plano formado por una trayectoria de rotacion del manillar de direccién cuando la
porcién de sujecion de cuerpo de espejo esta en la posicion de uso, y la porcion de sujecion de cuerpo de espejo
puede colocarse debajo del plano cuando la porcién de sujecion de cuerpo de espejo esta en la posicion plegada.

En este caso, cuando la porcion de sujecion de cuerpo de espejo se pone en un estado plegado por medio del
mecanismo de conexion, la trayectoria de rotacién del manillar de direccion se coloca encima de la porcion de
sujecion de cuerpo de espejo. Consiguientemente, incluso cuando el motorista dirige en gran parte el manillar de
direccion a partir de dicho estado, no hay posibilidad de que el manillar de direccion interfiera con la porcion de
sujecion de cuerpo de espejo.

El mecanismo de conexion puede incluir ademas: un brazo de conexion que soporta la porcién de sujecion de
cuerpo de espejo; un eje de conexion que conecta el brazo de conexion a la porcién de base de montaje de manera
rotativa; y un muelle de empuje que esta dispuesto en un lado opuesto al brazo de conexion con la porcién de base
de montaje intercalada entre el muelle de empuje y el brazo de conexién, y empuja el brazo de conexion y la porcion
de base de montaje en una direccion en la que el brazo de conexion y la porcidon de base de montaje se ponen en
contacto de presion uno con otro, y se ha formado una porcion rebajada en una superficie de la porcion de base de
montaje en un lado opuesto al brazo de conexion, y el muelle de empuje esta dispuesto en la porcién rebajada.

En este caso, el muelle de empuje que empuja el brazo de conexion y la porcion de base de montaje en la direccion
en la que el brazo de conexién y la porcién de base de montaje se ponen en contacto de presion uno con otro, esta
dispuesto en la porcidn rebajada formada en la porcion de base de montaje y, por lo tanto, el muelle de empuje es
minimamente visible desde fuera incluso cuando el mecanismo de conexidon se ve desde la direccion
sustancialmente ortogonal al eje de conexién. Consiguientemente, adoptando dicha estructura como la estructura
delantera de cuadro de vehiculo de la motocicleta, la calidad del aspecto externo de un vehiculo puede mejorarse.

Segun la invencion, cuando la porcién de sujecion de cuerpo de espejo del espejo retrovisor esta desplazada a la
posicion plegada, el cuerpo de espejo en la porcion de sujecion de cuerpo de espejo se dirige hacia arriba y el
intermitente se dirige hacia abajo y, por lo tanto, incluso cuando un motorista enciende el intermitente en tal estado,
es posible evitar que la luz del intermitente entre directamente en los ojos del motorista que agarra el manillar de
direccion.

La figura 1 es una vista lateral izquierda de una motocicleta segun el contacto mutuo, y una porcién rebajada esta
formada en una superficie de la porcion de base de montaje en un lado opuesto al brazo de conexion, y el muelle de
empuje esta dispuesto en la porcion rebajada.

En este caso, el muelle de empuje que empuja el brazo de conexion y la porcion de base de montaje en la direccion
en la que el brazo de conexion y la porcién de base de montaje se ponen en contacto de presiéon uno con otro, esta
dispuesto en la porcion rebajada formada en la porcion de base de montaje y, por lo tanto, el muelle de empuje es
minimamente visible desde fuera incluso cuando el mecanismo de conexidon se ve desde la direccion
sustancialmente ortogonal al eje de conexiéon. Consiguientemente, adoptando dicha estructura como la estructura
delantera de cuadro de vehiculo de la motocicleta, la calidad del aspecto externo de un vehiculo puede mejorarse.

Segun la invencion, cuando la porcién de sujecion de cuerpo de espejo del espejo retrovisor esta desplazada a la
posicion plegada, el cuerpo de espejo en la porcion de sujecion de cuerpo de espejo se dirige hacia arriba y el
intermitente se dirige hacia abajo y, por lo tanto, incluso cuando un motorista enciende el intermitente en tal estado,
es posible evitar que la luz del intermitente entre directamente en los ojos del motorista que agarra el manillar de
direccion.

La figura 1 es una vista lateral izquierda de una motocicleta segun una realizacion de la invencion.

La figura 2 es una vista en planta de una porcién delantera de un cuadro de vehiculo de la motocicleta segun una
realizacion de la invencion.
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La figura 3 es una vista lateral de la porcién delantera del cuadro de vehiculo de la motocicleta segun una realizacion
de la invencion.

La figura 4 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de un eje de conexién de un mecanismo de
conexion segun una realizacion de la invencion.

La figura 5 es una vista en perspectiva de la porcion delantera del cuadro de vehiculo de la motocicleta segun una
realizacion de la invencion.

La figura 6 es una vista en planta de la porcién delantera del cuadro de vehiculo de la motocicleta segin una
realizacion de la invencion.

A continuacion, se explica una realizacion de la invencion con referencia a los dibujos. En los dibujos usados para la
explicacion dada a continuacion, una flecha FR indica un lado delantero de un vehiculo, una flecha UP indica un lado
superior del vehiculo, y una flecha LH indica un lado izquierdo del vehiculo.

La figura 1 es una vista lateral izquierda que representa una motocicleta tipo scooter 1 a la que se aplica una
estructura delantera de cuadro de vehiculo segun una realizacion.

La motocicleta 1 incluye una unidad basculante 4 que es un cuerpo integral formado por un motor 2 y un mecanismo
de transmision de potencia 3. Una rueda trasera 5 se soporta en una porcién trasera de la unidad basculante 4 de
manera rotativa, y una rueda delantera 6 esta dispuesta delante de la unidad basculante 4. La rueda delantera 6 se
soporta en las porciones inferiores de un par de horquillas delanteras izquierda y derecha 7 de manera rotativa, y un
puente 8 se extiende entre las porciones superiores de las horquillas delanteras izquierda y derecha 7. Un eje de
direccion 9 que es un eje de direccion esta unido al puente 8, y un manillar de direccion 10 esta unido a una porcién
de extremo superior del eje de direccion 9. El eje de direccion 9 se soporta de manera rotativa en un tubo delantero
12 que es una porcién de soporte de manillar en una porcién delantera de un bastidor de cuadro de vehiculo 11.

El bastidor de cuadro de vehiculo 11 incluye: el tubo delantero 12; un par de bastidores principales izquierdo y
derecho 13 que se extienden hacia atras y hacia abajo desde una porcién superior del tubo delantero 12; un par de
bastidores descendentes izquierdo y derecho 14 que se extienden hacia atras y hacia abajo desde una porcion
inferior del tubo delantero 12, estan curvados en una porcion inferior del vehiculo y se extienden hacia atras; un par
de bastidores traseros izquierdo y derecho 15 que se extienden hacia atras y hacia arriba de porciones traseras de
los bastidores principales 13; y un par de bastidores de soporte traseros izquierdo y derecho 16 que se extienden
hacia atras y hacia arriba desde porciones traseras de los bastidores descendentes 14 y estan conectados a los
bastidores traseros 15.

Una porcién delantera de la unidad basculante 4 se soporta de manera rotativa en los bastidores de soporte traseros
16. Debido a tal configuracion, la unidad basculante 4 es basculante en la direcciéon vertical. Unidades
amortiguadoras 21 estan dispuestas entre la rueda trasera 5 y los bastidores traseros 15.

La motocicleta 1 esta cubierta por una cubierta de cuadro de vehiculo que esta constituida por una pluralidad de
elementos de cubierta hechos de resina sintética o analogos.

Una cubierta delantera 22 formada en una forma aerodinamica ahusada hacia delante segin se ve en una vista en
planta superior esta dispuesta delante del eje de direccion 9. La cubierta delantera 22 cubre un lado delantero y
ambos lados del eje de direccion 9.

La cubierta delantera 22 se abre hacia atras, y un espacio formado entre las porciones traseras izquierda y derecha
de la cubierta delantera 22 esta cerrado por una cubierta interior no representada en el dibujo que cubre el eje de
direccién 9 por detras.

Una cubierta central 24 que se extiende a lo largo de la direccion longitudinal del cuadro de vehiculo esta conectada
a una porcién inferior de la cubierta interior. La cubierta central 24 cubre principalmente los bastidores principales 13
y los bastidores descendentes 14 por arriba y ambos lados.

Un par de cubiertas traseras izquierda y derecha 25 estan conectadas a una porcion trasera de la cubierta central
24. Las cubiertas laterales traseras 25 se extienden hacia un lado trasero del cuadro de vehiculo a lo largo de los
bastidores traseros 15 respectivamente. Un asiento 26 en el que un ocupante se sienta a horcajadas, se soporta en
las porciones superiores de las cubiertas traseras izquierda y derecha 25.

Una superficie delantera de la cubierta delantera 22 esta formada en forma inclinada de tal manera que la superficie
delantera se extiende hacia atras a medida que la superficie delantera se extiende hacia arriba segun se ve en vista
lateral. Un cortavientos 31 que se extiende hacia atras y hacia arriba a lo largo de la cubierta delantera 22 esta
montado en una porcién superior de la superficie delantera de la cubierta delantera 22. Ademas, una abertura no
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representada en el dibujo para exponer un faro no representado en el dibujo hacia delante esta formada en la
superficie delantera de la cubierta delantera 22 en un lado inferior.

La figura 2 es una vista del manillar de direccién 10 y una porcién de cubierta delantera 22 en la porcion delantera
del cuadro de vehiculo segun se ve desde arriba, y la figura 3 es una vista que representa de manera ampliada una
porcién de una superficie lateral izquierda de la cubierta delantera 22.

Un panel de visualizacién 27 (véase la figura 2), tal como un velocimetro, y espejos retrovisores izquierdo y derecho
28 estan montados en el tubo delantero 12 representado en la figura 1 que es una porcion de soporte de manillar.
Un intermitente 29 (lampara indicadora de direccion) descrito en detalle mas adelante estd montado integralmente
en los respectivos espejos retrovisores izquierdo y derecho 28.

El panel de visualizacién 27 esta dispuesto en un lado delantero de una porcién superior del eje de direccion 9 (tubo
delantero 12), y un lado de superficie delantera del panel de visualizacion 27 esta cubierto con la cubierta delantera
22y el cortavientos 31.

Como se representa en la figura 3, los espejos retrovisores izquierdo y derecho 28 incluyen respectivamente: una
ménsula de soporte 33 que forma una porciéon de base de montaje; un alojamiento de espejo 34 que forma una
porcion de sujecion de cuerpo de espejo; y un mecanismo de conexion 35 que conecta el alojamiento de espejo 34 a
la ménsula de soporte 33 de manera desplazable entre una posicion de uso y una posicion plegada.

La ménsula de soporte 33 incluye: un elemento fijo 33a en un lado de extremo préximo que esta fijado al bastidor de
cuadro de vehiculo por sujecion; una porcion de puntal de soporte 33b que se extiende hacia fuera en la direccién de
la anchura y hacia arriba del elemento fijo 33a; y un elemento de conexion 33c que esta formado integralmente en
un extremo de extension de la porcién de puntal de soporte 33b. Una cara de asiento de conexiéon 33c-1 que se
dirige hacia un lado trasero superior oblicuo del cuadro de vehiculo esta formado en el elemento de conexién 33c. La
cara de asiento de conexién 33c-1 tiene una superficie inclinada que se extiende hacia un lado inferior trasero desde
un lado delantero superior segun se ve en vista lateral.

El alojamiento de espejo 34 estd configurado de tal manera que una abertura 36 que tiene una forma
aproximadamente rectangular con cuatro esquinas redondeadas esta formada en una superficie trasera del
alojamiento de espejo 34 que mira a un lado trasero del cuadro de vehiculo cuando se usa el espejo retrovisor 28, y
la porcion de abertura 36sujeta un cuerpo de espejo 37 que refleja una zona detras del cuadro de vehiculo. Ademas,
el alojamiento de espejo 34 tiene una porcién abombada redonda 34a que sobresale hacia un lado delantero desde
un lado de superficie trasera, y una porcion cilindrica 34b estd montada en una porcidon de extremo de la porcion
abombada 34a en un lado interior en la direccion a lo ancho del vehiculo de manera sobresaliente.

Una porcién cortada 32 esta formada en la porcién abombada 34a. La porciéon cortada 32 esta formada en un lado
de superficie delantera de la porcién abombada 34a que mira a un lado delantero del cuadro de vehiculo cuando se
usa el espejo retrovisor 28. Dicho intermitente 29 estd montado en la porcidn cortada 32. El intermitente 29 tiene su
superficie de irradiacion dirigida hacia un lado delantero del cuadro de vehiculo en un estado de uso normal, y se
puede ver desde un lado trasero y un lado del vehiculo.

Un brazo de conexién 38 esta montado en una porcion de extremo de la porcidon abombada 34a del alojamiento de
espejo 34 en un lado interior en la direccion a lo ancho del vehiculo de manera sobresaliente en un estado en el que
el brazo de conexién 38 pasa a través del interior de la porcién cilindrica 34b. Un elemento de conexién 38a que
esta conectado al elemento de conexién 33c de la ménsula de soporte 33 de manera rotativamente desplazable esta
formado en un extremo sobresaliente del brazo de conexién 38. Una cara de asiento de conexién 38a-1 que mira a
la cara de asiento de conexién 33c-1 en un lado de ménsula de soporte 33 opuesto esta formada en el elemento de
conexion 38a del brazo de conexion 38. El brazo de conexiéon 38 y la ménsula de soporte 33 estan conectados uno a
otro de manera rotativa alrededor de un eje de conexién 39 en un estado donde las caras de asiento de conexion
38a-1, 33c-1 apoyan una contra otra.

La figura 4 es una vista en seccion transversal de una porcioén de conexion entre el brazo de conexion 38 y la
ménsula de soporte 33 tomada a lo largo del eje de conexién 39.

La cara de asiento de conexion 38a-1 del brazo de conexién 38 y la cara de asiento de conexién 33c-1 de la
ménsula de soporte 33 estan conectadas una a otra con un perno 42 que tiene su eje central alineado con el eje de
conexion 39, y una tuerca 43 que esta fijada a un extremo de eje del perno 42. La tuerca 43 se fija al perno 42
poniéndose en contacto con una porcién escalonada 42a formada en un extremo distal de una porcion de eje del
perno 42. Multiples porciones de enganche concavo-convexas 40 estan formadas entre la cara de asiento de
conexion 38a-1 del brazo de conexion 38 y la cara de asiento de conexion 33c-1 de la ménsula de soporte 33 a lo
largo de una region periférica alrededor del eje de conexion 39.

Ademas, una porcién rebajada de forma circular 33c-2 esta formada en una superficie del elemento de conexion 33c
de la ménsula de soporte 33 en un lado opuesto a la cara de asiento de conexion 33c-1 rodeando el eje del perno
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42. Un muelle de empuje 41 que empuja constantemente las caras de asiento de conexion 38a-1, 33c-1 en la
direccion en la que las caras de asiento de conexiéon 38a-1, 33c-1 se ponen en contacto de presién una con otra, se
aloja en la porcién rebajada 33c-2. Una porcion de extremo del muelle de empuje 41 se pone en contacto con una
superficie inferior en la porcion rebajada 33c-2, y la otra porcién de extremo del muelle de empuje 41 se pone en
contacto con la tuerca 43 por medio de una arandela 44. Con tal configuracion, la cara de asiento de conexién 38a-1
del brazo de conexién 38 y la cara de asiento de conexidon 33c-1 de la ménsula de soporte 33 estan enganchadas
una con otra por enganche concavo-convexo recibiendo una fuerza del muelle de empuje 41, y tal estado de
enganche se mantiene a no ser que se aplique una fuerza externa grande desde fuera.

En el caso de esta realizacion, el mecanismo de conexién 35 que conecta el alojamiento de espejo 34 a la ménsula
de soporte 33 de manera desplazable esta constituido por: las caras de asiento de conexién 38a-1, 33c-1 del brazo
de conexion 38 y la ménsula de soporte 33 incluyendo las porciones de enganche céncavo-convexas 40; el muelle
de empuje 41 que empuja constantemente las caras de asiento de conexion 38a-1, 33c-1 en la direccion en la que
las caras de asiento de conexion 38a-1, 33c-1 se ponen en contacto de presion una con otra; y analogos.

Ademas, una pared de cubierta cilindrica 50 que sobresale de la cubierta delantera 22 a lo largo de la direccion de
extension de la ménsula de soporte 33 estd montada de manera sobresaliente en un lado periférico exterior de la
ménsula de soporte 33 que esta fijado al bastidor de cuadro de vehiculo. Una superficie de extremo de la pared de
cubierta 50 y una superficie de extremo de la porcion cilindrica 34b del alojamiento de espejo 34 estan dispuestas
apoyando una en otra. En este caso, ambas superficies de extremo estan inclinadas el mismo angulo que un angulo
de inclinacién de las caras de asiento de conexion 38a-1, 33c1 con el fin de evitar que las superficies de extremo
interfieran una con otra cuando el brazo de conexidon 38 gire con relacién a la ménsula de soporte 33 alrededor del
eje de conexion 39.

Cuando el espejo retrovisor 28 se usa al tiempo de mover el vehiculo, el alojamiento de espejo 34 se pone en un
estado donde el alojamiento de espejo 34 sobresale hacia fuera al maximo en la direccién a lo ancho del vehiculo.
La posicion del alojamiento de espejo 34 en esta etapa es dicha posicion de uso. Por otra parte, para estrechar la
anchura de proyeccion del alojamiento de espejo 34 al tiempo de aparcar el vehiculo o analogos, el alojamiento de
espejo 34 se pone en la posicidon mas cerrada al maximo en un lado de cubierta delantera 22 girando el alojamiento
de espejo 34 alrededor del eje de conexién 39. La posicion del alojamiento de espejo 34 en esta etapa es dicha
posicion plegada.

La figura 5 es una vista de la porcion delantera del cuadro de vehiculo segun se ve desde un lado inferior trasero
izquierdo cuando el alojamiento de espejo 34 del espejo retrovisor 28 cae a la posicion plegada, y la figura 6 es una
vista de la porcion delantera del cuadro de vehiculo segin se ve desde arriba cuando el alojamiento de espejo 34
del espejo retrovisor 28 cae a la posicion plegada de la misma manera.

El espejo retrovisor 28 de esta realizacion esta configurado de tal manera que, cuando el alojamiento de espejo 34
esta en la posicion normal, el cuerpo de espejo 37 se dirige sustancialmente a un lado trasero del cuadro de
vehiculo, y el intermitente 29 se dirige sustancialmente a un lado delantero del cuadro de vehiculo. Por otra parte, el
espejo retrovisor 28 se pone de tal manera que, cuando el alojamiento de espejo 34 sea movido de manera que
asuma la posicion plegada, el alojamiento de espejo 34 se gire alrededor del eje de conexion 39 de modo que el
cuerpo de espejo 37 se dirija hacia arriba y el intermitente 29 se dirija hacia abajo.

El espejo retrovisor 28 de esta realizacion también se pone de tal manera que, cuando el alojamiento de espejo 34
sea movido de manera que asuma la posicion plegada, el alojamiento de espejo 34 se desplace hacia una zona
debajo del cuadro de vehiculo de manera rotativa. Ademas, el desplazamiento rotacional del alojamiento de espejo
34 alrededor del eje de conexion 39 se pone de tal manera que, como se representa en la figura 5, cuando el
alojamiento de espejo 34 esté en la posicion de uso, el alojamiento de espejo 34 esté a una altura donde el
alojamiento de espejo 34 interseca con un plano que pasa por una trayectoria de rotacion de una porcién de extremo
10a del manillar de direccion 10, y cuando el alojamiento de espejo 34 esta en la posicion plegada, el alojamiento de
espejo 34 esta debajo del plano que pasa por la trayectoria de rotacion de la porcion de extremo 10a del manillar de
direccion 10.

Como se ha descrito hasta ahora, en la estructura delantera de cuadro de vehiculo de la motocicleta 1 segun esta
realizacion, el alojamiento de espejo 34 del espejo retrovisor 28 puede plegarse en la direccién en la que el
alojamiento de espejo 34 se aproxima a la cubierta delantera 22 debido a una operacién realizada por el motorista vy,
por lo tanto, se hace que el alojamiento de espejo 34 interfiera minimamente con el entorno del alojamiento de
espejo 34 al tiempo de aparcar un vehiculo o analogos y, al mismo tiempo, el espacio para aparcar el vehiculo
puede ser estrecho.

Ademas, en el caso de esta estructura delantera de cuadro de vehiculo, cuando el alojamiento de espejo 34 del
espejo retrovisor 28 se desplaza a la posicion plegada, el cuerpo de espejo 37 en el alojamiento de espejo 34 se
dirige hacia arriba, y el intermitente 29 se dirige hacia abajo. Consiguientemente, incluso cuando el motorista
enciende el intermitente 29 en un estado donde el alojamiento de espejo 34 esta plegado de modo que el
alojamiento de espejo 34 se aproxime a la cubierta delantera 22 y agarra el manillar de direccién 10 y se mueve
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empujando el vehiculo en tal estado, la luz del intermitente 29 entra minimamente de forma directa en los ojos del
motorista que estan encima del alojamiento de espejo 34. Consiguientemente, incluso cuando un motorista enciende
el intermitente 29 y mueve el vehiculo empujandolo por la noche o analogos, no hay posibilidad de que la luz del
intermitente 29 obstruya la operacion que realiza el motorista.

En la estructura delantera de cuadro de vehiculo segun esta realizacion, el desplazamiento rotacional del
alojamiento de espejo 34 se pone de tal manera que, cuando el alojamiento de espejo 34 esté en la posicion
plegada, el alojamiento de espejo 34 se coloque debajo del plano que pasa por la trayectoria de rotacion de la
porcién de extremo 10a del manillar de direccién 10 y, por lo tanto, incluso cuando el manillar de direccion 10 se gira
al maximo en un estado donde el alojamiento de espejo 34 esta plegado, es posible evitar que la porcién de extremo
10a del manillar de direccién 10 interfiera con el alojamiento de espejo 34.

Ademas, en la estructura delantera de cuadro de vehiculo segun esta realizacion, el mecanismo de conexién 35 que
conecta el alojamiento de espejo 34 a la ménsula de soporte 33 de manera rotativa incluye: el brazo de conexion 38
que soporta el alojamiento de espejo 34; el perno 42 que es un eje de conexion; y el muelle de empuje 41 que
empuja el brazo de conexion 38 y la ménsula de soporte 33 en la direccion en la que el brazo de conexién 38 y la
ménsula de soporte 33 se ponen en contacto de presién uno con otro. Ademas, la porcién rebajada 33c-2 se ha
formado en la superficie del elemento de conexién 33c de la ménsula de soporte 33 en un lado opuesto a la cara de
asiento de conexion 33c-1, y el muelle de empuje 41 esta dispuesto en la porcion rebajada 33c-2.
Consiguientemente, en el caso donde se adopta la estructura delantera de cuadro de vehiculo segun esta
realizacion, el muelle de empuje 41 es minimamente visible desde fuera incluso cuando el mecanismo de conexion
35 se ve desde la direccidon sustancialmente ortogonal al eje de conexion 39. Consiguientemente, adoptando dicha
estructura como la estructura delantera de cuadro de vehiculo de una motocicleta, la calidad del aspecto externo del
vehiculo se puede mejorar.

La invencidon no se limita a dicha realizacién, y varios cambios de disefio son concebibles sin apartarse de lo
esencial de la invencion.

1: motocicleta

10: manillar de direccion

11: bastidor de cuadro de vehiculo

12: tubo delantero (porcidon de soporte de manillar)

28: espejo retrovisor

29: intermitente

33: ménsula de soporte (porcion de base de montaje) 33c-2: porcidn rebajada
34: alojamiento de espejo (porcion de sujecion de cuerpo de espejo)
35: mecanismo de conexién

37: cuerpo de espejo

38: brazo de conexion

41: muelle de empuje

42: perno (eje de conexion)
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REIVINDICACIONES

1. Una estructura delantera de cuadro de vehiculo de una motocicleta donde un manillar de direccion (10) se soporta
en una porcién de soporte de manillar (12) de una porcion delantera de un bastidor de cuadro de vehiculo (11) de
manera rotativa, y

espejos retrovisores izquierdo y derecho (28) que reflejan una zona detras del cuadro de vehiculo se soportan en la
porcion de soporte de manillar (12), donde

los espejos retrovisores izquierdo y derecho (28) respectivamente incluyen: una porcion de base de montaje (33)
que esta montada en un lado de porcién de soporte de manillar (12); una porcién de sujeciéon de cuerpo de espejo
(34) que sujeta un cuerpo de espejo (37); y un mecanismo de conexion (35) que conecta la porcion de sujecion de
cuerpo de espejo (34) a la porcion de base de montaje (33) de manera desplazable entre una posicién de uso y una
posicion plegada, y

un intermitente (29) esta montado en una superficie de la porcion de sujecion de cuerpo de espejo (34) en un lado
opuesto a una superficie de la porcion de sujecion de cuerpo de espejo (34) en la que esta dispuesto el cuerpo de
espejo (37),

caracterizada porque

la porciéon de sujecion de cuerpo de espejo (34) esta configurada de tal manera que el cuerpo de espejo (37) se dirija
hacia arriba y el intermitente (29) se dirija hacia abajo cuando la porcién de sujecion de cuerpo de espejo (34) esté
en la posicion plegada.

2. La estructura delantera de cuadro de vehiculo de una motocicleta segun la reivindicacion 1, donde

la porcion de sujecion de cuerpo de espejo (34) esta colocada a una altura donde la porcion de sujecion de cuerpo
de espejo (34) interseca con un plano formado por una trayectoria de rotaciéon del manillar de direccion (10) cuando
la porcidon de sujecion de cuerpo de espejo (34) esta en la posicion de uso, y la porcidon de sujecion de cuerpo de
espejo (34) esta colocada debajo del plano formado por la trayectoria de rotacion del manillar de direccion (10)
cuando la porcion de sujecion de cuerpo de espejo (34) esta en la posicion plegada.

3. La estructura delantera de cuadro de vehiculo de una motocicleta segun la reivindicacion 1 o la reivindicacion 2,
donde el mecanismo de conexion (35) incluye:

un brazo de conexioén (38) que soporta la porcién de sujecion de cuerpo de espejo (34);

un eje de conexién (42) que conecta el brazo de conexion (38) a la porcion de base de montaje (33) de manera
rotativa; y

un muelle de empuje (41) que esta dispuesto en un lado opuesto al brazo de conexién (38) con la porcion de base
de montaje (33) intercalada entre el muelle de empuje (41) y el brazo de conexion (38), y empuja el brazo de
conexion (38) y la porcién de base de montaje (33) en una direccion en la que el brazo de conexién (38) y la porcion
de base de montaje (33) se ponen en contacto de presién uno con otro, y

una porcion rebajada (33c-2) esta formada en una superficie de la porcion de base de montaje (33) en un lado
opuesto al brazo de conexion (38), y el muelle de empuje (41) esta dispuesto en la porcion rebajada (33c-2).
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[FIG. 3]
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[FIG. 4]
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[FIG. 5]
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