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Sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas y vehiculo para montar a horcajadas
DESCRIPCION

Campo técnico

La presente invencion se refiere a un sistema de autenticacién de vehiculo para montar a horcajadas y a un vehiculo
para montar a horcajadas.

Antecedentes de la técnica

Por ejemplo, el documento JP 2008-230293 A divulga una motocicleta que incluye un sistema de llave inteligente. El
sistema de llave inteligente esta configurado, en respuesta al empuje de un interruptor principal proporcionado en la
motocicleta, para verificar si un cédigo ID suministrado desde un transmisor portatil coincide o no con un cédigo de
vehiculo. Al combinarlos, se activa una fuente de alimentacion principal y se habilita un motor para arrancar. En este
estado, el bloqueo de una tapa de combustible se libera en respuesta a una operaciéon de presionar y mantener
aplicada a un interruptor provisto en la motocicleta que es diferente del interruptor principal, y se libera el seguro de
asiento en respuesta al empuje corto de este interruptor.

Sumario de la invencion
Objetivo

Un objetivo de la presente invencion consiste en proporcionar un sistema de autenticaciéon de vehiculo para montar a
horcajadas y un vehiculo para montar a horcajadas que logre la supresion de un aumento en el consumo de
potencia mientras mantiene la seguridad, y que logre también una supresién de un aumento en el tamafio del
vehiculo para montar a horcajadas que puede resultar a partir de un aumento en el tamafio de una bateria.

Este objetivo se logra mediante un sistema de autenticacién de vehiculo para montar a horcajadas y un vehiculo
para montar a horcajadas segun se define en las reivindicaciones independientes.

Problemas a resolver por la invencion

El sistema de llave inteligente divulgado en el documento JP 2008-230293 A permite que se adopte un sistema de
autenticacién que usa un dispositivo portatil para un vehiculo para montar a horcajadas que tiene interruptores
expuestos al exterior, de modo que se mejore la seguridad. En general, cuanto mas frecuentemente se realiza una
autenticacion entre el vehiculo para montar a horcajadas y el dispositivo portatil, mas se mejora la seguridad. El
sistema de llave inteligente divulgado en el documento JP 2008-230293 A usa potencia de una bateria montada en
el vehiculo para montar a horcajadas. Esta es la razén por la cual el vehiculo para montar a horcajadas equipado
con el sistema de llave inteligente consume mas potencia de la bateria. En vehiculos para montar a horcajadas
tipificados por motocicletas, una bateria ocupa una gran proporcién con el tamafio y el peso de la carroceria de un
vehiculo y, por lo tanto, se desea minimizar la capacidad de la bateria. Sin embargo, el montaje del sistema de llave
inteligente en el vehiculo para montar a horcajadas conduce a un mayor consumo de potencia, lo que requiere una
mayor capacidad de la bateria. Un aumento en el tamafio de la bateria da como resultado un problema con un
aumento en el tamano del vehiculo para montar a horcajadas. Se conoce una técnica anterior adicional a partir del
documento EP 1 547 912 A1.

Medios para solucionar los problemas

Para resolver los problemas descritos anteriormente, la presente invencién puede adoptar las siguientes
configuraciones.

(1) Un sistema de autenticaciéon de vehiculo para montar a horcajadas que incluye:

una unidad de control de la unidad de potencia configurada para controlar una unidad de potencia, la unidad de
control de la unidad de potencia proporcionada en un vehiculo para montar a horcajadas, la unidad de potencia
proporcionada en el vehiculo para montar a horcajadas y configurada para accionar el vehiculo para montar a
horcajadas;

un dispositivo portatil configurado para utilizarse para una autenticaciéon para usar el vehiculo para montar a
horcajadas a través de una comunicacion inalambrica, estando el dispositivo portatil fisicamente separado del
vehiculo para montar a horcajadas;

una unidad de control de autenticacion configurada para realizar la autenticacion para usar el vehiculo para
montar a horcajadas mediante la comunicacion con el dispositivo portatil, estando la unidad de control de
autenticacién proporcionada en el vehiculo para montar a horcajadas;

una parte de operacion principal configurada para recibir una operacion para conmutar el estado del sistema de
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autenticacion a cualquiera de al menos un estado de desactivacion, un estado de autenticacion verificado y un
estado de activacion de la unidad de potencia, en el que

la parte de operacion principal se proporciona en el vehiculo para montar a horcajadas,

el estado de desactivacion es un estado en el que una fuente de alimentacion de la unidad de control de la
unidad de potencia esta desactivada y no se realiza la autenticacion a través de la comunicacion inalambrica
entre la unidad de control de autenticacion y el dispositivo portatil,

el estado de autenticacion verificado es un estado en el que la fuente de alimentacién de la unidad de control
de la unidad de potencia estd desactivada y se ha realizado la autenticacién a través de la comunicacién
inalambrica entre la unidad de control de autenticacion y el dispositivo portatil,

el estado de activaciéon de la unidad de potencia es un estado en el que la fuente de alimentacion de la
unidad de control de la unidad de potencia esta activad y se ha realizado la autenticacion a través de la
comunicacion inalambrica entre la unidad de control de autenticacion y el dispositivo portatil; y

una unidad de prevencién de acceso no autorizado configurada para realizar un proceso de prevencién de un
acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas segun al menos uno de los tiempos transcurridos en
el estado de autenticacion verificado y un estado de la autenticacion realizada por la unidad de control de
autenticacion en el estado de autenticacion verificado. La parte de operaciéon principal esta configurada para
visualizar el estado del sistema de autenticacién mediante un desplazamiento fisico de la parte de operacién
principal provocada por una operacién aplicada a la parte de operacion principal. El sistema de autenticacion
visualiza el estado del sistema de autenticaciéon mediante un desplazamiento fisico de la parte de operacion
principal causada por una operacion aplicada a la parte de operacién principal. Por consiguiente, una persona
posicionada para tener un reconocimiento visual de la parte de operacién principal del vehiculo para montar a
horcajadas es capaz de reconocer el estado del sistema de autenticacion, sin consumir energia. Esto suprime o
evita un aumento en el consumo de potencia mientras mantiene la seguridad.

El sistema de autenticacion del (1) tiene el estado de autenticacion verificado ademas del estado de desactivacion y
el estado de activacién de la unidad de potencia. En el estado de autenticacién verificado, la fuente de alimentacion
de la unidad de control de la unidad de potencia esta desactivada. Por lo tanto, el vehiculo para montar a horcajadas
no puede desplazarse. En el estado de autenticacion verificado, un dispositivo que participa en las operaciones de la
unidad de potencia puede apagarse. En el estado de autenticacion verificado, la autenticacion a través de una
comunicacion entre la unidad de control de autenticacion y el dispositivo portatil ya se ha realizado. Por lo tanto, el
usuario puede tomar medidas en el vehiculo para montar a horcajadas. El sistema de autenticacion del (1) permite al
usuario realizar acciones en el vehiculo para montar a horcajadas al tiempo que ahorra el consumo de potencia
asociado con la unidad de potencia en el estado de autenticacion verificado. Ademas, en el estado de autenticacion
verificado la unidad de prevencion de acceso no autorizado realiza el proceso de prevencion de un acceso no
autorizado segun al menos uno de los tiempos transcurridos y el estado de autenticacion. Después de la
autenticacion, la seguridad se mantiene incluso si el proceso de prevencion de un acceso no autorizado se realiza
durante un periodo de tiempo limitado o en circunstancias limitadas, como se describira mas adelante. Dado que el
periodo de tiempo o las circunstancias en las que se realiza el proceso de prevencion del acceso no autorizado son
limitadas, se ahorra el consumo de potencia. Por consiguiente, el sistema de autenticacion del (1) suprime o evita un
aumento en el consumo de potencia mientras mantiene la seguridad.

(2) El sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas segun (1), en el que

la unidad de control de autenticacidn esta configurada para realizar la autenticacion mediante la comunicacién con el
dispositivo portatil independientemente de una operacion aplicada a la parte de operacion principal en el estado de
autenticacion verificado,

la unidad de prevencion de acceso no autorizado esta configurada para realizar el proceso de prevencion de un
acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas segun al menos el estado de la autenticacion realizada
por la unidad de control de autenticacion en el estado de autenticacion verificado.

En el sistema de autenticacion del (2), la unidad de control de autenticacion realiza la autenticacion mediante la
comunicacion con el dispositivo portatil independientemente de una operacién realizada en la parte de operacién
principal en el estado de autenticacion verificado. De esta manera, se determina si el usuario que lleva el dispositivo
portatil ha dejado el vehiculo para montar a horcajadas en el estado de autenticacion verificado. La unidad de
prevencion de acceso no autorizado realiza el proceso de prevencion de un acceso no autorizado al vehiculo para
montar a horcajadas segun al menos el estado de la autenticacion realizado por la unidad de control de
autenticacion en el estado de autenticacion verificado. Si la determinacion consiste en que el usuario ha abandonado
el vehiculo para montar a horcajadas, se lleva a cabo el proceso de prevencién del acceso no autorizado.

Es menos probable que se produzca un acceso no autorizado cuando el usuario se encuentra cerca del vehiculo
para montar a horcajadas. Por lo tanto, la seguridad se mantiene realizando el proceso de prevencion de un acceso
no autorizado en una situacion en la que el usuario abandona el vehiculo para montar a horcajadas. Dado que el
proceso de prevencion de un acceso no autorizado se realiza en circunstancias limitadas, se ahorra el consumo de
potencia. Esto suprime o evita un aumento en el consumo de potencia mientras mantiene la seguridad.

(3) El sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas segun el (1) o (2), en el que

la unidad de control de autenticacidon esta configurada para realizar repetidamente la autenticacion mediante la
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comunicacioén con el dispositivo portatil en el estado de autenticacién verificado,

la unidad de prevencion de acceso no autorizado esta configurada para llevar a cabo el proceso de prevencién de un
acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas segun al menos el estado de la autenticacion realizada
por la unidad de control de autenticacion en el estado de autenticacion verificado.

El sistema de autenticacion del (3) repite la autenticacion en el estado de autenticacion verificado. Incluso cuando ha
transcurrido un tiempo prolongado desde que el estado del sistema de autenticacion se ha conmutado al estado de
autenticacioén verificado, el proceso de prevenciéon de un acceso no autorizado se lleva a cabo cuando el usuario
abandona el vehiculo para montar a horcajadas, de modo que se mantiene la seguridad. Dado que el proceso de
prevencion de un acceso no autorizado se realiza en circunstancias limitadas, se ahorra el consumo de potencia.
Esto suprime o evita un aumento en el consumo de potencia mientras mantiene la seguridad.

(4) El sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas segun el (1), en el que

la unidad de prevencion de acceso no autorizado esta configurada para llevar a cabo el proceso de prevencion de un
acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas segun el tiempo transcurrido en el estado de
autenticacion verificado e independientemente del estado de la autenticacion.

Inmediatamente después de que el estado del sistema de autenticacion se conmutara al estado de autenticacion
verificado, se espera que el usuario realice acciones en el vehiculo para montar a horcajadas con una alta
probabilidad. Por lo tanto, la probabilidad de que ocurra un acceso no autorizado por un tercero es baja, y se reduce
la necesidad de llevar a cabo el proceso de prevencion de un acceso no autorizado. El tiempo transcurrido en el
estado de autenticacién verificado esta relacionado con la necesidad del proceso de prevenciéon de un acceso no
autorizado. La configuracion del (4) puede garantizar la seguridad mediante la realizacion del proceso de prevencion
de un acceso no autorizado segun el tiempo transcurrido en el estado de autenticacion verificado. Dado que el
proceso de prevenciéon de un acceso no autorizado se realiza durante un periodo de tiempo limitado, se ahorra el
consumo de potencia. Esto suprime o evita un aumento en el consumo de potencia mientras mantiene la seguridad.
(5) El sistema de autenticaciéon de vehiculo para montar a horcajadas segun (1), en el que

la unidad de control de autenticacion esta configurada para no realizar la autenticacién en el estado de autenticacion
verificado cuando no se opera la parte de operacion principal.

La configuracién del (5) realiza el proceso de prevencion de un acceso no autorizado segun el tiempo transcurrido
en el estado de autenticacion verificado. Por lo tanto, el proceso de prevencion de un acceso no autorizado se puede
realizar incluso cuando la autenticacidon no se realiza. Esto ademas suprime o evita un aumento en el consumo de
potencia mientras mantiene la seguridad.

(6) El sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas segun una cualquiera de (1) a (5), en el que

la unidad de prevencién de acceso no autorizado esta configurada para llevar a cabo un proceso de presentacion de
informacién visual o auditiva, tal como el proceso de prevencién del acceso no autorizado al vehiculo para montar a
horcajadas.

En la configuracion del (6), la unidad de prevencion de acceso no autorizado presenta informacién. En el estado de
autenticacién verificado, la seguridad se mantiene incluso si la informacién se presenta durante un periodo de
tiempo limitado o en circunstancias limitadas. Dado que la informacién se presenta durante un periodo de tiempo
limitado o en circunstancias limitadas, se ahorra el consumo de potencia. Esto ademas suprime o evita un aumento
en el consumo de potencia mientras mantiene la seguridad.

(7) El sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas segun una cualquiera de (1) a (5), en el que

la unidad de prevencion de acceso no autorizado esta configurada para llevar a cabo un proceso de bloqueo de un
acceso a una parte del vehiculo para montar a horcajadas que se ha hecho accesible después de la autenticacion,
tal como el proceso de prevencién de un acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas.

En la configuracion del (7), la unidad de prevencién de acceso no autorizado bloquea un acceso. En el estado de
autenticacion verificado, la seguridad se mantiene incluso si el bloqueo del acceso se realiza durante un periodo de
tiempo limitado o en circunstancias limitadas. Dado que el bloqueo del acceso se realiza durante un periodo de
tiempo limitado o en circunstancias limitadas, el consumo de potencia se ahorra. Esto ademas suprime o evita un
aumento en el consumo de potencia mientras mantiene la seguridad.

(8) El sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas segun el (7), en el que una parte del vehiculo
para montar a horcajadas es una parte de apertura/cierre provista en el vehiculo para montar a horcajadas,

la parte de apertura/cierre esta configurada para permitir el acceso del vehiculo para montar a horcajadas a través
de la parte de apertura/cierre cuando se abre la parte de apertura/cierre, pudiendo la parte de apertura/cierre abrirse
en el estado de autenticacion verificado y pudiendo no abrirse en el estado de desactivaciéon y en el estado de
activacion de la unidad de potencia.

La configuracién del (8) suprime o evita un aumento en el consumo de potencia al tiempo que garantiza la seguridad
contra un acceso no autorizado a la parte de apertura/cierre.

(9) Un vehiculo para montar a horcajadas que incluye:

una unidad de potencia que acciona el vehiculo para montar a horcajadas; y el sistema de autenticacién del
vehiculo para montar a horcajadas segun uno cualquiera del (1) a (8).

El vehiculo para montar a horcajadas del (9) suprime o evita un aumento en el consumo de potencia mientras
mantiene la seguridad.
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Efectos de la invencion

El sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas de la presente invencién consigue la supresion de
un aumento en el consumo de potencia mientras mantiene la seguridad, y también consigue la supresion de un
aumento en el tamafio del vehiculo para montar a horcajadas que puede resultar de un aumento en el tamafio de
una bateria.

Breve descripcion de los dibujos

[Figura 1] La figura 1 es una vista lateral que muestra esquematicamente un vehiculo para montar a horcajadas
10 equipado con un sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas C segun una primera
realizacion.

[Figura 2] La figura 2 es una vista frontal que muestra esquematicamente una apariencia externa de una unidad
de operacion segun la primera realizacion. [Figura 3] La figura 3 es un diagrama de bloques que muestra
esquematicamente una configuracion del sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas C
segun la primera realizacion.

[Figura 4] La figura 4 es un diagrama de transicién de estado que ilustra los estados del sistema de autenticacion
del vehiculo para montar a horcajadas C segun la primera realizacion.

[Figura 5]

La figura 5 es un diagrama de flujo de un proceso de prevencion de acceso no autorizado que se realiza en el
sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C segun la primera realizaciéon, cuando una
parte de operacion principal de la unidad de operacion esta en la posicion de apertura.

[Figura 6]

La figura 6 es un diagrama de tiempo del proceso de prevencion de acceso no autorizado que se realiza en el
sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C segun la primera realizacion, cuando una
parte de operacion principal de la unidad de operacion esta en la posicién de apertura.

[Figura 7]

La figura 7 es un diagrama de flujo de un proceso de prevencion de acceso no autorizado que se realiza en un
sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C segun una segunda realizacion, cuando una
parte de operacion principal de la unidad de operacion esta en la posicion de apertura.

[Figura 8]

La figura 8 es un diagrama de tiempos del proceso de prevencién de acceso no autorizado que se realiza en el
sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C segun la segunda realizacién, cuando una
parte de operacion principal de la unidad de operacion esta en la posicién de apertura.

Realizaciones para llevar a cabo la invencion

Se describiran los estudios llevados a cabo por los presentes inventores en un sistema de autenticacion del vehiculo
para montar a horcajadas para utilizarse en un vehiculo para montar a horcajadas.

Los ejemplos del sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas que logra un menor consumo de
potencia incluyen un sistema de autenticacion que tiene la siguiente configuracion. El sistema de autenticacion
incluye una unidad de control de la unidad de potencia, un dispositivo portatil, una unidad de control de autenticacion
y una parte de operacion principal. La unidad de control de la unidad de potencia se proporciona en un vehiculo para
montar a horcajadas con el fin de controlar la unidad de potencia para accionar el vehiculo para montar a
horcajadas. El dispositivo portatil, que esta, fisicamente, separado del vehiculo para montar a horcajadas, se usa en
una autenticacion para usar el vehiculo para montar a horcajadas a través de la comunicacién inalambrica. La
unidad de control de autenticacion, que se proporciona en el vehiculo para montar a horcajadas, esta configurada
para realizar la autenticacién para usar el vehiculo para montar a horcajadas mediante la comunicacion con el
dispositivo portatil realizada por un usuario. La parte de operacién principal se puede operar para conmutar el estado
del sistema de autenticacion a cualquiera de un estado de desactivacion, un estado de autenticacion verificado y un
estado de activacion de la unidad de potencia.

El estado de desactivacion es un estado en el que una fuente de alimentacién de la unidad de control de la unidad
de potencia esta desactivada y no se realiza la autenticacion a través de una comunicaciéon entre la unidad de
control de autenticacién y el dispositivo portatil. El estado de autenticacion verificado es un estado en el que la
fuente de alimentaciéon de la unidad de control de la unidad de potencia esta desactivada y se ha realizado la
autenticacion a través de una comunicacion entre la unidad de control de autenticacién y el dispositivo portatil. El
estado de activacion de la unidad de potencia es un estado en el que la fuente de alimentacién de la unidad de
control de la unidad de potencia esta activada y se ha realizado la autenticacién a través de una comunicacion entre
la unidad de control de autenticacion y el dispositivo portatil.

En el vehiculo para montar a horcajadas equipado con tal sistema de autenticacioén, la autenticacion entre la unidad
de control de autenticacion y el dispositivo portatil se realiza en respuesta al usuario que opera la parte de operacion

5



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2676 620 T3

principal en un estado en el que el sistema de autenticacion esta en estado de desactivaciéon. En respuesta a una
autenticacion exitosa, el sistema de autenticacion se conmuta al estado de autenticacion verificado. El estado de
autenticacion verificado permite al usuario seleccionar, por ejemplo, si aplicar una operacion adicional a la parte de
operacion principal u operar un botén de tapa de combustible o un botén de apertura de asiento. La aplicacién de la
operacion adicional a la parte de operacion principal da como resultado una conmutaciéon del sistema de
autenticacién al estado de activacién de la unidad de potencia. En el estado de activacion de la unidad de potencia,
la fuente de alimentacion de la unidad de control de la unidad de potencia esta activada y la autenticacion se ha
completado. El usuario puede, por lo tanto, accionar la unidad de potencia. Por consiguiente, el desplazamiento esta
habilitado. Por otro lado, al operar el boton de la tapa del combustible, se libera el bloqueo de la tapa del
combustible. Esto hace que se pueda abrir una tapa de combustible. EI combustible esta por lo tanto habilitado. Al
operar el boton de apertura del asiento, se libera el seguro de asiento. Esto permite poner y sacar el equipaje, un
casco y similares. En el vehiculo para montar a horcajadas de este tipo, se pueden realizar acciones tales como el
reabastecimiento de combustible, entrada y salida del equipaje, o similares, en un estado en el que la autenticacion
se ha realizado con éxito y, ademas, la fuente de alimentacion de la unidad de control de la unidad de potencia esta
desactivada. Esto reduce el consumo de potencia causado por la unidad de control de la unidad de potencia y los
dispositivos que participan en las operaciones de la unidad de potencia durante las acciones.

En el sistema de autenticacion que usa el dispositivo portatil, en general, la frecuencia a la que el usuario usa el
dispositivo portétil y el periodo de tiempo durante el cual el usuario opera el dispositivo portatil son menores que los
de un sistema que usa una llave fisica. Es por eso por lo que el usuario puede olvidar ocasionalmente que transporta
el dispositivo. Ademas, en general, el usuario puede alejarse mas faciimente del vehiculo para montar a horcajadas
que de un automovil que incluye una cabina de vehiculo y una puerta. Esto provoca un riesgo de que el usuario se
distraiga demasiado con el combustible o el equipaje, teniendo en cuenta que el bloqueo se ha liberado después de
la autenticacion realizada por el sistema de autenticacién. Por lo tanto, el usuario puede abandonar el vehiculo para
montar a horcajadas mientras transporta el dispositivo portatil. Si el usuario abandona el vehiculo para montar a
horcajadas con el seguro liberado, un tercero puede obtener indeseablemente un acceso no autorizado tal como
alterar el vehiculo para montar a horcajadas. Existe el riesgo de degradacion de la seguridad. Si el usuario
abandona el vehiculo para montar a horcajadas con una parte de apertura/cierre tal como un asiento o una tapa de
combustible abierta, por ejemplo, una lampara dispuesta en una caja de asiento puede permanecer iluminada
indeseablemente. Por lo tanto, existe el riesgo de que un dispositivo o equipo pueda estar continuamente en
funcionamiento, lo que conduce a un mayor consumo de potencia. Por lo tanto, el sistema de autenticacion descrito
anteriormente deja margen para la mejora desde el punto de vista de garantizar la seguridad y lograr un menor
consumo de potencia.

Los presentes inventores llevaron a cabo mas estudios y descubrieron lo siguiente.

Si el usuario ha dejado o no el vehiculo para montar a horcajadas mientras transportaba el dispositivo portatil
después de la autenticacion puede determinarse utilizando el sistema de autenticaciéon. Por consiguiente, se puede
llevar a cabo un proceso de prevencion de un acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas mientras el
usuario abandona el vehiculo para montar a horcajadas después de la autenticacion utilizando el sistema de
autenticacion. Al realizar el proceso de prevencion de un acceso no autorizado en circunstancias limitadas después
de la autenticacién proporciona tanto seguridad como menos consumo de potencia.

Por ejemplo, inmediatamente después de abrir la parte de apertura/cierre, el usuario esta cerca del vehiculo para
montar a horcajadas con una alta probabilidad. Inmediatamente después de abrir la parte de apertura/cierre, se
espera que el usuario tenga una alta probabilidad de realizar una accién que haya sido habilitada por la liberacion de
la parte de apertura/cierre. Es menos probable que el usuario abandone el vehiculo para montar a horcajadas
inmediatamente después de que se abriera la parte de apertura/cierre, de modo que se reduce la necesidad de
realizar continuamente el proceso de prevencion del acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas
después de la autenticacion. El tiempo transcurrido desde la autenticacion esta relacionado con la necesidad del
proceso de prevencion del acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas después de la autenticacion.
Por consiguiente, la realizacion del proceso de prevencién de un acceso no autorizado al vehiculo para montar a
horcajadas después de la autenticacién en funcién del tiempo transcurrido desde la autenticacion garantiza la
seguridad, asi como un consumo de potencia reducido.

El proceso de prevencién del acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas después de la
autenticacion no siempre se tiene que realizar en todo momento después de la autenticacion. Después de la
autenticacién, como se ha descrito anteriormente, la seguridad se puede mantener, aunque el proceso de
prevencion de un acceso no autorizado se realice solo durante un periodo de tiempo limitado o en circunstancias
limitadas. Dado que el periodo de tiempo o las circunstancias son limitados, el consumo de potencia se puede
reducir. Como resultado, se obtienen tanto el mantenimiento de la seguridad como la reducciéon del consumo de
potencia. La presente invencion se ha llevado a cabo en funcion de los hallazgos descritos hasta ahora.

Los sistemas convencionales de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas son diferentes del sistema de
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autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas segun la presente invencion en términos de uso del sistema de
autenticacion. La diferencia es, por ejemplo, de la siguiente manera. Algunos de los sistemas convencionales de
autenticaciéon del vehiculo para montar a horcajadas estan configurados de manera que, cuando un dispositivo
portatil se cae mientras el vehiculo para montar a horcajadas esta desplazandose, el sistema de autenticacion se
usa para informar al usuario que el dispositivo portatil se ha caido. El vehiculo para montar a horcajadas no esta,
normalmente, provisto de una cabina de vehiculo y una puerta. Por lo tanto, el vehiculo para montar a horcajadas es
mas propenso a experimentar el problema de que un dispositivo portétil se caiga y se pierda que los automoviles. El
sistema convencional de autenticaciéon del vehiculo para montar a horcajadas mencionado anteriormente es un
sistema para resolver un problema de este tipo. En concreto, el sistema convencional de autenticacion del vehiculo
para montar a horcajadas descrito anteriormente tiene como objetivo evitar que el dispositivo portatil se pierda al
alertar al usuario lo antes posible en una situacion en la que el dispositivo portatil esta fuera del alcance del vehiculo
para montar a horcajadas mientras el usuario esta cerca del vehiculo para montar a horcajadas. Por otra parte, la
presente invencion permite que se tomen acciones tales como la alimentaciéon de combustible sobre el vehiculo para
montar a horcajadas mientras mantiene desactivada la fuente de alimentacién de la unidad de potencia después de
la autenticacion. Esto reduce el consumo de potencia asociado con la unidad de potencia. La presente invencién usa
el sistema de autenticacion para reducir la probabilidad de que el usuario abandone inadvertidamente el vehiculo
después de realizar la autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas. Por consiguiente, la seguridad puede
garantizarse mientras se obtiene un menor consumo de potencia. El sistema de autenticacién del vehiculo para
montar a horcajadas segun la presente invencion es una invencion que los presentes inventores han llevado a cabo
basandose en un nuevo concepto diferente de los sistemas convencionales de autenticacion de vehiculos para
montar a horcajadas.

A continuacion, la presente invencion se describira basandose en realizaciones preferentes con referencia a los
dibujos.

<Primera realizacion>

La figura 1 es una vista lateral que muestra esquematicamente un vehiculo para montar a horcajadas 10 equipado
con un sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C segun una primera realizacion. La figura 2
es una vista frontal que muestra esquematicamente una apariencia externa de una unidad de operacion 60 segun la
primera realizacién. En la figura 1, la flecha F indica una direccion hacia delante del vehiculo para montar a
horcajadas 10. La flecha B indica una direccion hacia atras. La flecha U indica una direccién hacia arriba. La flecha
D indica una direccién hacia abajo.

El vehiculo para montar a horcajadas 10 mostrado en la figura 1 es una motocicleta. El vehiculo para montar a
horcajadas 10 incluye una carroceria del vehiculo 11 y dos ruedas 12a, 12b. La carroceria del vehiculo 11 tiene un
bastidor de la carroceria del vehiculo 13 provisto de un tubo 14 colector. El tubo 14 colector soporta una horquilla 16
delantera. La horquilla 16 delantera soporta de manera rotatoria la rueda delantera 12a. La horquilla 16 delantera
esta soportada por el tubo 14 colector para poder dirigirse a través de los manillares 17 que estan dispuestos por
encima del tubo colector. Se proporciona una cubierta 18 delantera para cubrir una parte delantera del tubo 14
colector delante del tubo 14 colector. Se proporciona una cubierta de piernas 19 para cubrir una parte trasera del
tubo 14 colector en la parte trasera del tubo 14 colector.

La cubierta de piernas 19 tiene una tapa de combustible 28 para acceder a una abertura de llenado de combustible
(no mostrada) de un depésito de combustible 21. La tapa de combustible 28 proporcionada en la cubierta de piernas
19 se puede abrir y cerrar. La cubierta de piernas 19 tiene un seguro de tapa 28a para bloquear la tapa de
combustible 28. La tapa de combustible 28 se puede abrir cuando el seguro de tapa 28a esté desbloqueado.

El vehiculo para montar a horcajadas 10 incluye una unidad de potencia 22 y una bateria 27. La unidad de potencia
22 incluye un motor 221. La unidad de potencia 22 soporta la rueda trasera 12b. La unidad de potencia 22 acciona la
rueda trasera 12b, para accionar el vehiculo para montar a horcajadas 10. Uno de los manillares 17 tiene un
interruptor de arranque 26 para arrancar el motor 221.

La carroceria del vehiculo 11 del vehiculo para montar a horcajadas 10 incluye un asiento 23 sobre el que esta
sentado un conductor. Un compartimento de almacenamiento 24 esta proporcionado debajo del asiento 23. El
asiento 23 esta soportado por la carroceria del vehiculo 11 de una manera que se pueda abrir y cerrar. La carroceria
del vehiculo 11 del vehiculo para montar a horcajadas 10 tiene un seguro de asiento 23a para bloquear el asiento
23. Cuando el seguro de asiento 23a esta desbloqueado, el asiento 23 se puede abrir para permitir el acceso al
interior del compartimento de almacenamiento 24. El asiento 23 y la tapa de combustible 28 corresponden a un
ejemplo de una parte de apertura/cierre proporcionada en el vehiculo para montar a horcajadas 10. La parte de
apertura/cierre no esta limitada a este ejemplo y puede ser, por ejemplo, una cubierta de una guantera.

El vehiculo para montar a horcajadas 10 incluye el sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas
C. El sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C incluye una unidad de control de la unidad
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de potencia 30, un dispositivo 40 portatil, una unidad de control de autenticacién 50, una unidad de operacién 60 y
una unidad de prevencién de acceso no autorizado 70.

La unidad de control de la unidad de potencia 30 esta proporcionada en el vehiculo para montar a horcajadas 10. La
unidad de control de la unidad de potencia 30 controla la unidad de potencia 22. La unidad de control de la unidad
de potencia 30 controla una inyeccion de combustible y un tiempo de encendido del motor 221. La unidad de control
de la unidad de potencia 30 también controla, por ejemplo, una operacién de una bomba de combustible (no
mostrada) que suministra combustible al motor 221.

El dispositivo 40 portatil esta, fisicamente, separado del vehiculo para montar a horcajadas 10. El dispositivo 40
portatil esta, fisicamente, separado de la carroceria del vehiculo 11. El dispositivo 40 portatil es, normalmente,
transportado por el conductor del vehiculo para montar a horcajadas 10. El dispositivo 40 portatil se utiliza en la
autenticacion para usar el vehiculo para montar a horcajadas 10. Al recibir una sefial de solicitud desde el exterior
del dispositivo 40 portatil, el dispositivo 40 portatil transmite una sefial de respuesta. Cuando el dispositivo 40 portatil
esta en un rango de comunicacion A, el dispositivo 40 portatil se comunica con la unidad de control de autenticacion
50. Cuando el dispositivo 40 portatil estda fuera del rango de comunicacion A, el dispositivo 40 portatil no se
comunica con la unidad de control de autenticacién 50.

La unidad de control de autenticacion 50 se proporciona en el vehiculo para montar a horcajadas 10. La unidad de
control de autenticacion 50 se comunica con el dispositivo 40 portatil para llevar a cabo una operacion de verificacion
de autenticacion para usar el vehiculo para montar a horcajadas 10. La unidad de control de autenticacion 50
transmite de manera inalambrica la sefial de solicitud al dispositivo 40 portatil situado en el rango de comunicacion
A. Cuando el dispositivo 40 portatil estéd en el rango de comunicacién A, la unidad de control de autenticacion 50
puede realizar la autenticacion mediante la comunicacion con el dispositivo 40 portatil. Cuando el dispositivo 40
portatil estd fuera del rango de comunicacién A, la unidad de control de autenticacion 50 no puede realizar la
autenticacion mediante la comunicacién con el dispositivo 40 portatil. La unidad de control de autenticacion 50 esta
dispuesta adyacente al compartimento de almacenamiento 24. Por ejemplo, incluso cuando el conductor coloca el
dispositivo 40 portatil, asi como el otro equipaje en el compartimento de almacenamiento 24, la capacidad de la
unidad de control de autenticacion 50 de como comunicar con el dispositivo 40 portatil esta garantizada.

En cuanto al rango de comunicacion A, en esta realizacion, la distancia a través de la cual la unidad de control de
autenticacion 50 puede transmitir una sefal se establece mas corta que la distancia a través de la cual el dispositivo
40 portatil puede transmitir una sefal. Cuando el dispositivo 40 portatil esta dentro de un rango que permite que el
dispositivo 40 portatil reciba una sefnal utilizada para autenticacién desde la unidad de control de autenticacion 50, la
unidad de control de autenticacion 50 puede transmitir la sefal utilizada para la autenticacion al dispositivo 40
portatil. Por lo tanto, en esta realizacion el rango de comunicacion A es, sustancialmente, igual a un rango que
permite a la unidad de control de autenticacion 50 transmitir una sefal al dispositivo 40 portatil.

La unidad de operacidn 60 recibe operaciones del conductor. En funcion de las operaciones recibidas por la unidad
de operacion 60, el vehiculo para montar a horcajadas 10 opera diversas partes del vehiculo para montar a
horcajadas 10 o conmuta el estado del vehiculo para montar a horcajadas 10. La unidad de operacién 60 esta
proporcionada en el vehiculo para montar a horcajadas 10. La unidad de operacién 60 esta dispuesta dentro de la
cubierta de piernas 19 proporcionada en la parte trasera del tubo 14 colector. La unidad de operacién 60 esta,
parcialmente, expuesta al exterior de la cubierta de piernas 19.

Como se muestra en la figura 2, la unidad de operacién 60 incluye una parte de operacion 61 principal y partes de
operacion 81, 82 parcial. La parte de operacion 61 principal y las partes de operacién 81, 82 parcial reciben
operaciones para conmutar el estado del vehiculo para montar a horcajadas 10. La parte de operacion 61 principal
recibe operaciones para conmutar el estado del sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C.
La parte de operacion 61 principal recibe operaciones para conmutar los estados de la unidad de control de la
unidad de potencia 30 y la unidad de control de autenticacion 50.

La parte de operacion 61 principal esta configurada para recibir una operaciéon de prensado o una operacion de
rotacion. Como se muestra en la figura 2, la parte de operacion 61 principal esta rodeada por signos de
"BLOQUEQ", "DESCONECTADOQ", "ABIERTO" y "ACTIVADQ". Una operacion realizada en la parte de operacion 61
principal provoca un desplazamiento fisico de la parte de operacion 61 principal. Como resultado, la parte de
operacion 61 principal indica cualquiera de los signos. En la figura 2, la parte de operacién 61 principal indica
"ABIERTQ". Cada uno de los signos representa un estado del sistema de autenticacion C. Por lo tanto, la parte de
operacién 61 principal visualiza el estado del sistema de autenticacién C. Dado que la visualizacién del estado del
sistema de autenticacion C se implementa a través del desplazamiento fisico de la parte de operacién 61 principal,
se ahorra el consumo de potencia. El desplazamiento fisico de la parte de operacién 61 principal es detectado por
cualquiera de una pluralidad de interruptores (no mostrados) provistos en la parte de operaciéon 61 principal. El
interruptor que ha detectado el desplazamiento fisico de la parte de operacién 61 principal transmite una sefal a la
unidad de control de autenticacion 50. De esta manera, el desplazamiento fisico de la parte de operacion 61
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principal se transmite a la unidad de control de autenticacion 50.

El signo "LOCK" corresponde a un estado Q1 bloqueado del manillar. El signo "DESACTIVADQ" corresponde a un
estado de desactivacion Q2. El signo "ABIERTO" corresponde a un estado de autenticacién Q3 verificado. El signo
"ACTIVADQ" corresponde a un estado de activacion Q4 de la unidad de potencia. En el estado Q1 bloqueado del
manillar, la fuente de alimentacién de la unidad de control de la unidad de potencia 30 esta desactivada, y la unidad
de control de autenticaciéon 50 no realiza autenticacion. Por lo tanto, el estado Q1 bloqueado del manillar esta
incluido en el estado de desactivacion Q2. El estado Q1 bloqueado del manillar es un estado en el que los manillares
17 estan bloqueados en el estado de desactivacion Q2. Cada uno de los estados se detallara con referencia a la
figura 4.

Las partes de operacion 81, 82 parcial reciben operaciones para abrir la tapa de combustible 28 y el asiento 23
proporcionado en el vehiculo para montar a horcajadas 10. Las partes de operacion 81, 82 parcial son pulsadores
que son empujados al recibir una carga producida por una operacion de empuje. Las partes de operacion 81, 82
parcial estan conectadas al seguro de tapa 28a y al seguro de asiento 23a, respectivamente, por hilos (no
mostrados) para transmitir un desplazamiento de las partes de operacion 81, 82 parcial. Como resultado del
desplazamiento de las partes de operacién 81, 82 parcial causadas por una operacién de aplicacion de carga, el
seguro de tapa 28a y el seguro de asiento 23a (véase la figura 1) estan desbloqueados. La unidad de operacion 60
tiene una funcién de bloqueo del manillar para bloquear los manillares 17 contra la rotacion.

En esta realizacion, la unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 se implementa como un zumbador
electronico. La unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 esta proporcionada en el medio del manillar 17 con
respecto a la direccion de la anchura del vehiculo. La unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 emite un
sonido de zumbador, por ejemplo, si falla una autenticacion realizada por el sistema de autenticacion C en el estado
de autenticacién Q3 verificado. Mediante el sonido del zumbador, la unidad de prevenciéon de acceso no autorizado
70 informa al usuario que el asiento 23 y la tapa de combustible 28 del vehiculo para montar a horcajadas 10 son
accesibles después de la autenticacion, reduciendo de este modo la aparicion de una situacién en la que el usuario
abandona el vehiculo para montar a horcajadas 10 con el asiento 23 y la tapa de combustible 28 desbloqueados.
Como resultado, se reduce la aparicion de un acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas 10 por un
tercero. El acceso no autorizado es un acceso no previsto por el usuario. El acceso no autorizado es, por ejemplo,
un acceso realizado por un tercero que no tiene el dispositivo 40 portatil. La posicién en la que esta instalada la
unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 no esta, particularmente, limitada. Por ejemplo, la unidad de
prevencion de acceso no autorizado 70 puede instalarse cerca de la unidad de control de autenticacion 50, cerca de
la unidad de operacion 60 y similares.

La figura 3 es un diagrama de bloques que muestra, esquematicamente, una configuracion del sistema de
autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C segun la primera realizacion.

La unidad de control de autenticacion 50 incluye una parte de control 51, una parte transmisora 52, una parte
receptora 53, una antena receptora 54 y una antena transmisora 55. La parte de control 51 de la unidad de control
de autenticacién 50 estd conectada a la parte transmisora 52 y la parte receptora 53. La parte receptora 53 recibe
una sefal desde el exterior de la unidad de control de autenticacion 50 a través de la antena receptora 54. La parte
transmisora 52 transmite una sefal al exterior de la unidad de control de autenticacién 50 a través de la antena
transmisora 55. La antena transmisora 55 es, por ejemplo, una antena de barra. La antena transmisora 55 es, por
ejemplo, una barra magnética que tiene una bobina enrollada a su alrededor. La antena transmisora 55 no incluye
necesariamente un enrollamiento. Por ejemplo, la antena transmisora 55 puede configurarse como un sustrato que
tiene un patrén formado en el mismo.

La parte de control 51 de la unidad de control de autenticacién 50 esta conectada a la unidad de operacion 60. La
parte de control 51 de la unidad de control de autenticacion 50 esta conectada a la unidad de control de la unidad de
potencia 30. Cada unidad de control de la unidad de potencia 30 y la parte de control 51 de la unidad de control de
autenticacion 50 incluye una unidad aritmética y un dispositivo de almacenamiento (no mostrado). Cada una de la
unidad de control de la unidad de potencia 30 y la unidad de control de autenticacion 50 implementan funciones
mediante la unidad aritmética que ejecuta programas almacenados en el dispositivo de almacenamiento. La parte de
control 51, la parte transmisora 52 y la parte receptora 53 de la unidad de control de autenticacion 50 pueden
configurarse como un unico dispositivo electrénico o como dispositivos electronicos separados.

El dispositivo 40 portatil incluye una parte transmisora de dispositivo portatil 41, una parte receptora del dispositivo
portatil 42 y una parte de almacenamiento de datos 43. La parte transmisora del dispositivo portétil 41 y la parte
receptora del dispositivo portatil 42 incluyen antenas (no mostradas).

La unidad de control de autenticacion 50 se comunica con el dispositivo 40 portatil para realizar la autenticacién para
usar el vehiculo para montar a horcajadas 10 basandose en una sefial recibida desde el dispositivo 40 portatil. Mas
especificamente, la parte de control 51 de la unidad de control de autenticacién provoca que la parte transmisora 52

9



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2676 620 T3

para transmitir la sefial de solicitud segun una operacion aplicada a la unidad de operacién 60. La parte transmisora
52 transmite la sefial de solicitud a través de la antena transmisora 55. En respuesta a la parte receptora 42 del
dispositivo portatil que recibe la sefial de solicitud transmitida desde el control de autenticacion 50, el dispositivo 40
portatil dirige la parte transmisora del dispositivo portatil 41 para transmitir una sefial de respuesta basada en un
codigo almacenado en la parte de almacenamiento de datos 43. La parte receptora 53 de la unidad de control de
autenticacion 50 recibe la sefal de respuesta a través de la antena receptora 54. La parte de control 51 de la unidad
de control de autenticacion 50 realiza la autenticacion para usar el vehiculo para montar a horcajadas 10 basado en
la sefial de respuesta recibida. La parte de control 51 de la unidad de control de autenticacion 50 realiza la
autenticacién comprobando el cddigo de la sefal de respuesta recibida contra un cédigo almacenado previamente
en la parte de control 51.

Tras la verificacion de la autenticacion, la parte de control 51 de la unidad de control de autenticacion 50 permite el
uso del vehiculo para montar a horcajadas 10, por ejemplo. La parte de control 51 de la unidad de control de
autenticacion 50 permite que las partes de operacién 81, 82 parcial (véase la figura 2) de la unidad de operacion 60
se operen, por ejemplo. Dado que las operaciones a las partes de operacién 81, 82 parcial estan permitidas, el
seguro de tapa 28a y el seguro de asiento 23a pueden desbloquearse mediante operaciones apropiadas. Esto
permite que la tapa de combustible 28 y el asiento 23 se abran. Tras la verificacion de la autenticacion, la parte de
control 51 de la unidad de control de autenticacion 50 puede permitir que la unidad de control de la unidad de
potencia 30 controle la unidad de potencia 22. La unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 esta conectada
a la parte de control 51. La unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 recibe una sefial de control transmitida
desde la parte de control 51, y emite el sonido del zumbador.

La figura 4 es un diagrama de transicion de estado que ilustra los estados del sistema de autenticacion del vehiculo
para montar a horcajadas C segun la primera realizacion. El estado del sistema de autenticacion del vehiculo para
montar a horcajadas C es conmutable desde el estado de desactivacion Q2 a través del estado de autentificacion
verificado Q3 al estado de activacion Q4 de la unidad de potencia. El estado del sistema de autenticacion del
vehiculo para montar a horcajadas C también puede conmutarse desde el estado de desactivacion Q2 al estado Q1
bloqueado del manillar.

<Estado de desactivacion Q2>

El estado de desactivacion Q2 es un estado en el que la fuente de alimentacion de la unidad de control de la unidad
de potencia 30 esta desactivada y no se realiza una autenticacién por la unidad de control de autenticacion 50. En el
estado Q2, la parte de operacion 61 principal indica una posicion de desactivacion (véase la figura 2). En el estado
Q2, las operaciones a las partes de operacion 81, 82 parcial no estan permitidas. En el estado Q2, no se permite el
acceso al vehiculo para montar a horcajadas 10 a través del asiento 23 o la tapa de combustible 28. En el estado
Q2, no se permite una operacion para liberar el seguro de asiento 23a o el seguro de tapa 28a. En el estado Q2, no
se permite arrancar el motor 221. En el estado Q2, el vehiculo para montar a horcajadas 10 no puede desplazarse.
En el estado Q2, cualquier equipo para operar el motor 221 se apaga.

En el estado Q2, una operacion de presion aplicada a la parte de operaciéon 61 principal hace que la unidad de
control de autenticacion 50 realice la autenticacién mediante la comunicacion con el dispositivo 40 portatil. La
autenticacion tendra éxito si el dispositivo 40 portatil esta en el rango de comunicacion A. La autenticacion fallara si
el dispositivo 40 portatil esta fuera del rango de comunicacién A. La parte de operacion 61 principal esta configurada
para aceptar una operacion de rotacion que hace girar la parte de operacion 61 principal desde la posicion de
desactivacion a una posicion de apertura en un estado en el que la autenticacion se ha realizado con éxito. Como
resultado de la operacion de rotacion, el estado del sistema de autenticacion C se conmuta del estado Q2 al estado
Q3. Después de que la autenticacion fuera exitosa, el éxito de la autenticacion se cancela si la operacion de rotacion
que hace girar la parte de operacién 61 principal desde la posicion de desactivacién a la posicion de apertura no se
aplica antes del lapso de un periodo de tiempo predeterminado. La parte de operacion 61 principal esta configurada
para no aceptar la operacion de rotacidon que hace girar la parte de operacion 61 principal desde la posicion de
apagado a la posicién de apertura en un estado en el que la autenticacion no se ha realizado con éxito. Si la parte
de operacién 61 principal acepta o no la operacion de rotaciéon se controla, por ejemplo, mediante un accionador (no
mostrado) tal como un solenoide configurado para conmutar la parte de operacién 61 principal entre un estado
giratorio y un estado de rotacion bloqueado.

Una operacion de rotacion que hace girar la parte de operacion 61 principal desde la posicion de apagado a una
posiciéon de bloqueo aplicada a la parte de operacion 61 principal en el estado Q2 hace que el estado del sistema de
autenticacién C se conmute del estado Q2 al estado Q1. En esta realizaciéon, no se requiere una autenticaciéon
exitosa para conmutar el estado del sistema de autenticacion C del estado Q2 al estado Q1. Sin embargo, la
presente invencion no esta limitada a este ejemplo. Puede desearse que la conmutacion del estado del sistema de
autenticacion C desde el estado Q2 al estado Q1 se permita con la condicion de que la autenticacion se haya
realizado con éxito en el estado Q2.
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<Estado de autenticacion Q3 verificado>

El estado de autenticacion Q3 verificado es un estado en el que la fuente de alimentacién de la unidad de control de
la unidad de potencia 30 esta desactivada y se ha realizado la autenticacién a través de una comunicacion entre la
unidad de control de autenticacion 50 y el dispositivo 40 portatil. En el estado Q3, la parte de operacion 61 principal
indica la posicion de apertura (véase la figura 2). En el estado Q3, se permiten las operaciones a las partes de
operacion 81, 82 parcial. En el estado Q3, se permite un acceso al vehiculo para montar a horcajadas 10 a través
del asiento 23 o la tapa de combustible 28. En el estado Q3, se permite una operacion para liberar el seguro de
asiento 23a o el seguro de tapa 28a. En el estado Q3, no se permite arrancar el motor 221. En el estado Q3, el
vehiculo para montar a horcajadas 10 no puede desplazarse. En el estado Q3, se apaga cualquier equipo (por
ejemplo, la bomba de combustible) para operar el motor 221.

Una operacion de rotacion que hace girar la parte de operaciéon 61 principal desde la posicion de apertura a una
posicion de activacion aplicada a la parte de operacién 61 principal en el estado Q3 hace que el estado del sistema
de autenticacion C se conmute del estado Q3 al estado Q4. En esta realizacion, no se requiere una autenticacion
posterior satisfactoria para conmutar el estado del sistema de autenticacién C del estado Q3 al estado Q4. Sin
embargo, la presente invencion no esta limitada a este ejemplo. Puede desearse que la conmutacion del estado del
sistema de autenticacion C desde el estado Q3 al estado Q4 esté permitida con la condicion de que una
autenticacion adicional se haya realizado con éxito en el estado Q3.

Una operacién de rotacién que hace girar la parte de operacion 61 principal desde la posicion de apertura a la
posicion de desactivacion aplicada a la parte de operacion 61 principal en el estado Q3 hace que el estado del
sistema de autenticacion C se conmute del estado Q3 al estado Q2. En esta realizacion, no se requiere una
autenticacién posterior satisfactoria para conmutar el estado del sistema de autenticacién C del estado Q3 al estado
Q2. Sin embargo, la presente invencién no esta limitada a este ejemplo. Puede desearse que la conmutacion del
estado del sistema de autenticacion C desde el estado Q3 al estado Q2 se permita con la condicién de que una
autenticacion adicional se haya realizado con éxito en el estado Q3.

<Estado de activacion Q4 de la unidad de potencia>

El estado de activacion Q4 de la unidad de potencia es un estado en el que la fuente de alimentacién de la unidad
de control de la unidad de potencia 30 est4 activada y se ha realizado la autenticacion a través de una comunicacién
entre la unidad de control de autenticacion 50 y el dispositivo 40 portatil. En el estado Q4, la parte de operacion 61
principal indica la posicién de activacion (véase la figura 2). En el estado Q4, no se permiten las operaciones a las
partes de operacion 81, 82 parcial. En el estado Q4, no se permite el acceso al vehiculo para montar a horcajadas
10 a través del asiento 23 o la tapa de combustible 28. En el estado Q4, no se permite una operacion para liberar el
seguro de asiento 23a o el seguro de tapa 28a. En el estado Q4, se enciende cualquier equipo (por ejemplo, la
bomba de combustible) para operar el motor 221.

En el estado Q4, la unidad de control de la unidad de potencia 30 esta autenticada. Para autenticar la unidad de
control de la unidad de potencia 30, se realiza una autenticacién entre el dispositivo 40 portatil y la unidad de control
de autenticacion 50 y se realiza una autenticacién adicional entre la unidad de control de autenticacion 50 y la
unidad de control de la unidad de potencia 30. Estas autenticaciones son implementadas, por ejemplo, para verificar
datos. De esta manera, se determina si la unidad de potencia 22 esta controlada o no por la unidad de control de la
unidad de potencia 30 calificada. Tras la operacion del interruptor de arranque 26 en un estado en el que la unidad
de control de la unidad de potencia 30 se autentica con éxito, la unidad de control de la unidad de potencia 30
arranca el motor 221. Como resultado, el estado del sistema de autenticacion C pasa del estado Q4 al estado Q5.

<Estado operable del motor Q5>

El estado operable del motor Q5 es un estado incluido en el estado de activacién de la unidad de potencia Q4, en el
que el motor 221 esta en funcionamiento. En el estado operable del motor Q5 asi como en el estado de activacién
Q4 de la unidad de potencia, la parte de operacion 61 principal indica la posicion de activacion (véase la figura 2). En
el estado Q5, no se permiten las operaciones a las partes de operacion 81, 82 parcial. En el estado Q5, no se
permite el acceso al vehiculo para montar a horcajadas 10 a través del asiento 23 o la tapa de combustible 28. En el
estado Q5, no se permite una operacioén para liberar el seguro de asiento 23a o el seguro de tapa 28a. En el estado
Q5, el vehiculo para montar a horcajadas 10 puede desplazarse. En el estado Q5, cualquier equipo (por ejemplo, la
bomba de combustible) para operar el motor 221 esta en operacion.

Una operacion de rotacién que hace girar la parte de operacion 61 principal desde la posiciéon de activacion a la
posicion de apertura aplicada a la parte de operacion 61 principal en el estado Q4 o en el estado Q5 hace que el
estado del sistema de autenticacion C vuelva al estado Q3. En esta realizacion, la autenticacion de la unidad de
control de la unidad de potencia 30 en el estado Q4 se omite si la operacion de rotacion que hace girar la parte de
operacion 61 principal desde la posicion de apertura a la posicion de activacion se aplica a la parte de operacion 61
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principal antes de que transcurra un tiempo predeterminado de retencion desde que el estado del sistema de
autenticacion C haya vuelto del estado Q4 o Q5 al estado Q3. Por ejemplo, incluso si el usuario que perdi6 el
dispositivo 40 portatil cuando el estado del sistema de autenticacion C esta en el estado Q4 o Q5 conmuta una vez
el estado del sistema de autenticacion C del estado Q4 o Q5 al estado de autenticacion Q3 verificado, el usuario
puede poner en funcionamiento la unidad de potencia 22 siempre que el usuario conmute el estado del sistema de
autenticacion C desde el estado Q3 de nuevo al estado Q4 dentro del tiempo de retencion.

<Estado Q1 bloqueado del manillar>

El estado Q1 bloqueado del manillar es un estado incluido en el estado de desactivacién Q2, en el que los manillares
17 estan bloqueados. En el estado Q1 bloqueado del manillar, asi como en el estado de desactivaciéon Q2, la parte
de operacion 61 principal indica la posicion de desactivacion (véase la figura 2). En el estado Q1, los manillares 17
estan bloqueados contra la rotacién por un mecanismo de bloqueo del manillar (ho mostrado) proporcionado en el
vehiculo para montar a horcajadas 10.

Una operacion de presion aplicada a la parte de operacion 61 principal en el estado Q1 hace que la unidad de
control de autenticacion 50 realice la autenticacion mediante la comunicacion con el dispositivo 40 portatil. La parte
de operacion 61 principal esta configurada para aceptar una operacion de rotacion que hace girar la parte de
operacion 61 principal desde la posicion de bloqueo a la posiciéon de desactivacion en un estado en el que la
autenticacion se ha realizado con éxito. La operacion de rotacion hace que el estado del sistema de autenticacion C
se conmute del estado Q1 al estado Q2. La transicion de estado mostrada en la figura 4 es un ejemplo de la
transicion de estado de la presente invencion. El sistema de autenticacion puede configurarse de manera que el
estado del sistema de autenticacion se conmute del estado Q2 al estado Q4 sin interposicion del estado Q3. El
sistema de autenticacion puede configurarse de manera que el estado del sistema de autenticacion se conmute del
estado Q2 a al menos tanto el estado Q3 como el estado Q4. En tal caso, la autenticacién se realiza también cuando
el estado del sistema de autenticacion se conmuta al estado Q3, y en respuesta a una autenticacion exitosa, el
estado del sistema de autenticacién se conmuta al estado Q3.

La figura 5 es un diagrama de flujo de un proceso de prevencion de acceso no autorizado que se realiza en el
sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C segun la primera realizacién, cuando una parte de
operacion principal de la unidad de operacion esta en la posicidon de apertura. El proceso de prevencion de acceso
no autorizado para la posicion de apertura es un proceso realizado cuando la parte de operacion 61 principal se
desplaza a la posicion de apertura. La figura 6 es un diagrama de tiempos del proceso de prevenciéon de acceso no
autorizado que se realiza en el sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C segun la primera
realizacién, cuando una parte de operacion principal de la unidad de operacion esta en la posicion de apertura.

En la etapa S10, la unidad de control de autenticacion 50 comienza a supervisar la posicion de apertura. La parte de
control 51 de la unidad de control de autenticacion 50 esta configurada para almacenar informacion de posicion de la
parte de operacion 61 principal en el dispositivo de almacenamiento de la parte de control 51. La informacién de
posiciéon de la parte de operacién 61 principal se actualiza cada vez que se cambia la posicion indicada por la parte
de operacion 61 principal. En la etapa S10, los datos que representan la posicién "ABIERTO" se almacenan como
informacién de posiciéon de la parte de operacién 61 principal. La posicion de la parte de operacion 61 principal se
supervisa como tal.

En la etapa S11, la unidad de control de autenticacion 50 comienza a contar un temporizador t. La unidad de control
de autenticacion 50 incluye el temporizador t. Mas concretamente, el temporizador t esta construido en la parte de
control 51. El temporizador t indica un tiempo transcurrido desde que la parte de operacion 61 principal se desplazé
a la posicion de apertura. Ademas, en la etapa S11, el valor de k se ha establecido como 1. El valor de k se
describira a continuacion.

En la etapa S12, la unidad de control de autenticaciéon 50 determina si el temporizador t es menor o no que el valor
de 2[k=1,n]Pk (seg). El valor de Pk representa un periodo de tiempo que esta preestablecido para cada niumero de
veces que se ha realizado la autenticacidon. El valor de k representa el numero de veces que se ha realizado la
autenticacion. El valor predeterminado de k es uno. El valor de n representa el nimero de veces que se ha realizado
la autenticaciéon en el punto de tiempo de ejecucion de la etapa S12. El valor de Pk disminuye a medida que
aumenta la cantidad de veces que se realiza la autenticacion. Por ejemplo, el valor de Pk se establece de manera
que P1=5,00, P2=4,96 y P3=4,92. Inmediatamente después de que el sistema de autenticaciéon C pasara al estado
Q3, es muy probable que el usuario recuerde que el sistema de autenticacion C esta en el estado Q3. A medida que
aumenta el tiempo t transcurrido en el estado Q3, es menos probable que el usuario recuerde que el sistema de
autenticacién C esta en el estado Q3. Por lo tanto, establecer un intervalo de autenticacion tal que el intervalo
disminuya a medida que aumenta la cantidad de veces que se realiza la autenticacion, lleva a mantener la seguridad
de manera mas eficaz, asi como a reducir el consumo de potencia. Cuando la cantidad de veces que se ha realizado
la autenticacion es dos, el valor de %[k=1,2] Pk es P1+P2. Cuando la cantidad de veces que se ha realizado la
autenticacion es tres, el valor de Z[k=1,3]Pk es P1+P2+P3. Si el temporizador t es menor que el valor de E[k=1,n]Pk
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(etapa S12: Si), el procesamiento se mueve a la etapa S16. Si el temporizador t no es menor que el valor de
>[k=1,n]Pk (etapa S12: NO), el procesamiento se mueve a la etapa S13.

En la etapa S13, la unidad de control de autenticacion 50 realiza la autenticacion mediante la comunicacién con el
dispositivo 40 portatil. Aqui se omite una descripcion de la autenticacién porque ya se ha descrito anteriormente.
Cuando el dispositivo 40 portatil esta en el rango de comunicaciéon A de la unidad de control de autenticacion 50, la
unidad de control de autenticacion 50 tiene éxito en la autenticacion con el dispositivo 40 portatil. Cuando el
dispositivo 40 portatil esta fuera del rango de comunicacién A de la unidad de control de autenticacion 50, la unidad
de control de autenticacion 50 falla la autenticacion con el dispositivo 40 portatil. El valor de k se incrementa en uno
después de que se realizara la autenticacion en la etapa S13.

En la etapa S14, la unidad de control de autenticacion 50 determina si la autenticacion es exitosa o no (etapa S14).
Si la autenticacion es exitosa (etapa S14: Sl), el procesamiento se mueve a la etapa S16. Si ha fallado la
autenticacion (etapa S14: NO), el procesamiento se mueve a la etapa S15.

En la etapa S15, la unidad de control de autenticacion 50 emite una sefial de comando a la unidad de prevencién de
acceso no autorizado 70. La unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 emite un sonido de zumbido basado
en la sefial de comando. El sonido del zumbador se emite intermitentemente, por ejemplo, como se muestra en la
figura 6. Un patrén del sonido del zumbador no esta, particularmente, limitado. El sonido del zumbador se emite
hasta que el dispositivo 40 portatil vuelva al rango de comunicacién A para que la autenticacion sea exitosa.

En la etapa S16, la unidad de control de autenticacion 50 determina si el temporizador t es menor o no que T1 (seg).
T1 es mas largo que PI. No se pone ninguna limitacion particular en T1 excepto que debe ser mas largo que PI. Si el
temporizador t es menor que T1 (etapa S16: Si), el procesamiento vuelve a la etapa S12. Si el temporizador t no es
inferior a T1 (etapa S16: NO), el procesamiento se mueve a la etapa S17.

En la etapa S17, la unidad de control de autenticacion 50 emite una sefial de comando a la unidad de prevencién de
acceso no autorizado 70. La unidad de prevencién de acceso no autorizado 70 emite un sonido de zumbador
durante una duracion predeterminada basandose en la sefial de comando. En esta realizacion, si el tiempo t
transcurrido en el estado de autenticacion Q3 verificado llega a ser igual o mayor que T1, la unidad de prevencion de
acceso no autorizado 70 emite el sonido de zumbador independientemente del estado de autenticacion. Una
situacion en la que el vehiculo para montar a horcajadas 10 se deja en el estado de autenticaciéon Q3 verificado
durante un tiempo prolongado no es preferente desde el punto de vista de la seguridad. Esta es la razén por la cual
el sonido de zumbador se emite independientemente de si el dispositivo 40 portatil estda o no en el rango de
comunicaciéon A. Incluso cuando el usuario esta cerca del vehiculo para montar a horcajadas 10, se informa al
usuario que el estado del sistema de autenticaciéon C es el estado de autenticacion Q3 verificado.

En la etapa S18, la unidad de control de autenticacion 50 determina si el temporizador t es menor o no que T2. T2 es
mas largo que T1. No se pone ninguna limitacion particular en T2 excepto que debe ser mas largo que T1. Si el
temporizador t es menor que T2 (etapa S18: Si), el procesamiento vuelve a la etapa S17. Si el temporizador t no es
menor que T2 (etapa S18: NO), el proceso de prevencion de acceso no autorizado finaliza. Si el tiempo t
transcurrido en el estado de autenticacion Q3 verificado llega a ser igual o superior a T2, la salida del sonido del
zumbador se detiene. ElI consumo de potencia se ahorra. Si la parte de operacién 61 principal se opera durante la
ejecucion del proceso mostrado en la figura 5, el proceso finaliza, y la monitorizacion de la posicion de apertura y el
recuento del temporizador t se desactivan.

Como se ha descrito hasta ahora, el sistema de autenticacion C de la primera realizacién incluye el estado de
autenticacion Q3 verificado. EI consumo de potencia en el estado Q3 es menor que el consumo de potencia en el
estado de activacion Q4 de la unidad de potencia. El estado de autenticacién Q3 verificado permite al usuario tomar
medidas en el vehiculo para montar a horcajadas 10 mientras se ahorra el consumo de potencia. En el estado de
autenticacion Q3 verificado, ademas, la unidad de control de autenticacion 50 realiza repetidamente la autenticacién
independientemente de las operaciones realizadas en la parte de operacién 61 principal. Si la autenticacion falla, la
unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 emite el sonido del zumbador. La salida del sonido del zumbador
se repite hasta que la autenticacion se realice correctamente. Es decir, el sonido del zumbador se emite en
circunstancias limitadas en las que el usuario abandona el vehiculo para montar a horcajadas 10. Esto da como
resultado un menor consumo de potencia a la vez que se mantiene la seguridad. En el estado Q3, la parte de
operacién 61 principal indica la posicién "ABIERTQ". La visualizacion de que el sistema de autenticacion C esta en el
estado Q3 se implementa mediante el desplazamiento fisico de la parte de operacién 61 principal. El usuario que
oye el sonido del zumbador mira la parte de operaciéon 61 principal y reconoce, por lo tanto, que el sistema de
autenticacion C esta en el estado Q3. Hacer que el usuario reconozca que el sistema de autenticacion C esta en el
estado Q3 se habilita efectivamente con un menor consumo de potencia.

<Segunda realizacion>
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La figura 7 es un diagrama de flujo de un proceso de prevenciéon de acceso no autorizado que se realiza en un
sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C segun una segunda realizacion, cuando una parte
de operacion principal de la unidad de operacion esta en la posicion de apertura. La figura 8 es un diagrama de
tiempos del proceso de prevencion de acceso no autorizado que se lleva a cabo en el sistema de autenticacion del
vehiculo para montar a horcajadas C segun la segunda realizacién, cuando una parte de operacion principal de la
unidad de operacion esta en la posicion de apertura.

Las etapas S10 a S11 son las mismas que las de la primera realizacion. En la etapa S12, la unidad de control de
autenticacion 50 determina si el temporizador t es menor o no que el valor de [Gxn+Hx(n-1)] (seg). El valor de n
representa el nimero de veces que se ha realizado la autenticacion. El valor de G representa la duracién de un
periodo no informativo (el zumbador estd desactivado) y es, por ejemplo, de cinco segundos. El valor de H
representa la duracidon de un periodo informativo (el zumbador esta activado) y es, por ejemplo, de tres segundos.
Por lo tanto, en la segunda realizacion se emite un sonido de zumbador durante tres segundos, y la salida se repite
a intervalos de cinco segundos. Si el temporizador t es menor que el valor de [Gxn+Hx(n-1)] (etapa S12: Si), el
procesamiento se mueve a la etapa S20. Si el temporizador t no es menor que el valor de [Gxn+Hx(n-1)] (etapa S12:
NO), el procesamiento se mueve a la etapa S15.

En la etapa S15, la unidad de control de autenticacion 50 emite una sefial de comando a la unidad de prevencién de
acceso no autorizado 70. La unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 emite intermitentemente el sonido de
zumbador durante el periodo informativo H basandose en la sefial de comando, como se muestra, por ejemplo, en la
figura 8. Un patron del sonido del zumbador no esta, particularmente, limitado, a menos que deba ser un patron
intermitente. En la segunda realizacion, en el estado Q3 no se realiza la autenticaciéon en respuesta a la operacion
del usuario de la parte de operacion 61 principal. El sonido del zumbador se emite intermitentemente
independientemente del estado de autenticacion en el estado Q3. En el estado Q3, como se muestra en la figura 8,
la unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 emite el sonido del zumbador de manera que un periodo
durante el cual se emite el sonido del zumbador es mas corto que un periodo durante el cual no se emite el sonido
del zumbador. El consumo de potencia se ahorra mas efectivamente.

En la etapa S20, la unidad de control de autenticacion 50 determina si el temporizador t es menor o no que TM
(seg). TM es mas largo que G+H (seg). TM es, por ejemplo, de 180 segundos. Si el temporizador t es menor que TM
(etapa S20: Si), el procesamiento vuelve a la etapa S12. Si el temporizador t no es inferior a TM (etapa S20: NO), el
proceso de prevencién de acceso no autorizado finaliza. Si la parte de operacién 61 principal se opera durante la
ejecucion del proceso mostrado en la figura 7, el proceso finaliza, y la monitorizacién de la posicion de apertura y el
recuento del temporizador t se desactivan.

Como se ha descrito hasta aqui, el sistema de autenticacion C de la segunda realizacion esta configurado de
manera que la unidad de control de autenticacion 50 realiza la autenticacion cuando el estado del sistema de
autenticacion C esta en transicion al estado Q3 mientras que no se realiza la autenticacion en el estado Q3. La
unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 emite intermitentemente el sonido del zumbador segun el tiempo
transcurrido e independientemente del estado de autenticacion en el estado Q3. Es decir, el sonido del zumbador se
emite por un periodo de tiempo limitado. Esto resulta en un menor consumo de potencia y al mismo tiempo mantiene
la seguridad. En el estado Q3, la parte de operacion 61 principal indica la posicién "ABIERTQ". La visualizacion de
que el sistema de autenticacion C esta en el estado Q3 se implementa mediante el desplazamiento fisico de la parte
de operacion 61 principal. El usuario que oye el sonido del zumbador mira la parte de operacion 61 principal y
reconoce, por lo tanto, que el sistema de autenticacion C esta en el estado Q3. Hacer que el usuario reconozca que
el sistema de autenticacion C esta en el estado Q3 se habilita, efectivamente, con un menor consumo de potencia.

En la primera y segunda realizaciones, la unidad de prevencion de acceso no autorizado 70 es un zumbador
electrénico configurado para emitir el sonido del zumbador. EI zumbador electronico de la primera y la segunda
realizaciones emite el sonido del zumbador principalmente con el fin de avisar al usuario que no abandone el
vehiculo para montar a horcajadas 10. Sin embargo, en la presente invencién la unidad de prevencion de acceso no
autorizado no esta limitada a este ejemplo. La unidad de prevencion de acceso no autorizado puede ser, por
ejemplo, una unidad de informacion o una unidad de bloqueo de acceso. La unidad de informacion esta configurada
para realizar un proceso para presentar informacion visual o auditiva al usuario. Los ejemplos no limitativos de una
unidad de informacion visual incluyen una fuente de luz y un dispositivo de pantalla electrénico. Los ejemplos no
limitativos del dispositivo de pantalla electrénico incluyen un dispositivo de pantalla de cristal liquido, una pantalla de
7 segmentos y una pantalla de matriz de puntos. Los ejemplos no limitativos de una unidad de informacion auditiva
incluyen un dispositivo de salida de sonido. EI zumbador electrénico es un ejemplo de la unidad de informacion. El
sonido del zumbador es un ejemplo de un sonido de informacién para la informacién auditiva.

Preferentemente, la unidad de informacién presenta informacion para avisar al usuario que no abandone el vehiculo
para montar a horcajadas 10, como se ilustra en la primera y segunda realizaciones. Sin embargo, la presente
invencion no esta limitada a este ejemplo. Puede ser concebible que la unidad de informacion presente informacion
para hacer que el usuario reconozca que el vehiculo para montar a horcajadas 10 esta en el estado de autenticacion
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Q3 verificado. Puede ser concebible que la unidad de informacién presente informacién para hacer que el usuario
reconozca que la parte de apertura/cierre es accesible en el estado Q3. Este tipo de informacion también puede
avisar al usuario que no abandone el vehiculo para montar a horcajadas 10, para eliminar o reducir el riesgo de
acceso no autorizado de un tercero al vehiculo para montar a horcajadas 10. La unidad de informacién puede
eliminar o reducir el riesgo de acceso no autorizado de un tercero al vehiculo para montar a horcajadas 10 atrayendo
la atencién del publico mediante informacion visual o auditiva. La unidad de bloqueo de acceso esta configurada
para realizar un proceso para bloquear un acceso a una parte del vehiculo para montar a horcajadas 10 que se ha
hecho accesible en el estado Q3. Por ejemplo, la unidad de bloqueo de acceso bloquea el seguro de tapa 28a o el
seguro de asiento 23a. La unidad de bloqueo de acceso puede configurarse para bloquear la tapa de la guantera.
Como se ha podido ver anteriormente, la unidad de prevencién de acceso no autorizado no esta, particularmente,
limitada. Por ejemplo, un dispositivo o equipo que realiza el siguiente proceso corresponde a la unidad de
prevencion de acceso no autorizado. El proceso es, por ejemplo, un proceso para eliminar o reducir el riesgo de que
el usuario abandone el vehiculo para montar a horcajadas 10. El proceso es, por ejemplo, un proceso para inhibir o
bloquear el acceso de un tercero al vehiculo para montar a horcajadas 10. El proceso, por ejemplo, un proceso para
atraer la atencion del publico a fin de suprimir el acceso de un tercero al vehiculo para montar a horcajadas 10.

En la primera realizacion, el ciclo de realizar la autenticacion en el estado Q3 se acorta, gradualmente, a medida que
aumenta el tiempo transcurrido. En la presente invencion, el ciclo de realizacion de la autenticacion en el estado de
autenticacioén verificado no estd, particularmente, limitado. El ciclo de realizacion de la autenticacién en el estado de
autenticacion verificado puede ser constante. El ciclo de realizacion de la autenticacion en el estado de autenticacion
verificado puede prolongarse, gradualmente, a medida que aumenta el tiempo transcurrido. El ciclo de realizacién de
la autenticacion en el estado de autenticacion verificado puede establecerse segun la intensidad de campo de una
sefial transmitida desde el dispositivo 40 portatil. En tal configuracion, la unidad de control de autenticacion 50
establece el ciclo de realizacion de la autenticacion de manera que, por ejemplo, el ciclo se prolonga a medida que
la intensidad del campo sea mayor. En otras palabras, la unidad de control de autenticacion 50 establece el ciclo de
realizacién de la autenticacion de manera que el ciclo sea mas corto a medida que la intensidad del campo es
menor. Esto resulta en un menor consumo de potencia y al mismo tiempo mantiene la seguridad.

En el estado Q3 de la segunda realizacion, no se realiza la autenticacion y el proceso de prevencion de un acceso
no autorizado se realiza emitiendo periddicamente el sonido de informacion. Un periodo durante el cual se emite el
sonido de informacién es constante independientemente del tiempo t transcurrido en el estado Q3. Un periodo
durante el cual el sonido de informacién no se emite es constante independientemente del tiempo t transcurrido en el
estado Q3. Por ejemplo, la unidad de prevencién de acceso no autorizado puede realizar un proceso de informacién
de tal manera que el consumo de potencia asociado con el proceso de informacién por unidad de tiempo aumenta a
medida que aumenta el tiempo t transcurrido en el estado Q3. Por ejemplo, la unidad de prevenciéon de acceso no
autorizado puede emitir el sonido de informacién de tal manera que el volumen del sonido aumenta a medida que
aumenta el tiempo t transcurrido en el estado Q3. La unidad de prevencion de acceso no autorizado puede emitir el
sonido de informacion de tal manera que el valor del [periodo durante el cual se emite el sonido de informacion/
(periodo durante el cual se emite el sonido de informacién + periodo durante el cual el sonido de informacion no se
emite)] aumenta a medida que aumenta el tiempo t transcurrido en el estado Q3. En el caso en el que la unidad de
prevencion de acceso no autorizado es una fuente de luz, es concebible una configuracién en la que, por ejemplo, la
fuente de luz se enciende de tal manera que la intensidad de la luz por unidad de tiempo aumenta a medida que
aumenta el tiempo t transcurrido en el estado Q3. En el caso en el que la unidad de prevencién de acceso no
autorizado es una fuente de luz, una configuracidon concebible en la que, por ejemplo, el valor del [periodo durante el
cual se emite la luz / (periodo durante el cual se emite la luz + periodo durante el cual la luz no se emite)] aumenta a
medida que aumenta el tiempo t transcurrido en el estado Q3. Esto resulta en un menor consumo de potencia y al
mismo tiempo mantiene la seguridad.

En la presente invencién, la unidad de prevencién de acceso no autorizado puede llevar a cabo el proceso de
prevenciéon de un acceso no autorizado segun el estado de autenticacion en el estado de autenticacion verificado,
como se ilustra en la primera realizacion. En la presente invencion, la unidad de prevencion de acceso no autorizado
puede llevar a cabo el proceso de prevencion de un acceso no autorizado segun el tiempo transcurrido en el estado
de autenticacion verificado, como se ilustra en la segunda realizacion. Ademas, en la presente invencion la unidad
de prevencién de acceso no autorizado puede llevar a cabo el proceso de prevencion de un acceso no autorizado
segun tanto el tiempo transcurrido en el estado de autenticacion verificado como el estado de autenticacion en el
estado de autenticacion verificado. Por ejemplo, es concebible que el proceso de prevencidon de un acceso no
autorizado se realice con la condicién de que el tiempo transcurrido en el estado de autenticacion verificado exceda
un periodo de tiempo predeterminado y adicionalmente la autenticacion realizada en el estado de autenticacion
verificado falle.

En el caso de que la unidad de prevencidon de acceso no autorizado realice el proceso de prevencion de un acceso
no autorizado segun el estado de autenticacién en el estado de autenticacion verificado, es concebible una
configuracion en la que, por ejemplo, el proceso de prevencidn de un acceso no autorizado se realice con la
condicion de que la autenticacion falle una pluralidad de veces en el estado de autenticacion verificado. También es
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concebible una configuracion en la que el proceso de prevencidon de un acceso no autorizado se realice con la
condicion de que la autenticacion falle, consecutivamente, una pluralidad de veces.

La primera realizacion ilustra el caso en el que la autenticacion se realiza, repetidamente, en el estado de
autenticacion verificado. Sin embargo, la presente invencion no esta limitada a este ejemplo. En una realizacién
preferente de la presente invencion, la unidad de control de autenticacion estd configurada para realizar la
autenticacién al menos una vez en el estado de autenticacion verificado. Aqui, la autenticacion realizada en el
momento de conmutar el estado del sistema de autenticacién al estado de autenticacién verificado no corresponde a
la autenticacion en el estado de autenticacion verificado.

Es aceptable que el sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C esté configurado de la
siguiente manera. El sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas C incluye una parte
transmisora, una parte receptora, una parte de comprobacion de coédigo y una parte de control de transmisién. La
parte transmisora esta configurada para transmitir una sefal de solicitud al dispositivo 40 portatil con un ciclo de
transmision predeterminado, para detectar si ha caido el dispositivo 40 portatil para autenticar el uso del vehiculo
para montar a horcajadas 10. La sefal de solicitud es para comprobar si el dispositivo 40 portatil esta o no dentro del
rango de comunicacién A del vehiculo para montar a horcajadas 10. La parte transmisora esta constituida, por
ejemplo, por la parte de control 51, la parte transmisora 52 y la antena transmisora 55. La parte receptora esta
configurada para recibir una sefial de respuesta transmitida desde el dispositivo 40 portatil que recibio la sefial de
solicitud. La sefial de respuesta incluye un codigo de autenticacién. La parte receptora esta constituida, por ejemplo,
por la parte de control 51, la parte receptora 53 y la antena receptora 54. La parte de comprobacion de codigo esta
configurada para comprobar el codigo recibido por la parte receptora. Al comprobar el cédigo de autenticaciéon a
través de una comunicacion con el dispositivo 40 portatil, la unidad de control de autenticacion 50 funciona como la
parte de comprobacion de codigo. La parte de control de transmisién esta configurada para cambiar el ciclo de
transmisién de la sefial de solicitud segun el estado del vehiculo para montar a horcajadas 10. Al cambiar el ciclo de
transmisién de la sefal de solicitud segun el estado del vehiculo para montar a horcajadas 10, la unidad de control
de autenticacion 50 funciona como parte de control de transmision.

Mientras que la unidad de control de autenticacion 50 realiza la autenticacion con el dispositivo 40 portatil, la parte
de comprobacion de codigo comprueba los cddigos. Por lo tanto, una temporizacion en la que la parte de
comprobaciéon de codigo comprueba los codigos coincide, sustancialmente, con una temporizacién en la que la
unidad de control de autenticacion 50 realiza la autenticacion con el dispositivo 40 portatil. La temporizacion en la
que la parte de comprobaciéon de cddigo comprueba los codigos no estd particularmente limitada a menos que la
temporizacion dependa del estado del vehiculo para montar a horcajadas 10. La temporizacién en la que la parte de
comprobacién de cddigo comprueba los cddigos se basa, por ejemplo, en la velocidad del vehiculo, la velocidad de
rotacion del motor, una posiciébn de marcha, una distancia de desplazamiento acumulada, una distancia de
desplazamiento de seccion, el grado de apertura de una valvula de mariposa, la velocidad de rotacion de las ruedas,
informacién de posicidon del vehiculo para montar a horcajadas, un voltaje de bateria o similar. La distancia de
desplazamiento acumulada es el valor de un odémetro. La distancia de desplazamiento de la seccion es el valor de
un contador parcial. La informacién de posicion se obtiene, por ejemplo, mediante un sistema de posicionamiento
satelital como GPS.

Aunque las realizaciones preferentes de la presente invencion se hayan descrito anteriormente, sera evidente que
se pueden realizar variaciones y modificaciones sin apartarse del alcance de la presente invenciéon determinado
unicamente por las reivindicaciones tal como se expone a continuacion.

Descripcion de los signos de referencia

10 vehiculo para montar a horcajadas
11 carroceria del vehiculo

12a, 12b rueda

13 bastidor de la carroceria del vehiculo
14 tubo colector

16 horquilla delantera

17 manillares

18 cubierta delantera

19 cubierta de piernas

21 depdsito de combustible

22 unidad de potencia

221 motor

23 asiento

23a seguro de asiento

24 compartimento de almacenamiento
26 interruptor de arranque

27 bateria
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tapa de combustible

seguro de tapa

unidad de control de la unidad de potencia
dispositivo portatil

parte transmisora dispositivo portatil

parte receptora del dispositivo portatil
parte de almacenamiento de datos

unidad de control de autenticacion

unidad de control

parte transmisora

parte receptora

antena receptora

antena transmisora

unidad de operacion

parte de operacion principal

unidad de prevencion de acceso no autorizado
parte de operacion parcial

sistema de autenticacion del vehiculo para montar a horcajadas
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REIVINDICACIONES
1. Un sistema de autenticacion de un vehiculo para montar a horcajadas (C) que comprende:

una unidad de control de la unidad de potencia (30) configurada para controlar una unidad de potencia (22), la
unidad de control de la unidad de potencia (30) proporcionada en un vehiculo para montar a horcajadas (10), la
unidad de potencia (22) proporcionada en el vehiculo para montar a horcajadas (10) configurada para accionar el
vehiculo para montar a horcajadas (10);

un dispositivo (40) portatil configurado para ser utilizado para una autenticacion para el uso del vehiculo para
montar a horcajadas (10) a través de una comunicacion inaldmbrica, estando el dispositivo (40) portatil
fisicamente separado del vehiculo para montar a horcajadas (10);

una unidad de control de autenticacion (50) configurada para realizar la autenticacion para el uso del vehiculo
para montar a horcajadas (10) mediante la comunicacién con el dispositivo (40) portatil, estando la unidad de
control de autenticacion (50) proporcionada en el vehiculo para montar a horcajadas (10);

una parte de operacion (61) principal configurada para recibir una operacion para conmutar el estado del sistema
de autenticacion a al menos un estado de desactivacion (Q2), un estado de autenticacion (Q3) verificado y un
estado de activacion (Q4) de la unidad de potencia, y para visualizar el estado del sistema de autenticacién a
través de un desplazamiento fisico de la parte de operacién (61) principal provocada por una operacion aplicada
a la parte de operacion (61) principal, en el que

la parte de operacion (61) principal esta proporcionada en el vehiculo para montar a horcajadas (10),

el estado de desactivacion (Q2) es un estado en el que una fuente de alimentacién de la unidad de control de
la unidad de potencia (30) esta desactivada y la autenticacion a través de la comunicacién inalambrica entre
la unidad de control de autenticacion (50) y el dispositivo (40) portatil no esta realizada,

el estado de autenticacion (Q3) verificado es un estado en el que la fuente de alimentacion de la unidad de
control de la unidad de potencia (30) estd desactivada y la autenticacion a través de la comunicacion
inalambrica entre la unidad de control de autenticacién (50) y el dispositivo portatil ha sido realizada,

el estado de activacion (Q4) de la unidad de potencia es un estado en el que la fuente de alimentacion de la
unidad de control de la unidad de potencia (30) esta activada y la autenticacién a través de la comunicacion
inalambrica entre la unidad de control de autenticacion (50) y el dispositivo (40) portatil ha sido realizada; y

una unidad de prevencién de acceso no autorizado (70) configurada para realizar un proceso de prevencion de
un acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas (10) segun al menos uno de un tiempo
transcurrido en el estado de autenticacion (Q3) verificado y un estado de la autenticacion realizada por la unidad
de control de autenticacion (50) en el estado de autenticacion (Q3) verificado.

2. El sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas (C) segun la reivindicacion 1, en el que

la unidad de control de autenticacion (50) esta configurada para realizar la autenticacion mediante la comunicacion
con el dispositivo (40) portatil independientemente de una operacién aplicada a la parte de operacion (61) principal
en el estado de autenticacion (Q3) verificado,

la unidad de prevencion de acceso no autorizado (70) esta configurada para realizar el proceso de prevencion de un
acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas (10) seguin al menos el estado de la autenticacién
realizada por la unidad de control de autenticacion (50) en el estado de autenticacion (Q3) verificado.

3. El sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas (C) segun la reivindicaciéon 1 0 2, en el que

la unidad de control de autenticacion (50) esta configurada para realizar repetidamente la autenticacion mediante la
comunicacion con el dispositivo (40) portatil en el estado de autenticacion (Q3) verificado,

la unidad de prevencién de acceso no autorizado (70) esta configurada para realizar el proceso de prevencion de un
acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas (10) seguin al menos el estado de la autenticacién
realizada por la unidad de control de autenticacion (50) en el estado de autenticacion (Q3) verificado.

4. El sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas (C) segun la reivindicacion 1, en el que

la unidad de prevencién de acceso no autorizado (70) esta configurada para realizar el proceso de prevencion de un
acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas (10) segun el tiempo transcurrido en el estado de
autenticacion (Q3) verificado e independientemente del estado de la autenticacion.

5. El sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas (C) segun la reivindicacion 4, en el que
la unidad de control de autenticacién (50) esta configurada para no realizar la autenticacion en el estado de
autenticacion (Q3) verificado cuando la parte de operacion (61) principal no esta en funcionamiento.

6. El sistema de autenticacién de vehiculo para montar a horcajadas (C) segun una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 5, en el que

la unidad de prevencion de acceso no autorizado (70) esta configurada para realizar un proceso para presentar
informacion visual o auditiva, como el proceso de prevencion de un acceso no autorizado al vehiculo para montar a
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horcajadas (10).

7. El sistema de autenticaciéon de vehiculo para montar a horcajadas (C) segun una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 5, en el que

la unidad de prevencion de acceso no autorizado (70) esta configurada para realizar un proceso de bloqueo de un
acceso a una parte del vehiculo para montar a horcajadas (10) que se ha hecho accesible después de la
autenticacion, como el proceso de prevencion de un acceso no autorizado al vehiculo para montar a horcajadas
(10).

8. El sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas (C) segun la reivindicacion 7, en el que

una parte del vehiculo para montar a horcajadas (10) es una parte de apertura/cierre proporcionada en el vehiculo
para montar a horcajadas (10),

la parte de apertura/cierre esta configurada para permitir el acceso al vehiculo para montar a horcajadas (10) a
través de la parte de apertura/cierre cuando la parte de apertura/cierre esta abierta, pudiendo la parte de
apertura/cierre estar abierta en el estado de autenticacion (Q3) verificado y no pudiendo estar abierta en el estado
de desactivacién (Q2) y en el estado de activacion (Q4) de la unidad de potencia.

9. Un vehiculo para montar a horcajadas (10) que comprende:
una unidad de potencia (22) que acciona el vehiculo para montar a horcajadas (10); y

el sistema de autenticacion de vehiculo para montar a horcajadas (C) segun una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 8.
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