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DESCRIPCION
Poste
Campo técnico

La presente invencion se refiere a un poste de barrera de carretera. En particular, la presente invencion se refiere a
un poste y partes del mismo que pueden usarse para, pero no se limitan a, barreras de cable. Para facilitar la
referencia, la presente invencion se describird a continuacion mientras esta en uso.

Antecedentes de la técnica

La presente invencion esta disefiada para mejorar ain mas el poste de barrera de cables anterior de los solicitantes
cubierto por la patente de Nueva Zelanda n.° 546.969.

El propio poste del documento NZ 546969 se habia disefiado para superar los problemas con los postes de barrera
de cables convencionales para una red vial que tiene una sola abertura (ranura) que se extiende hacia abajo, a
través del medio del poste de barrera como se muestra en la figura 7. Esta ranura retiene uno o mas cables de
barrera dentro del sistema de barrera de cables.

En resumen, uno de los principales inconvenientes de esta construccion de una sola ranura convencional es que con
el fin de alojar multiples cables, la longitud de la ranura es relativamente larga en comparacion con la longitud del
poste. Como consecuencia, los lados de la ranura tienen considerablemente menos resistencia que el resto del
poste. En consecuencia, esto requiere construir el poste de una manera que proporcione suficiente resistencia
lateral para ayudar a evitar la cizalladura o el pandeo del poste en esta region debilitada. Por lo tanto, habitualmente,
los postes deben tener una construccion sélida o usar materiales mas resistentes en su construccion para
compensar la reduccioén de la resistencia y esto, compresiblemente, aumenta su coste.

Ademas, la localizacion de la ranura dentro de estos postes de barrera hace que sea dificil sustituir uno o mas
postes, que pueden haberse dafiado o roto, dentro de un sistema de barrera de cables instalado. Los cables tienen
que aflojarse dentro del sistema de barrera de cables y/o debe cavarse un agujero de poste grande en relaciéon con
el tamafio del poste para dejar espacio para maniobrar el nuevo poste en su posicion, con el fin de insertar el poste
en la barrera de cables ya instalada.

Sin embargo, pese a que el poste del documento NZ 546969 abordaba las deficiencias mencionadas anteriormente
con el poste de una sola ranura, el solicitante ha descubierto ahora que, en la préactica, el poste del documento NZ
546969 también tiene una serie de deficiencias. Una de estas deficiencias es el plegado de la parte superior del
poste, después de un impacto con la barrera. Esto termina atrapando al menos uno de los cables dentro de la
abertura y, por lo tanto, reduce la energia que podria absorberse si los cables estuvieran libres para flexionarse por
completo.

Ademas, también significa que el poste no puede reutilizarse, lo que es un desperdicio y resulta costoso.

Por lo tanto, seria util tener un poste que mejore el poste del documento NZ 546969, asi como abordar los
problemas del poste de una sola ranura expuestos anteriormente.

El documento SE 529286 desvela una barrera formada por cables sujetos entre los extremos superiores de postes
anclados en el suelo.

A lo largo de esta memoria descriptiva, la palabra “comprender”, o variaciones de la misma tales como “comprende”
0 “que comprende”, se entendera que implica la inclusion de un elemento, nimero entero o etapa, o grupo de
elementos, nimeros enteros o etapas establecidos, pero no la exclusion de cualquier otro elemento, nimero entero
0 etapa, o grupo de elementos, nUmeros enteros o etapas.

Un objeto de la presente invencion es abordar los problemas anteriores o al menos proporcionar al publico una
eleccion util.

Otros aspectos y ventajas de la presente invencion resultaran evidentes a partir de la siguiente descripciéon que se
ofrece solo a modo de ejemplo.

Divulgacion de lainvencion

De acuerdo con la presente invencion, se proporciona un poste de barrera de carretera como se define en la
reivindicacion 1. El solicitante ha descubierto que la utilizacion del mismo nimero de aberturas en cada lado del
poste permite que funcione como una barrera de mediana que actia de la misma manera, sin importar en qué lado
se ha producido el impacto. Por el contrario, el poste del documento NZ 546969 solo puede usarse como barrera de
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carretera lateral. Ademas, asumir este requisito de que haya el mismo nimero de aberturas a cada lado del poste
también garantiza que las partes superiores de los postes no se plieguen tras un impacto.

Preferentemente, el poste incluye dos, cuatro o seis aberturas en el lado del poste.

De acuerdo con otro aspecto de la presente invencion, se proporciona un poste en el que las aberturas no topan
sustancialmente y, en cambio, estan separadas una distancia X desde el eje medio.

De acuerdo con un aspecto adicional de la presente invencién, se proporciona un poste sustancialmente como el
descrito anteriormente, en el que el poste, durante el uso, es hueco e incluye una tapa que comprende:

- una parte superior; y

- un reborde que se ajusta perfectamente sobre la parte superior abierta del poste y al menos un apéndice
alargado que se extiende sustancialmente dentro del poste, estando la tapa y el apéndice formados
integralmente como una sola pieza.

Breve descripcion de los dibujos

Otros aspectos de la presente invencion resultaran evidentes a partir de la siguiente descripcion que se ofrece solo a
modo de ejemplo y con referencia a los dibujos adjuntos en los que:

Figura 1 muestra una vista esquematica de un poste de la técnica anterior;

Figura 2 muestra un poste de la técnica anterior de acuerdo con el documento NZ 546969;

Figura 3 es una fotografia que muestra un impacto de poste de barrera de cables con postes de acuerdo con la
técnica anterior;

Figura 4 es una fotografia de un impacto de poste de barrera de cables con postes de acuerdo con la presente
invencion;

Figura5 muestra una vista esquematica de un elemento de tapa y apéndice de construccién unitaria de acuerdo
con un elemento adicional de la presente invencion;

Figura 6 muestra una vista esquematica de una realizacion de postes de acuerdo con la presente invencion; y

Figura 7 muestra un poste de una sola ranura de la técnica anterior.

Mejores modos para realizar la invencién

Con respecto a las figuras 1y 2, se proporciona un poste 1 que es hueco y tiene dos aberturas 2 y 3 a cada lado del
mismo. Las aberturas 2 y 3 tienen, cada una de las mismas, un orificio 4 y 5 en el lado del poste que permite que los
cables (no mostrados) en uso se inserten o se expulsen de las aberturas 2 y 3. Las aberturas 2 y 3 también tienen
una parte de retencion en forma de una pared 6 y 7 que tiene un labio 8 y 9 en la parte superior de la misma que,
durante el uso, ayuda a retener un cable tensado dentro de las aberturas 2 y 3.

La figura 2 difiere de la figura 1 en que tiene una abertura adicional 500 que, durante el uso, crea una carga
asimeétrica en el poste cuando los cables tensados se insertan en las aberturas.

La figura 1 muestra un poste 1 que difiere del poste de la técnica anterior de la figura 2 en que tiene el mismo
namero de aberturas a cada lado del poste para crear una carga simétrica en el poste cuando los cables tensados
se insertan en las aberturas. El poste 1 en la figura 1 también tiene una ranura corta 10 en la parte superior del
mismo que se extiende hacia abajo hasta la mitad del poste 1 que esta ausente en el poste 1 de la figura 2. La
ranura 10 se extiende no mas de sustancialmente un 10 % - 15 % de la longitud total del poste. Esto contrasta con
algunos postes existentes de la técnica anterior mostrados en la figura 7 que tienen una ranura que se extiende
aproximadamente un 30 % - 40 % de la longitud del poste sobre el suelo ya que tiene que retener todos los cables
de una barrera de cables.

El poste 1 de la figura 1 también difiere del poste de la técnica anterior de la figura 2 en que las aberturas 2 'y 3 no
topan con el eje medio Y, y en cambio estan separadas una distancia X del mismo. Por el contrario, en la figura 1 el
poste tiene una anchura de 90 mm y la distancia X, las aberturas estan separadas del eje medio Y, es
sustancialmente de 5 mm.

En relacién con la figura 3, puede verse como la parte superior de los postes se pliega tras el impacto de un vehiculo
con la barrera. Esto presenta un problema ya que los cables quedan atrapados en las aberturas si el poste se pliega,
reduciendo la energia que puede absorberse asi como disminuyendo la capacidad de redirigir un vehiculo errante.

El solicitante ha descubierto sorprendentemente que si las aberturas se alejan del tope del eje medio del poste esto
aumenta, como se muestra en la figura 2, la resistencia del poste en aproximadamente un 30 %. Esto se hace
evidente en la figura 4, donde puede verse que la parte superior de los postes no se ha plegado en absoluto.

En relacion con la figura 5, se muestra una tapa 1000 y un elemento de apéndice 1001 que tiene 2 dientes 1002 y
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1003. El elemento de apéndice esta formado integralmente con la tapa a través de un proceso de moldeo. La
ventaja del moldeo integral es doble:

- se aumenta la velocidad de colocacion de la tapa en el poste y, muy importante, se garantiza que los dientes se
alineen con el orificio en el poste; para una rapida insercion, en la técnica anterior, el o los dientes podian
moverse con respecto a la tapa, ya que encajaban holgadamente entre si;

- se garantiza que los dientes no se separen de la tapa, si se produce un evento de colisién con la barrera, en una
regién alejada del poste asociado con la tapa, pero aun asi se recibe energia procedente del impacto.

De acuerdo con la invencion, la figura 6 muestra una parte de un poste 100 que tiene una abertura modificada 101.
La abertura 101 tiene un borde superior con una parte de liberacién rapida de cable 102 en un extremo distal del
mismo que tiene un angulo mas pronunciado que el resto del borde superior 103 que tiene un &angulo mas
superficial. El borde inferior 104 de la boca 101 tiene una superficie curva para reducir también cualquier contacto
por fricciéon con el cable durante una expulsion.

Exposicion detallada de maneras alternativas de implementar la invencion

Debe apreciarse que el poste puede presentarse en una diversidad de formas y configuraciones diferentes y
fabricarse de una diversidad de materiales sin alejarse del alcance de las reivindicaciones adjuntas. En las
realizaciones preferidas, el poste puede ser sustancialmente hueco.

El inventor ha descubierto que el uso de un poste sustancialmente hueco, con un requisito de disefio simple de
colocacion de abertura, contribuye a una construccion ligera y/o a un ahorro en los gastos de fabricacion del poste
de barrera. Ademas, al seleccionar un material mas rentable, esto también puede contribuir al ahorro en los costes
de fabricacion.

Preferentemente, el poste puede tener una seccion transversal eliptica.

En general, la o las aberturas pueden presentarse en una diversidad de formas y tamafios diferentes, siempre que
las aberturas tengan una dimensién suficiente para recibir y retener y, preferentemente cuando se requiera, liberar
un segmento del cable.

El numero de aberturas en el lado del poste debe ser un nimero par. Es decir, es necesario que haya el mismo
numero de aberturas a cada lado del poste.

En general, las aberturas laterales puede incluir una parte de retencién que retiene el cable dentro de la abertura.
En otras realizaciones preferidas, la parte de retencion puede incluir al menos una parte de pared.

En algunas realizaciones, la parte de retencién puede ser al menos un labio que retiene o ayuda a retener el cable
dentro de la abertura.

Preferentemente, al menos un borde de el o los labios puede ser curvado.
Preferentemente, la abertura puede sobresalir hacia abajo desde la boca de la abertura.

El orificio (boca) de la abertura puede tener una diversidad de configuraciones diferentes sin alejarse del alcance de
las reivindicaciones. En algunas realizaciones, la boca puede configurarse para ayudar a dirigir un cable en la
abertura de modo que el cable pueda retenerse en la misma.

En realizaciones adicionales, la boca también puede configurarse para ayudar a la liberacién del cable de la
abertura, aplicando una fuerza adecuada de magnitud suficiente al poste y/o el cable.

En general, el cable y/o el poste solo se moveran una distancia suficiente para provocar la liberacion del cable en el
area de la barrera de cables que se somete directamente a una fuerza adecuada o la region de la barrera de cables
inmediatamente adyacente a la misma. Preferentemente, la fuerza aplicada a la barrera de cables puede provocarse
por la colision de un vehiculo con la barrera de cables o el area circundante. Sin embargo, se apreciara que las
fuerzas de otras areas pueden aplicarse a la barrera de cables, sin limitar el alcance de la presente invencién. De
acuerdo con la invencion, la boca incluye una superficie o borde que se inclina en un dngulo que dirige el cable hacia
dentro o hacia fuera de la abertura, dependiendo de en qué direccibn mueva una fuerza el poste y/o el cable.
Preferentemente, el &ngulo de la superficie superior o el borde superior de la boca puede ser sustancialmente de 45°
con respecto al eje longitudinal del poste. La boca, para una region distal de la misma, esté configurada para reducir:

- latrayectoria de desplazamiento, y/o;
- cualquier contacto por friccion con;
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el cable, durante la expulsion de la abertura tras una colision.

La boca puede configurarse para reducir la trayectoria de desplazamiento y/o el contacto por friccién con el cable
durante un evento de expulsién de una serie de maneras diferentes.

En una realizacion, el angulo de la superficie o borde superior de la boca puede ser sustancialmente de 45° en una
region proxima de la misma, y sustancialmente de 50° o mas en una region distal de la misma, con respecto a la
horizontal. Preferentemente, la region distal de la superficie o borde superior de la boca puede ser sustancialmente
de 60° - 70°.

En algunas realizaciones, la superficie inferior o el borde inferior de la boca también pueden configurarse para
reducir el contacto por friccion con el poste a medida que el cable sale de la abertura.

En una realizacion, la superficie inferior o el borde inferior de la boca pueden estar curvados de forma convexa.

En otra realizacién, la superficie inferior o el borde inferior de la boca pueden estar en angulo hacia abajo con
respecto a la horizontal.

El inventor ha descubierto que la forma de la abertura superior es una ventaja. En particular, la forma permite que
los cables se retiren facilmente de uno o mas postes en una barrera de cables ya instalada, sin la necesidad de
desmantelar toda la barrera. Esto puede ser importante, por ejemplo, cuando se necesita sustituir los postes debido
a dafios por un impacto. Ademas, la forma de la o las aberturas permite liberar los cables de uno o mas postes de
barrera, en un punto de impacto especifico, en lugar de liberar los cables de todos los postes, cuando se produce un
impacto.

En las realizaciones preferidas, puede haber dos apéndices alargados que pueden situarse en lados opuestos del
poste.

Preferentemente, el o los apéndices alargados pueden ajustarse perfectamente contra una parte de la superficie
interna dentro del poste.

En las realizaciones preferidas, el o los apéndices alargados pueden cerrar con eficacia el orificio de la o las
aberturas.

Por lo tanto, las realizaciones preferidas de la presente invencion pueden tener una serie de ventajas que pueden
incluir:

- postes que tienen una carga simétrica cuando estan en uso;

- postes que tienen una resistencia lateral aumentada;

- postes que resisten el plegado tras un impacto en una barrera de cables;
- postes que expulsan un cable mas rapidamente;

- tapas para postes que pueden insertarse mas rapida y facilmente; y

tapas para postes que pueden mantener mejor su integridad durante un impacto.

Los aspectos de la presente invencién se han descrito solo a modo de ejemplo y debe apreciarse que pueden
hacerse modificaciones y adiciones en la misma sin alejarse del alcance de la misma tal como se define en las
reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Un poste de barrera de carretera (100) que incluye unas aberturas (101) en lados alternos del poste que, durante
el uso, reciben y retienen cada una al menos un cable en su interior, localizandose el mismo nimero de aberturas en
cada lado del poste, en el que cada abertura tiene un orificio lateral en forma de boca, comprendiendo la boca:

- una superficie superior (102, 103); y

- una superficie inferior curvada (104); comprendiendo la superficie superior una region distal que se extiende
hacia el lado del poste y que forma una parte de liberacion rapida de cable (102) y una region proxima (103) que
forma el resto de la superficie superior que se extiende alejandose desde un eje medio (Y) del poste a la region
distal, comprendiendo la regién distal (102) un angulo mas pronunciado con respecto a la horizontal que la region
proxima (103) de la superficie superior, con el fin de reducir:

- la trayectoria de desplazamiento de, y/o;

- cualquier contacto por friccion con;

el cable, durante su expulsion de la abertura tras una colision con un vehiculo.

2. Un poste de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que la parte de liberacion répida de cable (102) formada por la
region distal de la superficie superior de la boca esta sustancialmente a 50° con respecto a la horizontal, y la parte
proxima (103) esta sustancialmente a 45° con respecto a la horizontal.

3. Un poste de acuerdo con la reivindicacion 1 o la reivindicacion 2, en el que la superficie inferior (104) de la boca
esté configurada para reducir el contacto por friccion con el poste (100) a medida que el cable sale de la abertura.

4. Un poste de acuerdo con la reivindicacion 3, en el que la superficie inferior (104) de la boca es convexa.

5. Un poste de acuerdo con la reivindicacion 3, en el que la superficie inferior (104) de la boca estd en angulo hacia
abajo con respecto a la horizontal.

6. Un poste, de acuerdo con la reivindicacion 1:
en el que, durante el uso, el poste (100) es hueco e incluye una tapa (1000) que comprende:
- una parte superior; y
- un reborde que se ajusta perfectamente sobre la parte superior abierta del poste y al menos un apéndice
alargado que se extiende sustancialmente dentro del poste, estando la tapa y el apéndice formados
integralmente como una sola pieza.

7. Un poste de acuerdo con la reivindicacion 6, en el que las aberturas (101) no topan sustancialmente y, en cambio,
estan separadas una distancia X del eje medio del poste.

8. Una barrera que incluye un poste (100) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores.
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