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DESCRIPCION

Mejora de la viscosidad del lubricante del compresor de refrigerante

REFERENCIA CRUZADA A SOLICITUDES RELACIONADAS

Esta salicitud reivindica el beneficio de la Solicitud de patente de los EE.UU con n.° de serie 61/917,643 depositada
el 18 de diciembre, 2013, cuyos contenidos completos se incorporan en esta invencion como referencia.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

La invencion se refiere en general a sistemas de enfriamiento y refrigeracion y, mas particuamente, a la separacion

del lubricante del refrigerante en un compresor de un sistema de enfriamiento y refrigeracion.

Los sistemas refrigerantes se utilizan en muchas aplicaciones para acondicionar un entorno. La carga de
enfriamiento o calentamiento del entorno puede variar segun las condiciones ambientales, el nivel de ocupacion,
otros cambios en las demandas de carga sensible y latente, y cuando un ocupante del entomo ajusta los puntos de

ajuste de temperatura y/o humedad.

El uso de un mando de regulacidon de velocidad para el motor del compresor mejora la eficiencia de los sistemas
refrigerantes. A menudo, el compresor no necesita funcionar a velocidad maxima, como cuando la carga de
enfriamiento en el sistema refrigerante es relativamente baja. Bajo dichas circunstancias, puede desearse reducir la
velocidad del compresor, y asi reducir el consumo total de energia del sistema refrigerante. La implementacion de
un mando de regulacion de velocidad es una de las técnicas mas eficientes para mejorar el rendimiento del sistema
y reducir el coste del cido de vida del equipo en un amplio espectro de entornos operativos y aplicaciones

potenciales, especiamente en condiciones de carga parcial.

Sin embargo, las preocupaciones convincentes sobre la fiabilidad limitan la reduccion de la velocidad pemisible del
compresor. En particular, la lubricacion inadecuada de los elementos del compresor como los rodamientos puede
presentar un problema a bajas velocidades de funcionamiento. Surgen preocupaciones sobre la fiabilidad
dependientes de la velocidad porque puede producirse un contacto perjudicial entre dos superficies en estrecha
proximidad dependiendo de su velocidad relativa y la viscosidad del lubricante que se encuentra entre ellas. A
medida que se reduce la velocidad, se debe aumentar la viscosidad del lubricante para mantener una pelicula de
separacion entre las dos superficies. Los niveles de viscosidad del lubricante que se producen en los sistemas de
lubricacién de compresores convencionales, que estan disefiados para funcionar a velocidades constantes
relativamente altas, no son suficientes para garantizar la fiabilidad a las velocidades mas bajas deseadas para el

funcionamiento a velocidad variable.

La mayoria de los aceites usados en los compresores de tornillo refrigerante forman una solucion de refrigerante y
aceite. El refrigerante diluye el aceite, reduciendo la viscosidad de la solucidn refrigerante de aceite resultante en
comparacion con la viscosidad del aceite puro. La cantidad de refrigerante disuelto en aceite en una soluciéon estable
es una funcién quimicamente detemrminada de presion y temperatura. Los cambios adecuados en la presién y la

temperatura de la solucion refrigerante de aceite, generalmente la reduccién de la presion y el aumento de la
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temperatura, pueden hacer que el refrigerante salga de la solucién a medida que se desarrolla un nuevo estado de
equilibrio. Dichos incidentes de desgasificacion generalmente aumentan la viscosidad porque reducen el nivel de
dilucién. La desgasificacidn total requerida para alcanzar un nuevo estado de equilibrio no es instantanea. Se puede

reducir algo el tiempo requerido agitando el lubricante durante el procedimiento de desgasificacion.

Un procedimiento conocido para aumentar la viscosidad de los lubricantes diluidos con refrigerante que se usa
actualmente en algunos compresores convencionales y en compresores de velocidad variable con un intervalo de
velocidad limitado introduce una reduccién de presion en el flujp de lubricante antes de su introduccién a los
rodamientos. Esto se logra tipicamente ventilando la cavidad de la carcasa que contiene los rodamientos a una
region de presién relativamente baja dentro del compresor y localizando un orificio en la via de flujo de lubricante
corriente arriba de los rodamientos. La restriccion de flujo impuesta por el orificio introduce una caida de presion que
puede inducir algo de desgasificacion del refrigerante. Si bien esta estrategia ofrece algin aumento en la viscosidad
del lubricante, se ha descubierto que es insuficiente para pemitir el funcionamiento a las velocidades mas bajas

deseadas.

La patente EP 0 758 054 A1 diwlga un sistema de circulacion de aceite para compresores de tomillo donde, en un
separador de aceite bajo presion de salida, un flujo de suministro al compresor de tornillo se divide en un flujo de
gas yun flujo de aceite. El flujo de aceite llega al compresor de tornillo a través de una posicién del acelerador y una
entrada de aceite. Antes de la posicion del acelerador a través de una derivacion, se alimenta una parte del flujo de
aceite para la lubricacion de los rodamientos y/o los cierres del eje. La derivacion pasa a través de un contenedor,
que en el lado del gas esta conectado a través de un conducto con una conexién de presion intermedia en el camino
de compresion del compresor para alimentar el flujo parcial con una presion correspondiente a la presion intermedia

a una conexion de lubricacion en el compresor de tornillo.

Debido a la limitacién de velocidad minima que se debe imponer para garantizar la fiabilidad, parte de la eficiencia
energética que potencialmente podria proporcionar el variador de velocidad se elimina esencialmente. Por lo tanto,
existe la necesidad de proporcionar un compresor que pueda funcionar de forma fiable a una velocidad inferior a la

que se puede lograr con los disefios actuales.

BREVE DESCRIPCION DE LA INVENCION

De acuerdo con un aspecto de la invencion, se proporciona un conjunto de compresor que incluye un rodamiento de
entrada y un rodamiento de salida. Un miembro de compresor giratorio es soporte para la rotacién en un extremo de
entrada por el rodamiento de entrada y en un extremo de salida por el rodamiento de salida. Una pluralidad de
pasos de conexion esta configurada para suministrar lubricante al rodamiento de entrada y al rodamiento de salida.
Una primera via de flujo de lubricante esta dispuesta corriente abajo de un orificio reductor de presion. La primera
via de flujo de lubricante estd acoplada de foma fluida a al menos uno de la pluralidad de pasos de conexion. Al
menos una parte de la primera via de flujo de lubricante esta dispuesta en una relacién de intercambio de calor con
un gas caliente en el puerto de descarga de manera que el lubricante dentro de la primera via de flujo de lubricante

aumenta en viscosidad.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriommente, o como una alternativa, en realizaciones

adicionales la primera via de flujo de lubricante incluye una pluralidad de vueltas configuradas para aumentar una
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distancia de la parte de la primera via de flujo de lubricante en una relaciéon de transferencia de calor con el gas

caliente.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una altemativa, en otras realizaciones,
la primera via de flujo de lubricante incluye un conducto posicionado dentro del gas refrigerante caliente en el puerto

de descarga.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales, al menos una parte de la primera via de flujo de lubricante se encuentra alrededor de una inserciéon

localizada dentro de una abertura de una carcasa del compresor.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales la primera via de flujo de lubricante se extiende generalmente helicoidalmente desde un primer extremo

hasta un segundo extremo de la insercion.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones

adicionales la primera via de flujo de lubricante se forma en una superficie exterior de la insercion.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales, la abertura configurada para recibir la insercién se forma en una parte de la carcasa del compresor

localizada centralmente en el puerto de descarga.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones

adicionales la primera via de flujo de lubricante esta formado integralmente con una carcasa del compresor.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales la primera via de flujo de lubricante se forma alrededor de una circunferencia de una camara del puerto

de descarga.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales una segunda via de flujo de lubricante esta acoplada de forma fluida a al menos uno de la pluralidad de
pasos de conexion. Al menos una parte de la segunda via de flujo de lubricante esta dispuesta en una relacion de
intercambio de calor con un gas caliente en el puerto de descarga de manera que el lubricante dentro de la segunda

via de flujo de lubricante aumenta en viscosidad.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales la primera via de flujo de lubricante esta acoplada de manera fluida a un primer paso de conexién y la

segunda via de flujo de lubricante esta acoplada de manera fluida a un segundo paso de conexion.

De acuerdo con otra realizacion de la invencion, se proporciona un sistema de lubricacion para un componente moévil
que incluye un depodsito configurado para almacenar un suministro de lubricante. Una via de flujo de lubricante esta
acoplada de manera fluida al depésito. Una entrada de la via de flujo de lubricante esta dispuesta corriente abajo de

un orificio reductor de presion. Al menos una parte de la via de flujo de lubricante esta dispuesta en una relacion de
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intercambio de calor con un medio de calentamiento caliente de manera que el lubricante dentro de la primera via de
flujo de lubricante aumenta en viscosidad. Al menos un paso de conexion se extiende entre una salida de la via de

flujo de lubricante y el componente movil.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales la via de flujo de lubricante incluye una pluralidad de vueltas configuradas para aumentar una distancia
de la parte de la via de flujo de lubricante en una relacién de transferencia de calor con el medio de calentamiento
caliente.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales el sistema de lubricacion incluye una pluralidad de vias de flujo de lubricante. Cada via de flujo de
lubricante estd conectado a un paso de conexidén correspondiente para proporcionar lubricante que tiene una

viscosidad aumentada a al menos un componente maovil.

Ademés de una o méas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales el medio de calentamiento caliente se proporciona desde un condensador de un sistema de

refrigeracion.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales, el medio de calentamiento caliente es refrigerante desde un puerto de descarga de un compresor de un

sistema de refrigeracion.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales, al menos una parte de la primera via de flujo de lubricante incluye un conducto posicionado dentro del
puerto de descarga del compresor.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones
adicionales, al menos una parte de la via de flujo de lubricante se encuentra alrededor de una insercién localizada

dentro de una abertura de una carcasa del compresor.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones

adicionales la via de flujo de lubricante esta formado integralmente con una carcasa del compresor.

Ademas de una o mas de las caracteristicas descritas anteriormente, o como una alternativa, en realizaciones

adicionales el componente mévil es un rodamiento de un compresor.

Estas y ofras ventajas y caracteristicas se haran mas evidentes a partir de la siguiente descripcion tomada en

conjuncién con los dibujos.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

El asunto a tratar, que se considera como la invencién, se sefiala particulammente y se reivindica claramente en las

reivindicaciones al término de la especificacion. Lo anterior y otras caracteristicas y ventajas de la invencion resultan
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evidentes a partir de la siguiente descripcion detallada y tomada en conjunto con los dibujos que la acompafan, en

los cuales:

La fig. 1 es un diagrama esquematico de un ejemplo de un sistema de refrigeracion;

La fig. 2 es una vista en seccion transversal simplificada de un compresor de tornillo de un sistema de refrigeracion;
La fig. 3 es una vista en perspectiva de un puerto de descarga de un compresor de acuerdo con una realizacion de
la invencion;

La fig. 4 es una vista en perspectiva, parcialimente recortada, de una carcasa de descarga de un compresor de
acuerdo con una realizacion de la invencion;

La fig. 5 es un diagrama esquematico del sistema de lubricacion del sistema de refrigeracion de acuerdo con una
realizacion de la invencion; y

La fig. 6 es un diagrama esquematico del sistema de lubricacién del sistema de refrigeracion de acuerdo con otra

realizacién de la invencion.

DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Haciendo referencia ahora a la fig. 1, se ilustra esquematicamente un ciclo de refrigeracion o compresion de vapor
convencional 10 de un sistema de aire acondicionado. Un refrigerante R esta configurado para circular a través del
ciclo de compresion de vapor 10 de modo que el refrigerante R absorbe calor cuando se evapora a una baja
temperatura y presion y libera calor cuando se condensa a una temperatura y presion mas altas. Dentro de este
ciclo 10, el refrigerante R fluye en el sentido de las agujas del reloj segun lo indicado por las flechas. El compresor
12 recibe vapor de refrigerante del evaporador 18 y lo comprime a una temperatura y presion mas altas, pasando el
vapor relativamente caliente al condensador 14 donde se enfria y se condensa a un estado liquido mediante una
relacion de intercambio de calor con un medio refrigerante como aire o agua. El refrigerante liquido R pasa después
desde el condensador 14 a una valwla de expansion 16, donde el refrigerante R se expande a un estado de
liquido/vapor de dos fases a baja temperatura cuando pasa al evaporador 18. Después de la adicion de calor en el

evaporador, el vapor a baja presion vuelve después al compresor 12 donde se repite el ciclo.

Un sistema de lubricacion, ilustrado esquematicamente en 20, puede integrarse en el sistema de aire acondicionado.
Debido a que el lubricante puede quedar retenido en el refrigerante cuando pasa a través del compresor 12, se
posiciona un separador de aceite 22 directamente corriente abajo del compresor 12. Se proporciona el refrigerante
separado por el separador de aceite 22 al condensador 14, y el lubricante aislado por el separador de aceite 22 se
proporciona a un depésito de lubricante 24 configurado para almacenar un suministro de lubricante. A continuacion,
se suministra lubricante desde el depdsito 24 a algunas de las partes moviles del compresor 12, como a los
rodamientos giratorios, por ejemplo, donde el lubricante queda retenido en el refrigerante y se repite el ciclo.

Haciendo referencia ahora a la fig. 2, se ilustra con mas detalle un ejemplo de un compresor de tornillo 12,
comunmente usado en sistemas de acondicionamiento de aire. El compresor de tornillo 12 incluye un conjunto de
carcasa 32 que contiene un motor 34 y dos o mas rotores de tornillo engranado 36, 38 que tienen respectivos ejes
longitudinales centrales Ay B. En la realizacion ejemplar, el rotor 36 tiene un cuermpo lobulado macho 40 que se
extiende entre un primer extremo 42 y un segundo extremo 44. El cuerpo lobulado macho 40 esta interconectado
con un cuerpo lobulado hembra 46 del otro rotor 38. La parte de trabajo 46 del rotor 38 tiene un primer extremo 48 y

un segundo extremo 50. Cada rotor 36, 38 incluye partes del eje 52, 54, 56, 58 que se extienden desde el primer y
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segundo extremos 42, 44, 48, 50 de la parte de trabajo asociada 40, 46. Las partes de eje 52 y 56 estan montadas
en la carcasa 32 por uno o0 mas rodamientos de entrada 60 y las partes del eje 54 y 58 estan montadas en la

carcasa 32 por uno o mas rodamientos de salida 62 para la rotacién alrededor de los ejes de rotor asociados A, B.

En la realizacion ejemplar, el motor 34 y una parte del eje 52 del rotor 36 pueden acoplarse de modo que el motor 34
accione ese rotor 36 alrededor de su eje A. Cuando asise acciona en una primera direccién de funcionamiento, el
rotor 36 acciona el otro rotor 38 en una segunda direccién opuesta. El conjunto de carcasa ejemplar 32 incluye una
carcasa de rotor 64 que tiene una cara de extremo de entrada/corriente arriba 66 y una cara de extremo de
descarga/corriente abajo 68 esencialmente coplanares con los segundos extremos de rotor 44 y 50. Aunque en este
documento se ilustra y describe un tipo y configuracién particular de compresor, otros compresores, como los que

tienen tres rotores, por ejemplo, estan dentro del alcance de la invencion.

El conjunto de carcasa ejemplar 32 comprende ademas una carcasa de motor/entrada 70 que tiene un puerto de
entrada/succién 72 en un extremo de corriente arriba y que tiene una cara corriente abajo 74 montada en la cara
anterior de la carcasa del rotor 66 (p. €j., mediante pemos a través de ambas piezas de la carcasa). El conjunto 32
incluye ademas una carcasa de salida/descarga 76 que tiene una cara corriente arriba 78 montada en la cara
posterior de la carcasa del rotor 68 y que tiene un orificio de salida/descarga 80. La carcasa del rotor gjemplar 64, la
carcasa del motor/entrada 70 y la carcasa de salida 76 pueden fomarse cada una como piezas fundidas sujetas a

un mecanizado de acabado adicional.

Haciendo referencia ahora a las fig. 3 - 6, el sistema de lubricacién 20 incduye una via de flujo de lubricante 100
configurada para aumentar la viscosidad del lubricante que fluye a su través antes de proporcionase a los
rodamientos de entrada y salida del compresor 12. La via de flujo 100 esta localizada generalmente corriente abajo
de un orificio 90 (Fig. 5) configurada para proporcionar una caida de presion en el lubricante que fluye a través del
orificio 90 en la trayectoria de flujo 100. Como resultado de esta caida de presion, es posible que parte del
refrigerante salga de la solucién lubricante de aceite y refrigerante. La temperatura del lubricante y el vapor de
refrigerante desgasificado en la via de flujo de lubricante 100 corriente abajo del orificio 90 sera menor que la
temperatura del lubricante corriente arriba del orificio 90 debido a las relaciones de estado temodinamico del

refrigerante.

Al menos una parte de la via de flujo de lubricante 100 esta dispuesta en una relacion de transferencia de calor con
un medio de calentamiento caliente. Esta relacién de transferencia de calorse puede lograr colocando la via de flujo
100 adyacente a o dentro de uno de los componentes del ciclo de compresién de vapor 10, como el compresor 12 o
el condensador 14, por ejemplo. En una realizacion, al menos una parte de la via de flujo de lubricante 100 esta
dispuesta dentro de la carcasa de descarga 76 cerca del puerto de descarga o camara impelente 80 de tal manera
que el lubricante localizado en él esta en relacién de intercambio de calor con el gas refrigerante comprimido
caliente en el puerto de descarga 80 del compresor 12. Una parte del calor del gas refrigerante se transfiere a la
solucion de lubricante a temperatura mas baja en la via de flujo de lubricante 100, haciendo que al menos parte del
refrigerante en la solucién lubricante de refrigerante de aceite se vaporice o escape. Como resultado, la solucion

lubricante se diluye menos por el refrigerante y, por lo tanto, su viscosidad aumenta.

La via de flujo de lubricante 100 puede incluir una pluralidad de wueltas, como aproximadamente una circunferencia

de una de las camaras (no mostradas) del puerto de descarga 80, por ejemplo. La pluralidad de vueltas no solo agita
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el lubricante a medida que fluye hacia alli, sino que también aumenta la longitud del recorrido de la via de flujo de
lubricante 100 y, por lo tanto, la cantidad de tiempo que el lubricante esta en relacion de intercambio de calor con el
medio de calentamiento. En una realizacion, la via de flujo de lubricante 100 estd formada por un conducto en
espiral 106 dispuesto fisicamente dentro de la camara impelente de descarga 102 cerca del puerto de descarga 80
(Fig. 3).

Haciendo referencia ahora a la fig. 4, una insercion 110 que tiene una via de flujo de lubricante 100 fomada
alrededor de su superficie exterior 112 de la misma esta dispuesta dentro de una abertura 114 en la carcasa de
descarga 76, adyacente al puerto de descarga 80. En la realizacion ilustrada, no limitativa, la inserciéon 110 tiene
generalmente forma cilindrica y una via de flujo de lubricante helicoidal 100 se extiende sobre al menos una parte de

la longitud de la insercién 110, como desde un primer extremo 116 a un segundo extremo, opuesto 118 por ejemplo.

Como se ilustra esquematicamente en la fig. 5, el depdsito de lubricante 24 estd acoplado de manera fluida a una
entrada 120 de la via de flujo de lubricante 100 de manera que el lubricante del depésito 24 se suministra a la via de
flujo de lubricante 100 corriente abajo del orificio 90. Una salida 122 de la via de flujo de lubricante 100 esta
conectada de manera fluida con al menos uno de los rodamientos 60, 62 configurados para drenar a una region de
baja presion del compresor 12 mediante un paso de conexién 130. En una realizacion, la salida 122 de la via de flujo
de lubricante 100 estd operativamente acoplada a una pluralidad de pasos de conexion 130 de modo que el
lubricante de la via de flujo de lubricante 100 se proporciona a todos los rodamientos 60, 62 en el compresor. En
otra realizacién, ilustrada en la fig. 6, el sistema de lubricacion 20 incluye una pluralidad de vias de flujo de lubricante
100 configurados para aumentar la viscosidad del lubricante en el mismo. Cada una de las vias de flujo de lubricante
100 puede estar configurada para suministrar lubricante a uno o mas de los rodamientos 60, 62 del compresor 12.
Por ejemplo, una primera via de flujo de lubricante 100 puede estar configurada para suministrar lubricante a los
rodamientos de entrada 60 y una segunda via de flujo de lubricante 100 puede estar configurada para suministrar
lubricante a los rodamientos de salida 62, como se ilustra. Alternativamente, el sistema de lubricacion 20 puede
incluir una pluralidad de vias de flujo de lubricante 100, estando configurada cada via de flujo 100 para proporcionar

lubricante que tiene una viscosidad aumentada a un rodamiento de entrada o salida 60, 62 del compresor 12.

Al incorporar al menos una via de flujo de lubricante 100 cerca del puerto de descarga 80 del compresor 12,
aumenta la viscosidad del lubricante que se suministra a los rodamientos 60, 62 del compresor 12. Como resultado,
el compresor 12 puede funcionar a velocidades mas lentas con una probabilidad reducida de que ocurra un dafio en

el rodamiento.

Aunque la invencién ha sido descrita con detalle en conexion con solo un ndmero limitado de realizaciones, deberia
comprenderse que la invencién no esta limitada a dichas realizaciones descritas. Adicionalmente, aunque se han
descrito varias realizaciones de la invencién, debe comprenderse que los aspectos de la invencién pueden incluir
solo algunas de las realizaciones descritas. Por tanto, la invencion no debe verse como limitada por la anterior

descripcion, sino que esta solo limitada por el alcance de las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Un conjunto de compresor, que comprende:

un rodamiento de entrada (60);

un rodamiento de salida (62);

un miembro de compresor giratorio (36) soportado para la rotacion en un extremo de entrada (42) por el rodamiento
de entrada (60) y en un extremo de salida (44) por el rodamiento de salida (62);

una pluralidad de pasos de conexién (130) para suministrar lubricante al odamiento de entrada (60) y al rodamiento
de salida (62).

una primera via de flujo de lubricante (100) dispuesta corriente abajo de un orificio reductor de presién (90), estando
la primera via de flujo de lubricante (100) acoplada de manera fluida a al menos uno de la pluralidad de pasos de
conexion (130), caracterizada porque al menos un parte de la primera via de flujo de lubricante (100) esta dispuesta
en una relacion de intercambio de calor con un gas caliente en un puerto de descarga (80) de manera que un

lubricante dentro de la primera via de flujo de lubricante (100) aumenta en viscosidad.

2. El conjunto de compresor de acuerdo con la reivindicacion 1, donde la primera via de flujo de
lubricante (100) induye una pluralidad de giros configurados para aumentar una distancia de la parte de la primera

via de flujo de lubricante (100) en una relacién de transferencia de calor con el gas caliente.

3. El conjunto de compresor de acuerdo con la reivindicaciéon 2, donde la primera via de flujo de
lubricante (100) incluye un conducto (106) posicionado dentro del gas refrigerante caliente en el puerto de descarga
(80).

4. El conjunto de compresor de acuerdo con la reivindicacion 2, donde al menos una parte de la primera
via de flujo de lubricante (100) se encuentra alrededor de una insercion (110) localizada dentro de una abertura

(114) de una carcasa de compresor (76).

5. El conjunto de compresor de acuerdo con la reivindicacién 4, donde la primera via de flujo de
lubricante (100) se extiende generalmente helicoidalmente desde un primer extremo hasta un segundo extremo de

lainsercion (110).

6. El conjunto de compresor de acuerdo con la reivindicaciéon 4, donde la primera via de flujo de
lubricante (100) se forma en una superficie exterior de la insercién (110).

7. Conjunto de compresor de acuerdo con la reivindicacion 4, donde la abertura (114) configurada para
recibir la insercion (110) se forma en una parte de la carcasa del compresor (76) localizada centramente en el

puerto de descarga (80).

8. El conjunto de compresor de acuerdo Con la reivindicacién 1, donde la primera via de flujo de
lubricante (100) estd formada integralmente con una carcasa de compresor (76), donde la primera via de flujo de

lubricante (100) se forma alrededor de una circunferencia de una camara del puerto de descarga ( 80).
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9. El conjunto de compresor de acuerdo con la reivindicacion 1, que comprende ademas:

una segunda via de flujo de lubricante (100) acoplada de manera fluida a al menos uno de la pluralidad de pasos de
conexion (130), al menos un parte de la segunda via de flujo de lubricante (100) esta dispuesta en una relaciéon de
intercambio de calor con un gas caliente en el puerto de descarga (80) de manera que un lubricante dentro de la

segunda via de flujo de lubricante (100) aumenta en viscosidad.

10. El conjunto de compresor de acuerdo con la reivindicaciéon 9, donde la primera via de flujo de
lubricante (100) estd acoplada de forma fluida a un primer paso de conexion (130) y la segunda via de flujo de

lubricante esta acoplada de manera fluida a un segundo paso de conexién (130).

11. Un sistema de refrigeracion que comprende

un sistema de lubricacion (20) para un componente mévil del sistema de refrigeracién (10) que comprende:

un compresor (12), un condensador (14) y un evaporador (18) dispuestos en comunicacion fluida para formar un
circuito de refrigeracion (10);

un depdsito (24) configurado para almacenar un suministro de lubricante;

una via de flujo de lubricante (100) acoplada de manera fluida al depésito (24), estando dispuesta una entrada de la
via de flujo de lubricante (100) generalmente corriente abajo de un orificio de reduccién de presién (90), donde al
menos una parte de la via de flujo de lubricante (100) esta dispuesta en una relacién de intercambio de calor con un
medio de calentamiento caliente proporcionado por uno del compresor (12) y del condensador (14) de manera que
el lubricante dentro de la parte de la via de flujo de lubricante (100) aumenta en viscosidad; y

al menos un paso de conexién (130) se extiende entre una salida de la via de flujo de lubricante (100) y el

componente movil.

12. El sistema de lubricacion (20) de acuerdo con la reivindicaciéon 11, donde la via de flujo de lubricante
(100) induye una pluralidad de giros configurados para aumentar una distancia de la parte de la via de flujo de
lubricante (100) en una relacién de transferencia de calor con el medio de calentamiento caliente, y donde el

componente movil es un rodamiento (60, 62) de un compresor (12).

13. El sistema de lubricacion (20) de acuerdo con la reivindicacion 11, que comprende ademas una
pluralidad de vias de flujo de lubricante (100), estando conectada cada via de flujo de lubricante (100) a un paso de
conexion correspondiente (130) para proporcionar lubricante que tiene una viscosidad aumentada a al menos un

componente movil.

14. El sistema de lubricacion (20) de acuerdo con la reivindicacion 11, donde el medio de calentamiento

caliente es refrigerante de un puerto de descarga (80) de un compresor de un sistema de refrigeracion (10).

15. El sistema de lubricacidon de acuerdo con la reivindicacién 14, donde al menos una parte de la via de
flujo de lubricante (100) indluye un conducto (106) posicionado dentro del puerto de descarga (80) del compresor,

donde al menos una parte de la via de flujo de lubricante (100) se encuentra alrededor de una insercion (110)
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localizada dentro de una abertura (114) de una carcasa del compresor (76), donde la via de flujo del lubricante (100)

esta formada integralmente con una carcasa del compresor (76).
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